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#1/3079  Verfasst am: 30 Mai 2014 18:43  Titel: von Sassenach nach Bullay - ein Stiick Moselbahn entsteht

Hallo Forum,

mit der Drehung meiner Anlage ( http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?p=72790&highlight=#72790 ) habe
ich unter meinen bisherigen Anlagenthread einen Schlusspunkt gesetzt. Hier méchte ich nun von der Inbetriebnahme
der Bahn und dem Bau des Hangviadukts bei Pinderich, dem Bau der Doppelstockbriicke Uber die Mosel zwischen Alf
und Bullay und weiteren Projekten, die sich anschlieRen sollen, berichten. . . . ..

..... Ich starte mit dem letzten Foto meiner Anlage nach der Drehung:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ONzTqOwH8Gg/U4iPSVCYa5I/AAAAAAAANNB/Vm2YwZy7IC4/s800/Sassenach
erDreh_032.jpg" height="533" width="800">

: Ab hier soll es nun mit vorbildnahem Modellbau weitergehen.

: Bis demnéchst also, an der Mosel zwischen Sassenach und Bullay

: NACHTRAG (30.12.2019): Ich bilde mal ein Inhaltsverzeichnis aus, denn ansonsten findet man sich in diesem
sehr lang gewordenen thread kaum noch zurecht. Und dann schreibe ich auch gleich noch was zur Konzeption der

..... Die Anlage gibt landschaftlich einen Abschnitt der Moselstrecke wider und zwar zwischen Bullay und Reil mit der
Doppelstockbriicke, die von Bullay nach Alf fiihrt, dem Prinzenkopf, wo die Bahn eine Moselschleife abkirzt und dem
Hangviadukt gegentber Pinderich. Im Reilerhalstunnel verschwindet die Strecke dann vorbildgerecht und macht dort -
weil Ende vom Mobazimmer- eine 180°-Wendung in den Betriebsmittelpunkt. .. ...

..... Betrieblicher Mittelpunkt ist der Bahnhof SASSENACH, er ist an der Mosel gelegen und entspricht beim Vorbild
in etwa dem Bahnhof Ehrang, allerdings unterscheiden sich die Gleisanlagen erheblich von denen Ehrangs, die
betriebliche Situation weist aber Parallelen auf: . .. ..

..... - Hier vereinigen sich Moselstrecke und Eifelstrecke (letztere dargestellt durch die Nebenstrecke nach
Lammermoor) . . . ..

..... - Es gibt ein BW, das voraussichtlich eine riesige Kranbriicke Uber den Behandlungsgleisen haben wird . . . . .

..... - Das Umfeld ist stadtisch, aber nicht grol3stadtisch . . . . .

..... - Die Strecke fuhrt weiter in Richtung Trier, Luxembourg oder Saarbriicken, hier dargestellt durch S21, den
Schattenbahnhof . . . ..

..... Das war es dann auch schon mit den Parallelen, denn hier soll es irgendwann auch eine Uberland-StraRenbahn
geben, die vom Bahnhofsvorplatz um das BW herum auf der anderen Seite der Gleise entlang bis zum Sassensteyn
fihren soll, parallel zum Car-System und zu den Gitergleisen, die auch einen héhenverstellbaren Ablaufberg samt
Gleisharfe umfassen. . . ...

..... Der Sassensteyn ist eine kleine Burgsiedlung oberhalb von Sassenach und im Stiden gelegen. Unter dieser
Burg verschwinden die Gleise der Haupt- und Nebenstrecke in verschiedenen Tunnels, wie das so dhnlich in Monreal
unter der Léwenburg zu sehen ist. Die Burgsiedlung Sassensteyn besteht weitgehend aus Holz-Papp-Hausern, die im
Eigenbau erstellt wurden . . . . .

..... Ein Teil der Strecke fiihrt aber auch im Tunnel zum Bahnhof PUNDERICH (West), der an der Moselstrecke
gelegen ist wo die Strecke nach Traben-Trarbach abzweigt. Das ist ein Kunstgriff, der es erméglicht, von PUNDERICH
aus eben auch Zuge von der Moselstrecke abgehen zu lassen. Die missen ja irgendwo hin. Unter dem Sassensteyn
besteht die Mdglichkeit, diese kurzen Ziige nach LAMMERMOOR weiterzuleiten (das wére dann in diesem Fall eben
nicht Eifelstrecke) oder nach SASSENACH einfahren zu lassen. PUNDERICH wird voraussichtlich in der
Betriebssituation mit Gleisplan 1969 dargestellt, vor dem Abriss des Bahnhofs-EG, aber schon nach der Elektrifizierung
der Strecke 1971. .. ...
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..... Damit haben wir auch die grundsatzliche zeitliche Einordnung der Bahn, das ist der deutsche Herbst, wobei ich
mir zwischen 1972 und 1977 Freiraum lasse. Es werden auch immer wieder modernere oder altere Zuggarnituren auf
die Strecke geschickt, weil ich diese Fahrzeuge auch mag und nicht fur jede Epoche eine eigene Anlage bauen kann.
Die 70er Jahre kann man aber durchaus auch als Hintergrund fir modernere Zeiten einsetzen, denn am Hangviadukt
oder an der Doppelstockbriicke lassen sich kaum Epochen festmachen, an den Hausern schon eher, aber die miissen
ja nicht unbedingt alle erst kirzlich renoviert worden sein& . . . ..

..... Hinter der Doppelstockbriicke muss die Moselstrecke leider wieder verschwinden, denn auch da ist das Zimmer
zu Ende. Mit dem Kunstgriff, dass im Prinzenkopf die Strecke einmal um 90° verbogen wird, verlangert sich der
sichtbare Teil der Moselstrecke auf immerhin 6 m (Hangviadukt und Strecke zum Reilerhals) + 2,40 m
Doppelstockbriicke (+ Zufahrten). Das muss reichen. ... ..

..... An der Bullayer Seite muss die Strecke nun noch durch eine Wendel nach unten in die SBf-Ebenen gefiihrt
werden. Am anderen Ende in Sassenach ist das schon seit Jahren geschafft, hier warten wir noch auf die goéttliche
Eingebung, denn hier kamen eigentlich noch so Highlights wie das Schloss Gondorf, das von der Bundesstrale
unterfahren wird, ggf. eine Schleusenanlage und vor allem der Binnenhafen SPANNERBRUCK, der schon steht und in
den letzten 10 Jahren einen Spielplatz fur meinen Jingsten dargestellt hat. . . . ..

..... Den Namen hat SPANNERBRUCK von der Spannbetonbriicke, die sich im Bau befindet und tiber die Mosel
fuhrt. Die Konzeption von John Allans Timesaver, erweitert um ein Anlagenstiick, auf dem alle erdenklichen Arten und
Weisen der Schittgutver- und -entladung untergebracht sind. . . . ..

..... Das BW SASSENACH befindet sich noch komplett im Planungsstadium, wobei aber eine Vielzahl von
Gebauden und der Bruckenkran schon vorhanden sind. .. . ..

..... Zu den Zugbewegungen: . ....

..... Von Bullay kommend fahren Gber die Moselstrecke Erzziige ins Saarland, natirlich fahren hier auch (aus
Koblenz kommend) ICs oder Schnellziige nach Trier, Luxembourg, Saarbriicken, Frankreich & Die missen alle durch
SASSENACH. .....

..... Die kurzen, auch gerne als Saufbahnchen bezeichneten Personenziige fahren von Bullay nach PUNDERICH und
weiter nach Traben-Trarbach. Es gibt auch Nahguterziige auf dieser Relation mit Weintransporten, Holztransporten,
Traktoren oder ahnlichem.

..... Uber die Eifelstrecke fahren von SASSENACH nur relativ kurze Regionalziige und Nahgiiterziige. Fur die
Zerlegung bzw. Neuzusammenstellung hat SASSENACH einen Ablaufberg. . .. ..

..... Da in SASSENACH auch Ziige beginnen oder enden, gibt es ein gro3es BW, das urspriinglich nur fir Dampfloks
konzipiert war, aber im Laufe der letzten Jahre eine Dieseltankstelle und ein Ellok-BW erhalten hat, sowie auch eine
Fahrleitungsmeisterei. . . ...

..... Von SPANNERBRUCK aus kénnten Schiittgiiter und landwirtschaftliche Produkte auch auf die Moselstrecke
geschickt werden, dazu muss es mir aber gelingen, den Hafen noch an diese Strecke anzuschlieBen. .. ...

: zum INHALT des threads:

..... Das Thema:

..... - Ubersichtsplane 2016 . . . . .

..... - und der Blick auf das Vorbild ... . . .

..... - neue Ubersichtsplane der verschiedenen Ebenen 2016 . . . . .

..... - Agenda 2030 (Stand 2019) . . . ..

..... Exkurs Testkreis:

..... - Planungen und Umsetzung Testkreis 2016 . . . . .

..... Die Eifelstrecke:

..... - Lammermoor vor dem Umzug 2014 . . ...
..... - der alte Gimpelstein vor dem Abriss 2014 . . . ..
..... - Lammermoor nach dem Umzug 2015.....
..... Der Hafen bei Spannerbruck:

..... - Bauthread Beginn 2013 ... ..

..... - Timesaver als Basis 2013 ... ..

..... - Baubeginn Spannerbriick 2013 . . . ..

..... - Ursprungsversion 2014 . . . ..
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..... - Entladung von Erzwagen 2018 . . . ..

..... - Spiegelfechtereien an der doppelten Briicke 2013 . . ...
..... - Bau einer Spundwand 2014 . . ...

..... - Spielplatz Hafen 2014 . . . ..

..... - Stand der Gestaltung 2016 . . . . .

..... - Stand der Gestaltung 2017 . . ...

..... - Stand der Gestaltung 2018 . . . ..

..... - Stand der Gestaltung 2019 . . ...

..... Die Moselstrecke:

..... - wo geht's hier zum Hangviadukt? 2014 . .. ..
..... - Planung Piinderich West 2014 . . . ..

..... - Optik fur den Hangviadukt 2014 . . . ..

..... - Rohbau Hangviadukt 2014 . . . ..

..... - Planung Piinderich West 2016.. . . ..

..... - Gelandekante am Hangviadukt 2016 . . . ..

..... - Bahnhofsvarianten Pinderich West 2016 . . . ..
..... - Signale Hangviadukt 2016 . . . ..

..... - Bau der Doppelstockbriicke Alf-Bullay 2017 . . . ..
..... - Erzziige auf dem Hangviadukt 2017 . . . ..

..... - Die Doppelstockbriicke 2018 . . . ..

..... -im Detail 2018 . . . ..

..... - Hangviadukt vor der Weinpflanzung 2018 . . . ..
..... - TEE auf der Doppelstockbriicke 2019 . . . ..

..... - Fahrzeuge auf der Doppelstockbriicke 2019 . .. ..
..... - Fahrzeuge auf der Doppelstockbriicke 2019 . .. ..

..... Sassenach HBf:

..... - erster Rocrail-Plan von Sassenach 2014 . .. ..
..... - Redesign Sassenach HBf 2014 . . . ..

..... - Plattenbau-Werk 2014 . . . ..

..... - Redesign Ausfahrt Nord 2014 . . . ..

..... - Gleisplan Sassenach HBf fertig 2014 . . . ..
..... - Feinheiten in der Ausfahrt Nord 2014 . . . ..
..... - immer noch Ausfahrt Nord 2014 . . . ..
..... - Ausfahrt Nord fertig @ 2014 . . ...

..... - Stelltisch Sassenach 2015. . ...

..... - Segmentibergange und Gummi 2015. . ...

..... Sassenach Ablaufberg:

..... - Redesign Ablaufberg 2014 . . . ..

..... - Stresstest Ablaufberg 2014 . . . ..

..... - Entkuppler Ablaufberg 2014 . . . ..
..... - Hohenverstellung Ablaufberg 2014 . . . ..
..... Sassenach BW:

..... - Planungen 2015.. .. ..

..... - neue Planungen 2015 . . ...

..... - der finale Plan 2015. . ...

..... sonstiges (Gebaudebau etc):

..... - Ein Landhandel im Hafen @ 2014 . .. ..
..... - Ein Landhandel 2016. .. ..

..... - StraRenbau in Sassenach 2014 . .. ..
..... - Stadthduser 2015. . . ..

..... - Hausplanungen 2015 . . . ..

..... - Eckkneipe 2015.. . ...

..... - Ein Aluwerk @ 2015.....

..... - StraRenplanung Sassenach 2015. . ...
..... - Gebaudebemalung 2015. .. ...

..... - Lokschuppen 15° 2015.....

..... - Zelte sah ich, Pferde, Fahnen 2015. . . ..
..... - Alter Weinberg 2016 . . . ..

..... - Rohbau Prinzenkopftunnel 2016 . . . ..
..... - Prinzenkopftunnel 2016 . . . ..

..... - Der Sassensteyn 2017 ... ..
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..... - Formenbau fiir Hangviadukt und Briicke 2017 . . . ..
..... - Bau Hangviadukt und Briicke 2017 . . . ..

..... - Der Sassensteyn 2017 . . ...

..... - eine Werkstatt aus Ziegeln 2017 . . . ..

..... - Polizeieinsatz B53 Car-System 2018.. . . ..

..... - Licht fiir das Car-System 2018 . .. ..

..... - Inneneinrichtungen Sassensteyn 2018 . . . ..

..... - Reklamebilder auf Fassaden 2019. . ...

..... - Die Plakatkleberin 2019. . ...

..... Technik:

..... - Unterflurantrieb 2015 . . . ..

..... - Einbau Unterflurantriebe 2015 . . . ..
..... - Segmentibergange 2015. . . ..

..... - Segmentverbinder 25Sub-D 2016. . ...
..... - Planungen Car-System 2016.. . . ..
..... - Wendeschleifen Car-System 2018 . . . ..
..... - Beleuchtung Hangviadukt 2018 . . . ..
..... - Kurve B53 Car-System 2018 . .. ..
..... - Soundprojekt 2018 . . . ..

..... - Arduino Lichtsteuerung fiir Sassensteyn 2018 . . . ..
..... - Stellwerk Sassenach F 2019.....

#2/3079  Verfasst am: 30 Mai 2014 20:35  Titel:

Hallo Gaulois,

sieht schon sehr vielversprechend aus! Kurze Frage: Welche Gleise verwendest du?
Liebe GriiRe und ein schdnes Wochenende wiinscht Dir
Erwin

gaulois

#3/3079  Verfasst am: 30 Mai 2014 21:14  Titel:

Hallo Erwin,

Danke!

Ich verwende Marklin K-Gleis. Das ermdglicht mir mit den Flexgleisen schéne Bégen zu machen. Aber von der
Betriebssicherheit wirde ich heute lieber mit C-Gleis arbeiten. Das gab es aber noch nicht, als ich 1998 angefangen
habe mit meiner Anlage.

gaulois

#4/3079  Verfasst am: 30 Mai 2014 23:14  Titel:

ach ja, zur Verdeutlichung, was hier entstehen soll, mal der Gleisplan, der im Detail vielleicht noch Anderungen erfahrt,
aber im Groben so sein wird:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-2uZiQh1B3Iw/UwpuSOEIWMI/AAAAAAAAL zI/AVFIWcPccm4/s800/New2014_An
lageGesamt008.jpg" height="442" width="800">

Joachim K.

#5/3079  Verfasst am: 30 Mai 2014 23:30  Titel:

Ich wirde erstmal aufraumen. Das sieht ja aus wie in einer Messiewohnung.

Sorry, wenn ich es so hart ausdriick, aber bei soetwas stehn mir die Nackenhaare hoch
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http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?t=4254&postdays=0&postorder=asc&start=2595
http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?t=4254&postdays=0&postorder=asc&start=2617
http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?t=4254&postdays=0&postorder=asc&start=2635
http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?t=4254&postdays=0&postorder=asc&start=2744

gaulois

#6/3079 Verfasst am: 31 Mai 2014 0:16  Titel:

Ich wei3, Joachim,
irgendwo muss das ganze Zeug aber ja hin...

hellnut

#7/3079  Verfasst am: 31 Mai 2014 1:11  Titel:

Zitat:
Ich weil3, Joachim,
irgendwo muss das ganze Zeug aber ja hin...

Och Gerd, da kann ich dir bei dem Rollmaterial aber behilflich sein...

Aber prima dass du die Anlage jetzt gedreht hast. Mit dem neuen Anlagenverlauf hast du vieeeeel mehr
Madglichkeiten. Und man muss sich auch erst mal trauen, so eine Aktion dann auch tatsachlich umzusetzen.
Respekt! Ich freue mich schon auf eine hoffentlich baldige Inspektion.

Gutes Nachtle
Helmoot @a s

gaulois

#8/3079  Verfasst am: 31 Mai 2014 18:15  Titel:

Hallo zusammen,

obwohl wir heute bei den Highland-Games in Oekoven waren (und heute Abend auch wieder da hin fahren), ist es mir
im Laufe des Tages gelungen, alle Gleise in S21 zusammenzustecken und die Anlage zwischen S21 und Sassenach
schon wieder in Betrieb zu nehmen. Die Qualitat der elektrischen Versorgung ist nattrlich nicht besser als vorher, will
sagen, muss noch tberarbeitet werden, aber erst mal ist grundsétzlich ein Betrieb wieder méglich.

Leider sprang Leo hinter mir rum, als ich an einer Stelle eine Kontaktschwéache aufspiiren wollte und da ist mir eine auf
dem AulRengleis stehende 74 runtergefallen: 1 Puffer halb abgebrochen, die hintere Kupplungshalterung
durchgebrochen und die Luftbehalter ab ‘=* Mal sehen, ob man das wohl irgendwie kleben kann...

Gerhard1950

#9/3079  Verfasst am: 31 Mai 2014 19:57  Titel:

Herzlivhen Glickwunsch
zur erfolgreichen Wende

Viel Erfolg beim Bau deines neuen Projektes

Gerhard1950

#10/3079  Verfasst am: 31 Mai 2014 20:09  Titel:

auf einem der bilder des alteh threads
<img src="http://up.picr.de/18459227Iv.jpg' border='0">
idt links oben ein teul eunes roten triebwagens zu sehen, ich dachte ab bernina- warum ? ich weiss es nicht.

was ist das ?

gaulois

#11/3079  Verfasst am: 01 Jun 2014 0:14  Titel:

Hallo Geri,
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1. Danke!
2. Ein ET 85 mit Mittel- und Beiwagen von Roco.

Gerhard1950

#12/3079 Verfasst am: 01 Jun 2014 7:23  Titel:

hallo gerd,
danke, vielleicht gibt es den mal einzeln in der bucht.

wo habe tch mir auf dem bild das hafenmodul vorzustellen, ist das links von der wendel und nicht zu sehen ?
was ich auch mal sehen konnte, das in der unteren ebene von S21 noch keine gleise liegen. das war mir so nicht

bewusst. das ganze drehen war sowieso interessant fir mch, konnte ich mal die anlagenteile aus einer anderen
perspektive sehen. danke flir das zeigen der bilder.

Ubrigens Joachim, sieht eine messiewohnung schlimmer aus, da wirden in den gangen auch noch titen stehen.

gaulois

#13/3079 Verfasst am: 01 Jun 2014 8:53  Titel:

Hallo Geri,
das Hafenmodul wurde noch nicht verschoben, es soll aber - wie oben im Plan zu sehen - da anschlieRen, wo zurzeit
noch der alte Nordhang steht, also im Plan rechts unten.

Riccardo

#14/3079  Verfasst am: 01 Jun 2014 20:11  Titel:

Moin Gerd...
bei Dir stehen keine Tiiten in den Géngen sondern Kartons @
Aber eins sagt glaub ich jeder hier...Die Anlage ist schon gewaltig fur ne Privatperson. Respekt...Respekt...

und wenn die Anlage jetzt steht gibts fiir uns sicherlich nen neues Ubersichtsvideo...da ich das alte grad nich zur Hand
hab...

Gutes Gelingen weiterhin...

gaulois

#15/3079 Verfasst am: 01 Jun 2014 20:28  Titel:

Hallo Riccardo,

Geduld, Geduld. Noch stehen an der Stelle, wo der Hangviadukt entstehen soll, andere Module, es stehen Schrénke
unter Modulen, wo SBf-Ebenen entstehen missen, Module miissen an die gegenuberliegende Wand, Kartons und
Zeitschriften in grol3en Mengen im Treppenhaus und im Zugangsflur ausgelagert, missen verniinftig sortiert wieder
zuriick und z. T. unter die unterste SBf-Ebene gerdaumt werden. Dann kann ich Gber ein Video nachdenken.

Ach ja, die eine oder andere Tlte, z. B. mit Schieferplatten, gibt es auch, weil es keine passenden Kartons fur das
Material gab. Aber Miill in dem Sinne, wie ein Messie den hortet, meine ich nicht zu haben. Manches von meinem
Baumaterial kdnnte aber von anderen als Mill angesehen werden, z. B. die PS-Yoghurtbecher, die ich in den letzten
Tagen mal auf Seite gelegt habe und die aufgeldst Kunststoff zum Modellieren werden. Das glaubt einem
normalerweise kein Mensch, dass man daraus was vernunftiges machen kann...

Die abgestiirzte 74 838 ist soweit repariert, ich habe die vordere Kupplungsdeichsel gegen die hintere getauscht und
vorne erst mal keine eingebaut (der Kleber, der alles kénnen soll, klebte nicht stabil genug), es wird aber wohl ein Satz
neuer Lampen und Lichtleiter féllig, denn die geklebte Lampe will einfach nicht gerade sitzen. Mal sehen.

Ach ja: Ich habe auch nie behauptet, dass meine Anlage klein ist. Nur der Raum ist zu klein fur all meine gewiinschten
Projekte nebeneinander. So werde ich vielleicht nacheinander verschiedenes umsetzen. Mal sehen.
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@Andreas:

Die Loks und Wagen hatte ich Gbrigens bewusst auf der Anlage gelassen beim Drehen, weil ich die nicht auch noch
tagelang in Kartons verpacken und spater wieder auspacken wollte.

josef

#16/3079  Verfasst am: 02 Jun 2014 17:22  Titel:

Hallo Gerd ,

super das du das drehen der Anlagen geschafft hast

gaulois

#17/3079  Verfasst am: 02 Jun 2014 20:39  Titel:

Hallo Josef,

na ja, die ganze Anlage habe ich ja noch nicht gedreht, nur das Kernstlick. Zum Verschieben des Dorfes muss der
Schreibtisch komplett leer sein, um den Hafen zu verschieben, muss der Nordhang mal voriibergehend woanders hin,
aber das ist nicht so leicht, wenn unter den Modulen Uberall Schranke und Kartons stehen. Ist also noch einiges an Auf-
und Umraumaktionen zu machen und meine Familie erwartet, dass ich auch den Flur bzw. das Treppenhaus wieder leer
rdume, moglichst in Kirze. Dann aber ist das Moba-Zimmer vielleicht zu voll fur die Verschiebeaktionen. Da muss ich
noch einen Kompromiss finden und mdglichst zligig verschieben.

Gerhard1950

#18/3079 Verfasst am: 03 Jun 2014 15:10  Titel:

ist deine familie immer noch so verstandnislos ?

verstehe ich eigentlich nicht, moba ist doch ein so scchénes hobby. hatten sie es lieber wenn du jeden abend nicht
zuhause und lieber bei den schiitzen warst wo nicht nur geredet wiird............

gaulois

#19/3079  Verfasst am: 03 Jun 2014 17:58  Titel:

Nein Geri,
mein Platzbedarf ist einfach mafdlos. Ich baue in allen vier Etagen und in allen R&umen habe ich Projekte oder
Materialien rumliegen, wenn ich an was dran bin. Na ja, so &hnlich jedenfalls. &

ach ja, und dann wére da noch meine Tochter, die neben dem Eisenbahnzimmer wohnt und an den Bergen von
gestapelten Kartons und Heftordnern jeden Tag vorbei muss, mit und ohne Besuch. Das ist da schon ziemlich eng.

gaulois

#20/3079 Verfasst am: 03 Jun 2014 22:03  Titel:

Hallo zusammen,
gehdrt eigentlich nicht hier hin, aber da ich ja vom Absturz meiner 74 berichtet hatte:

Dank einer [s:55ca9985aa]eiligen Eule vom Zauberei-Ministerium[/s:55ca9985aa] schnellen Ersatzteil-Lieferung von der
Tante M konnte ich die Lok heute mit Ersatzteilen wieder weitgehend reparieren, nur der abgebrochene Puffer wird
gerade zum zweiten Mal geklebt...

Und bei der Lieferung habe ich mir dann auch gleich Ersatzteile fur die gekropfte Tenderkupplung meiner 23 besorgt,
die ja auch aus irgendeinem Grund gebrochen war. Der Einbau war erfolgreich und damit billiger als das Einsenden
zum Reparaturservice.

Schwein gehabt!
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Topham Hatt

#21/3079 Verfasst am: 05 Jun 2014 23:48  Titel:

boah, Alter! Krass, der Gerd hat sein Haus gedreht .... img:496403ace8
[http://www.smiley-paradies.de/smileys/erschrocken/erschrocken_0002.gif]http://www.smiley-paradies.de/smileys/erschr
ocken/erschrocken_0002.gif/img:496403ace8

Ich freu mich auf die nachste Inspektion in bekannter, hoch kritischer Runde!

oT
Danke, Gerd, fiir die Videos zur Miingstener Briicke. Habe sie mir erst heute ansehen kénnen ... @&

gaulois

#22/3079 Verfasst am: 06 Jun 2014 19:59  Titel:

Hallo zusammen,
nur zur Orientierung, damit man sieht, wie es weitergeht und nicht damit einer tiber die Unordnung meckert @& hier drei
Fotos vom weiteren Werdegang.

Naturlich stehen da unordentlich gestapelte Kartons rum, denn das ganze Zimmer ist in Bewegung. Am Ende stehen
gestapelte A4-Kartons mit Inhalt unter den Modulen, aber da bin ich noch nicht angekommen. Viel wichtiger ist jetzt erst
mal, dass die Spielflachen wieder betriebsfertig werden und dass als nachstes die Sachen aus dem Flur wieder ins
Moba-Zimmer kommen, denn bei der bevorstehenden Hitzewelle méchte meine Frau die Rolladen im Treppenhaus
geschlossen haben Da stehen natirlich ausgelagerte Kartons vor, das sollte aber schnell beiseite zu schaffen sein.

Damit ich den Hangviadukt bauen kann, missen ja die dort stehenden Module weg. Heute habe ich den Hafen
umziehen lassen, wie schon angekiindigt an die Ostwand, wo ja urspriinglich der kurze Hangviadukt am Weinberg hatte
entstehen kénnen. Dementsprechend steht der Hafen jetzt an dem Torso des Nordhangs (natiirlich passen die Gleise
nicht, aber das sollen sie ja auch gar nicht) und wartet noch auf die Elektrifizierung. Mit den antriebslosen Dampfloks
kdnnte aber schon wieder rangiert werden. Leonards Augen gléanzten, als er das gesehen hat.

Hier sieht man die Verbindung Weinberg-Hafen, die natlrlich nicht passt:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-59yqzuTq73E/U5H-nF301yl/AAAAAAAANQC/KI_nIr5106Q/s800/SassenacherDr
eh_033.jpg" height="533" width="800">

und in dieser Richtung soll rechts noch der Spiegel dran, damit nichts von der Anlage purzelt:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-3gmktWJIEk6Q/U5H-nEJtCel/AAAAAAAANQO/ISHYGFf RLY/s800/Sassenacher
Dreh_034.jpg" height="533" width="800">

Der Spiegel kommt also in dieser Version erst mal nicht neben Spannerbriick, sondern an den Krahnenort. Hier mal ein
Blick auf die krasse Verbindung Weinberg-Hafen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-VJ4szIWyL1M/U5H-nHNIOEI/AAAAAAAANgK/WhBNrEfMpYk/s800/Sassenacher
Dreh_035.jpg" height="533" width="800">

Ist halt ein Umbaustadium, in dem ich mich gerade befinde.
Um mit dem Hafen um die Wendel drum herum zu kommen, musste ich das Autobahnmodul abbauen, das jetzt in der
Wendel geparkt ist, bis es im Suden wieder aufgebaut werden kann. Natirlich missen das gesamte Dorf und auch

Lammermoor noch abgebaut werden. Bei Gimpelstein bin ich mir nicht sicher, ob abbauen oder tiberbauen. Mal
sehen...

gaulois

#23/3079 Verfasst am: 06 Jun 2014 20:07  Titel:

Ach ja,
soweit nicht anders vermerkt, Quelle aller Fotos: ich!
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gaulois

#24/3079 Verfasst am: 06 Jun 2014 21:06  Titel:

und nachdem einige Kartons unter der Anlage verschwunden sind, habe ich dann noch ein Bild von dem montierten
Spiegel. Ist an dieser Stelle natirlich nicht optimal, in Spannerbriick ist der besser aufgehoben, aber es geht schon auch
an dieser Stelle. Erstes Ziel ist ja, dass nichts runterfallt. Und vom normalen Betrachterwinkel aus gesehen sieht man
den Kran und die Grube nicht doppelt.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-NyhPH3fzRUM/U5IQNETU59I/AAAAAAAANQ4/Bdb7nHEPSjQ/s800/Sassenach
erDreh_036.jpg" height="533" width="800">

heckmal

#25/3079 Verfasst am: 07 Jun 2014 7:30  Titel:

Hallo Gerd, Zitat:

Hier sieht man die Verbindung Weinberg-Hafen, die nattrlich nicht passt:

Hallo Gerd,

Weinberg/Hafen gefallt Dir nicht? Zu Pinderich und den Weinbergen wiirde auch ganz gut eine
Moselstaustufe passen. In Fankel - mit der kiirzlich er6ffneten 2. Moselstaustufe - ist ja bekanntlich die
Zentrale aller Staustufen der Mosel. Zu Pfingsten wird bei uns an der Mosel die Hochsession eréffnet. Da
solltest Du Dir mal die groRen Pétte angucken um auf den Geschmack zu kommen.

gaulois

#26/3079 Verfasst am: 07 Jun 2014 9:33  Titel:

Hallo Alois,
nein, mir geht es nicht um die Verbindung Weinberg-Hafen an sich, die kommt ja, denn dort, wo jetzt der Weinberg liegt,
wird Punderich angedeutet. Der Hafen kommt da hin und zwar als Moselregion-Hafen.

Was ich meinte, ist, dass dieser, noch existierende Weinberg, der ja fir was ganz anderes gebaut war, technisch nicht
zur Gleislage im Hafen passt und dass der Klosterberg ja hier eine offene Flanke hat, das miisste ja geschlossen sein
zu dieser Seite hin. Ist es aber nicht. Mal sehen, was da spéter stehen wird, dieser Weinberg jedenfalls nicht.

Also mir passen nicht die Motive nicht zusammen, sondern die Schnittkanten sind nicht aufeinander abgestimmt!

gaulois

#27/3079  Verfasst am: 07 Jun 2014 18:34  Titel:

Heute ging's dann weiter mit Umraumen. Einerseits muss der ganze Fral3, den ich ausgelagert habe, ja irgendwie
wieder ins Mobazimmer, andererseits muss Lammermoor weg von der Bahnhofsausfahrt Sassenach, denn da soll ja
der Hangviadukt hin. Also ist Lammermoor heute umgezogen und zwar hinter die Poststral3e von Sassenach (erst mal).

Hier mal der Blick von Lammermoor in Richtung St. Wendel und das Dorf am Nordhang:

<img
src="https://lh4.googleusercontent.com/-O-FOKUzgmQ8/U5M7Kqgr-hFI/AAAAAAAANIM/UX09qCTJIKLc/s800/Sassenac
herDreh_037.jpg" height="533" width="800">

und hier der Blick von Sassenach tber Lammermoor hinweg nach Spannerbriick und Klosterberg:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/--2EcOky TaBA/USM7KQuim5I/AAAAAAAANIrQ/CzEf5aoQeeg/s800/Sassenacher
Dreh_038.jpg" height="533" width="800">

Fur einen Moment habe ich dariiber nachgedacht, ob das da nicht stehen bleiben kann mit einer Mittelkulisse, sodass
man von der einen Seite Dorf und Lammermoor sehen kann, von der anderen Seite Sassenach. Das wirde bedeuten,
dass das mittlere Dorfmodul, das ja noch nicht durchgestaltet ist, wegfallen wiirde und das Dorf langgestreckt statt
L-férmig ware.
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Ich kénnte dann beide Eingangstiiren nutzen, aber der Schreibtisch, der da jetzt steht misste dann statt Gberbaut zu
werden, ganz raus aus dem Raum, denn sonst kann man da nicht mehr entlang laufen. Schade eigentlich, die
Biicherwand koénnte dann auch bleiben und ich brauchte keine Spezialkonstruktion zum Schreibtisch-Uberbauen.
Allerdings musste der Bahnhofskopf Sassenach dann in einer 180°-Kurve nach links Richtung Lammermoor fuhren.
Man kdnnte dann sogar um das BW in St. Wendel herum sogar noch einen Anschluss machen, sodass man im Kreis
um die Kulisse fahren kénnte.

Na ja, da muss ich mich ja noch nicht entscheiden, noch habe ich Zeit, bis ich an der Seite dran bin und das planen darf.
Denn jetzt kommt erst mal Punderich und Lammermoor steht erst mal trocken. Als nachstes muss noch das Dorf
umziehen, dann Gimpelstein abgebaut oder tiberbaut, das muss ich erst mal entscheiden. Leider habe ich es heute
nicht mehr geschafft, Modulkanten zu sagen, damit ich weitere Module fir den Unterbau bauen kann. Vielleicht schaffe
ich das aber noch heute Abend. Mal sehen.

gaulois

#28/3079 Verfasst am: 08 Jun 2014 11:50  Titel:

Gewitterbedingt war heute Morgen kein Fahrbetrieb moglich, also habe ich mich erst mal drau3en mit Formenbau
beschéftigt.

Bedingt durch die neue Raumverteilung im Moba-Zimmer musste das Material- und Werkzeuglager an der Poststral3e
aufgegeben werden (man kommt da ja nicht mehr heran, auf3er tUiber Sassenach oder Lammermoor hinweg.

Der Bauplatz in der Mitte hebt sich damit auffallig von den bebauten anderen Flachen ab:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-IYORqYtrdEc/U5QuUrdb2ZI/AAAAAAAANTK/NkxK1ICgyew/s800/SassenacherDr
eh_039.jpg" height="533" width="800">

Hier erkennt man hoffentlich mehr von der Struktur als auf den vorigen Fotos. Noch mal etwas naher auf den
StralRenbauplatz:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-lh8wbuQDTTA/U5QuUSNtDPI/AAAAAAAANro/F_0--2Q0vJ0/s800/Sassenacher
Dreh_040.jpg" height="533" width="800">

Deutlich erkennt man auf dem folgenden Foto, dass ich damals, als dieser Bahnhof vor ungefahr 15 Jahren gebaut
wurde, die Bahnsteige nicht mehr fertiggestellt habe, weil ich weder mit den Gips-Bahnsteigen, die ich in selbstgebauten
Formen gegossen und aneinander gestiickelt habe (im Bild vorne), noch mit dem aus Balsaholz auf einem der Module
entstandenen Schiittbahnsteig (auf dem hinteren Modul) wirklich zufrieden war.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-816iPvUmsnM/U5Qvxk200blI/AAAAAAAANTIO/DXYvdEueqfc/s800/SassenacherD
reh_041.jpg" height="533" width="800">

Leonard hat die Aktion genutzt, um noch mal im Hafen zu rangieren, aber zum Fototermin kurz vor der Maus habe ich
die Wasserflache schon wieder auflegen durfen.

heckmal

#29/3079 Verfasst am: 08 Jun 2014 13:48  Titel:

Hallo Gerd, &

mit diesen neuen Fotos, hast Du bei mir ne ganze Menge Pluspunkte gesammelt. Du hast Dich jetzt auf die wichtigsten
Fixpunkte konzentriert - weiter so.

Die Lastermauler werden hiernach wohl eher weniger oder gar ganz verstummen. @ &

#30/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 16:30  Titel:

Zitat: ,
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mit diesen neuen Fotos, hast Du bei mir ne ganze Menge Pluspunkte gesammelt. Du hast
Dich jetzt auf die wichtigsten Fixpunkte konzentriert - weiter so.

Die Lastermauler werden hiernach wohl eher weniger oder gar ganz verstummen

Hallo Gerhard,

Du warst anderer Meinung als ich, als Du obiges Zitat an Gerd gelesen hattest. Warum hast Du Dein
Statement an mich wieder geldscht? Wir sind doch unter uns. Die Frage nach dem "Avatar" will ich Dir
gerne beantworten. Es ist kein Avatar; es ist ein Passbild von mir aus etwas jlingeren Jahren. Zu Deiner
Info: Ich bin mit meinen 76 Jahren sogar schon Opa.

gaulois

#31/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 17:19  Titel:

Hallo Alois,
die Loschung ging auf mich zurtick, weil ich keine Randdiskussionen in meinem thread haben will.

Riccardo

#32/3079 Verfasst am: 08 Jun 2014 19:37  Titel:

Moin...

so...was soll hier nun gelscht werden? OT mag ja gut und schén sein...aber...

gaulois

#33/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 19:40  Titel:

Hallo Riccardo,

Geri mochte sein letztes posting geléscht haben, mein letztes als Antwort auf Alois ist eigentlich auch OT. Ob Alois auf
dieses Posting wert legt, weil ich nicht...

Ich hétte gern die Postings zum Thema weiterhin drin, die anderen ...

gaulois

#34/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 21:54  Titel: Abenstimmung in Lammermoor

Hallo zusammen,

mit Fotos von der Abendstimmung am Nordhang hatte ich mich von der "alten Anlage" verabschiedet. Heute Abend nun
waren mir durch die neue Aufstellung einiger Module Aufnahmen mdoglich, die man bisher so noch nicht machen konnte:
Abendstimmung in Lammermoor und in Spannerbruck.

Bei Tageslicht ist der Bahnhof schon ziemlich ergraut, es misste mal (der) Staub (der letzten 15 Jahre) gesaugt
werden, aber in der Abendstimmung fallt das nicht auf:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-yAn-73AykUA/U5S4XqCeHpl/AAAAAAAANSM/SFeXbOsXJlw/s800/AbendinLam
mermoor_001.jpg" height="533" width="800"></a>

Was hingegen auffallt ist, dass das Licht durch die Wand des Lokschuppens féllt. @ Da sind wohl zwei Anstriche fllig,
schwarz gegen Durchscheinen und weil3 fir das Farbfinish. Spater mal, das ist jetzt nicht wichtig.

Ich komme mit einem Blech-Reisezug in Lammermoor an:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-W3kgV-wgHwWA/U5S4XkztL5I/AAAAAAAANSQ/mt8yzYDXICM/s800/AbendinLa
mmermoor_002.jpg" height="533" width="800">

Der Kakadu, von denen ich auch welche in anderen Langenmaf3stédben habe, ist ein Blechwagen, von dem der andere
besser erhalten ist als dieser hier. Das fiel mir aber erst auf, dass das der falsche Wagen fiir Sonnenlicht ist, als die
Fotos schon fertig waren und die Sonne weg...
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In Lammermoor ist ein Lokalzug eingefahren. Uber den Dachern von Sassenach sieht man hinter Lammermoor die
Spatschicht im Hafen arbeiten. Na ja, es ist ziemlich weit weg, also sieht man es nicht wirklich. Die freuen sich jedenfalls
schon auf ihren Feierabend. Das Hafenbecken ist ja schon fast leer. Nur noch ein Schiff zu entladen.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-_b8EVKFcGXY/U5S4X8NUHTI/AAAAAAAANSU/mMnXWhDN8zMs/s800/AbendInL
ammermoor_003.jpg" height="533" width="800">

Auf dem Weg nach Sassenach hatte ich mich tbrigens in einem Speisewagen der SBB verkostigt (auch ein
Blechwagen und noch tadellos im Zustand), den ich auf meiner Ballonfahrt von oberhalb des Hangviaduktes hier
entdeckt habe:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-i7uMILg9gl4/U5S4ZbN3D8I/AAAAAAAANSsc/6DbxIl-cuYA/s800/AbendInLammer
moor_004.jpg" height="533" width="800">

Warum der Trafo dort abgestellt ist, statt zu seinem Bestimmungsort gebracht zu werden, weil3 ich leider nicht. Vielleicht
hatte die dafir erforderliche Lok eine Betriebsstérung.

Der Ballon (die Ballonfahrt hatte ich gewonnen und heute war ideales Wetter dafiir) schwebt wieder in Richtung
Lammermoor-West (das jetzt im Norden liegt) und wir sehen die Gleisanlagen an der kleinen Lokstation. Lammeroor ist
ja ein Kopfbahnhof einer eingleisigen Lokalbahnstrecke und braucht daher ein paar (kleine) Anlagen fir die
Restauration der Dampfloks, die hier noch fahren.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-kTWMoSQbWcw/U5S4agRnWXI/AAAAAAAANSso/npPzuAyil Jg/s800/AbendinLa
mmermoor_005.jpg" height="800" width="533">

Der Zug am Hausbahnsteig scheint heute nicht mehr zuriick zu fahren, sonst hétte die Lok langst umsetzen missen. Ich
schwebe weiter und entdecke den Holzverladeplatz:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-L_tEeTfmbPs/U5S4axvELJI/AAAAAAAANsw/SdxoOwbv3nc/s800/AbendinLam
mermoor_006.jpg" height="533" width="800">

Hier liegen auch noch die Telegrafenmasten, die - hoffentlich bald - entlang der Moselstrecke aufgestellt werden sollen.
In Lammermoor-Ost (das jetzt im Stiden liegt) blicken wir noch mal auf die wenigen Bahnhofsgleise.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-5tUF62pcgHU/US5S4bGHC5QI/AAAAAAAANSO/tAVVYTGCyaY/s800/AbendinLa
mmermoor_007.jpg" height="533" width="800">

Das Giterschuppen- und Rampengleis versteckt sich hinter dem linken Bildrand als Fortsetzung des Freiladegleises, an
dem die alten Kesselrohre liegen. Warum die da liegen, konnte mir der Bahnhofsvorsteher auch nicht mehr sagen.
Irgendwann wurden sie dort abgeladen, weil im Areal hinter dem Lokschuppen kein Platz war. Der Ballon geht runter.
Wir steigen aus.

Von hier ist es nicht weit zum Hafen. Wir besteigen die letzte Fahre und fahren in Richtung der Kaimauer:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-nfolh1PmfCg/U5S4c1MIAMI/AAAAAAAANLA/XNIGAUTtwvc/s800/AbendinLam
mermoor_008.jpg" height="533" width="800">

Der Gedanke an den Holzverladeplatz, die Besandungsanlagen und den Wasserturm I&sst mich nicht los, daher hier
noch ein Nachschuss "aus der Erinnerung an eine tolle Ballonfahrt":

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9d5zqfmiOeY/U5S4dLv0O40I/AAAAAAAANLE/WzI-RNkjZmQ/s800/AbendinLamm
ermoor_009.jpg" height="533" width="800">

Ich beschliel3e, nicht in Spannerbriick zu bleiben, sondern direkt mit der Fahre wieder zuriick zu fahren nach
Sassenach. Von hier wandere ich Uber die Poststrafle zum HBf Sassenach und fahre nach Hause.
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Gerhard1950

#35/3079 Verfasst am: 08 Jun 2014 22:56  Titel:

gab es das mal, den kakadu und das sbb restaurant zusammengekoppelt und welche wagen gehdren noch zu deinem
zug ?

Was soll auf die freie Flache zwischen Sassenach und Lammermoor, das zusammengestellt toll aussieht, gebaut
werden ?

Joachim K.

#36/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 22:58  Titel:

Hallo Gerd

Sieht doch schon ganz passabel aus.

Nach Kritik muR? auch mal wieder ein Lob kommen. &

gaulois

#37/3079  Verfasst am: 08 Jun 2014 23:10  Titel:

Hallo Joachim,
Danke! aber ganz bin ich mit Aufrdumen noch nicht durch &

Hallo Geri,
in dem Zug sind zwei Kakadus und der SBB-Speisewagen. Warum: Weil ich die neu habe. Ich habe die Blechwagen fir
mich entdeckt, nicht als Ersatz fur die neuen maRstablich(er)en, sondern als Erganzung.

Der SBB-Wagen wird vermutlich in einem Zug, der aus 00766-Wagen gebildet wird, sein spateres Zuhause finden.

Die freie Flache ist und bleibt die Poststral3e, die hier unter der Anlage durch muss, um auf der anderen Seite nach
Pinderich und schlieRlich Gber die Doppelstockbriicke von Alf nach Bullay zu fuhren. Das ist aber nicht neu, nur, dass
diese Flache jetzt im Nordosten liegt und nicht mehr im Sidwesten. An der StralRe an sich &ndert sich dadurch aber
nichts.

EE

#38/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 8:48  Titel:

Hallo Fangemeinde,
ich mochte nicht nerven, aber den nachsten Satz - mdglicherweise ein (verbotener/verbotenes?) - OT, loswerden.

Ein von einem Querschlager getroffener, wahnt sich im falschen Film, wenn er auch noch angezéahlt wird.

Gerhard1950

#39/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 8:53  Titel:

ich bin ja leicht zu begeistern, aber lammermmoor hat es mir angetan.

hast du ein gesamtbild fur mich ?

gaulois

#40/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 9:13  Titel:

Hallo Geri,
ein Gesamtbild ist bei 2,40 x 0,60 vom Format her schon etwas schwierig...

Ob ich noch alte Fotos vom alten Standort habe, weifd ich im Moment nicht, weil alles archiviert ist und aufwandig(er als
direkt aus iPhoto) gesucht werden misste, vor allem, weil der Bahnhof in einer dunklen Ecke stand, denke ich nicht,
dass ich da was als Langs-Photo habe.
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hochkant habe ich ja schon das ganze Lammermoor aus Sicht vom Prellbock gepostet:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-kTWMoSQbWcw/U5S4agRnWXI/AAAAAAAANSso/npPzuAyilL Jg/s800/AbendinLa
mmermoor_005.jpg" height="800" width="533">

Hier habe ich noch einen Ausschnitt aus einem Foto, das aus Richtung Sassenach gemacht wurde:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-c3bEebe9Yo00/U5VcalL8I33I/AAAAAAAANLU/UIDrp7ugd4QA/s800/AbendinLamm
ermoor_010.jpg" height="230" width="800">

Um spitzen Bemerkungen vorzugreifen: Das im Hintergrund sind ein paar Kartons mit Verpackungsmaterial, das noch
sondiert werden muss und ein grof3er flacher Karton, auf dem Leonard mir mal ein Kunstwerk gemalt hat. Ist sehr grof3
und kann nirgendwo aufgehangt werden, wird daher an dieser Wand angelehnt aufbewahrt.

Tatsachlich brauche ich dringend auch Hintergriinde fiir annahernd alle Module, damit man gescheite Fotos machen
kann. Meine aktuelle Baustelle ist aber der Hangviadukt und nicht das Malen von Hintergriinden. Und auf Fotos zu
verzichten, nur weil die noch nicht fertig sind und man dann andere Dinge im Zimmer sieht, fallt mir auch nicht ein.

Ich hab halt nur zwei Hande, mit denen ich gleichzeitig aber auRer der Moba noch andere Aufgaben erfiillen muss,
daher ist hier noch lange nix perfekt.

gaulois

#41/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 10:12  Titel:

ein Spruch sagt: Wo ich abends mit aufhére, fange ich morgens mit an!

Hier also ein paar Fotos vom Morgen in Lammermoor. Der Bautrupp der die Blechkanéle und wahrscheinlich auch die
Seilzlige an der Bahnhofseinfahrt erneuert, ist im Anmarsch:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-6Ttq_ MUIRfc/U5VohxyoOSI/AAAAAAAANIW/MtRIXIBI-t8/s800/MorgeninLammer
moor_001.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-QSn9us8ULIA/U5Voi6KRXDI/AAAAAAAANLO/dOM]DU9ItwKE/s800/MorgeninLa
mmermoor_002.jpg" height="533" width="800">

Ganz schon knifflig die Weinert-Absperrgitter. Friher kriegte ich die ohne weiteres zusammengesteckt, heute brauche
ich dafur eine Lupe und weil sie immer wieder auseinandergehen, wenn man ein néchstes dran steckt, auch viel
Geduld. Da kann es manchmal auch sein, dass was nur provisorisch zusammengesteckt wird:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-JPnk_exLGS0/U5VoiM1xbQI/AAAAAAAANto/cVgKnJ-oubA/s800/MorgeninLam
mermoor_003.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-fOW_ceExHO4/U5VojlvUCWI/AAAAAAAANUA/-vAp1z7AZNI/s800/MorgeninLam
mermoor_004.jpg" height="533" width="800">

Sicher nicht ganz vorbildgerecht, aber damals war ich darauf richtig stolz, weil 100% Eigenbau aus Abféllen: Die
Seilzuganlage am Stellwerk:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-oPecVOpelKQ/U5Vokc_nJhlI/AAAAAAAANuUI/gglyWitlGjrE/s800/MorgeninLamm
ermoor_005.jpg" height="533" width="800">

Die Behandlungsanlagen der kleinen Lokstation sind auch fotogen:
<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-J6telUol6LY/U5VoktUGSKI/AAAAAAAANUQ/Y1ZJt3_yO8M/s800/MorgeninLamm
ermoor_006.jpg" height="533" width="800">
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<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-_ZOI7ikgcXw/U5VomIdQAHI/AAAAAAAANuUC/E_qQXBC32qU/s800/MorgeninLa
mmermoor_009.jpg" height="533" width="800">

und der Holzverladeplatz am Lademal:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-nwlooW6IQT8/U5VolfluXzl/AAAAAAAANUY/CLIzZP4y-QaE/s800/MorgeninLamm
ermoor_007.jpg" height="533" width="800">

Von diesem Gleis aus sollte man in eine Kurve in der Ecke des Zimmers eine Privatbahnstrecke einfahren kénnen.
Habe ich bislang nicht realisiert. Der Prellbock an der Hauptstrecke, der den Bahnhof zum Kopfbahnhof macht ist so
gelegen, dass hier eine Norm-Modulkante genau gespiegelt ist, d. h. nachfolgende Module kénnten hier - aber
seitenverkehrt - auch angedockt werden. Brauchte ich bislang jedoch noch nicht.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-PRjpmZaYdT8/U5VonIvXBfl/AAAAAAAANUK/ON7K88i0k14/s800/MorgeninLam
mermoor_008.jpg" height="533" width="800">

So hat man vor 15 Jahren vielleicht noch Gérten gebaut und fand sie toll. Am schlimmsten finde ich den Baum
(Eigenbau aber ohne Ahnung, wie man das richtig macht). Der Garten ist aber vom Staub arg ergraut, sodass nur noch
wenig von dem riberkommt, wie er mal ausgesehen hat. Dargestellt werden sollte die Erntezeit, daher der spérliche -
abgeerntete - Bewuchs und das gelbe Bohnenlaub.

gaulois

#42/3079  Verfasst am: 09 Jun 2014 10:15  Titel:

Gartenhauschen und Zaun sind Ubrigens aus Holzspénen entstanden, die ich selbst aus Holz geschnitten habe. Sehr
individuell, war eine Menge Arbeit, die aber Spal3 gemacht hat, den so was kann man nicht kaufen.

Topham Hatt

#43/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 10:17  Titel:

Hallo Gerd,

ich bin sehr angetan von dem, was ich sehe. Hoffentlich hat die Betriebsstabilitdt unter den ganzen Bewegungen und
Erschitterungen nicht gelitten!

gaulois

#44/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 10:20  Titel:

Hallo Jiurgen,

eine Einfahrweiche im S21 - mittlere Ebene - hat keinen richtigen elektrischen Kontakt mehr (gebraucht gekauft, die
Kontaktlaschen waren gekiirzt bzw. abgebrochen, das war immer schon ein Gliicksspiel, aber das kann man ja
aneinander I6ten. Ist schnell gemacht, aber braucht halt auch Zeit und Vorbereitung. Eins nach dem Anderen
sozusagen... Sonst lauft alles.

gaulois

#45/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 13:19  Titel:

... und wahrend in Spannerbriick wieder fleiig nach Plan (!) rangiert wird ...

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-v_qM3kX9728/USWT-CYY-II/AAAAAAAANwc/MCIt2i1hnOs/s800/RangiereninSp
annerbru%25CC%2588ck _001.jpg" height="533" width="800">

... kommt in Lammermoor der Staubsauger samt Pinsel zum Einsatz. Auf Fotos wird man den Unterschied
wahrscheinlich kaum bemerken, zumal das ganze bei Kunstlicht aufgenommen werden muss. Aber die Staubwolke, die
vom Pinsel in den Staubsauger beférdert wurde, war schon deutlich sichtbar und ohne Abbriiche habe ich jetzt wieder
etwas mehr Farbe in dem an sich aber recht trist gehaltenen Bahnhof. Das Gras wurde seinerzeit noch ohne Elektrostat
gesetzt und durfte spater mal regeneriert werden. Wie gesagt: Spater. Aber jetzt kann von Lammermoor kein Staub
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mehr auf den Rest der Anlage gelangen und das ist ja auch nicht schlecht.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-B5bzJngSkjY/USWT4VAPUZI/AAAAAAAANvc/UceEqvFN_Ww/s800/MorgeninL
ammermoor_014.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-cqDSqSZ94ao/USWT2CVGEmMI/AAAAAAAANVA/QUXEfwBSNUK/s800/MorgeninL
ammermoor_010.jpg" height="533" width="800">

Nach der Grundreinigung halt hier auch ein preuBBischer Abteilwagenzug (Blechwagen) mit einer alten 78er.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-pK4hHLKNJIkI/USWT6UXOfwI/AAAAAAAANVS/8BPoMytyljU/s800/MorgeninLam
mermoor_015.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-yCqs20-0EVo/USWT3wqWeEI/AAAAAAAANVY/2jhKwUEmhel/s800/MorgeninLa
mmermoor_013.jpg" height="533" width="800">

Der Garten ist wieder ein wenig frischer, wenn auch nicht technisch auf dem neuesten Stand:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-zMkzCRVIN1U/USWT1IY5rYI/AAAAAAAANU4/7TDMobZz6Rro/s800/MorgeninLa
mmermoor_011.jpg" height="800" width="533">

Hier sieht man deutlich, dass es darauf ankommt, wohin man fokussiert, bevor man fotografiert:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-xsr_3VIWATA/USWT3V-oHOI/AAAAAAAANVQ/YL25HSbITRU/s800/MorgeninLa
mmermoor_012.jpg" height="533" width="800">

(ein schoner kleiner Wasserturm, finde ich) Jetzt kann man sich auch mal trauen, das Bahnhofs-EG und den
Getrankehandel von der anderen Seite zu zeigen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-aGDYTgnSOw4/USWT6guUn5nl/AAAAAAAANVW/5B8DCD1m5gw/s800/Morgenl
nLammermoor_016.jpg" height="533" width="800">

Vielleicht hatte ich im Biergarten nicht so viel trinken sollen, das macht den Autofocus ganz "besoffen™:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-crWET8XnbKs/U5WT6gg2tql/AAAAAAAANVO/tXExXRc5zdbQ/s800/MorgeninLam
mermoor_017.jpg" height="533" width="800">

Und soooo viel loses Material musste von den Parkplatzen, Verladeplatzen, dem Materiallager hinter dem Lokschuppen
etc. entfernt werden, damit das geht:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-VP8a-DLgvrU/USWT2KSAaCI/AAAAAAAANVE/wxzEtuO3z0O0/s800/Lammermoo
r_LosesMaterial.jpg" height="533" width="800">

Der Blick in das "Materiallager" hinter dem Lokschuppen, wo alles, was vielleicht noch mal gebraucht werden kann, aber
eigentlich Schrott ist, von den Bahnbediensteten "ausgelagert" wurde.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-85B8wDkd7qw/U5WT73xUMnI/AAAAAAAANVE/_yYLjFGhURQ/s800/MorgeninL
ammermoor_018.jpg" height="533" width="800">

Hier ist es jetzt nattrlich viel zu aufgeraumt. Da muss wieder Zeug hin, das ich aber nicht festkleben méchte. Ein Blick
auf die Behandlungsanlagen aus Richtung der Bahnhofseinfahrt:

<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-En_WouP937g/USWT8yAzSgl/AAAAAAAANWI/MQHAZ9I1zjsE/s800/MorgeninLa
mmermoor_019.jpg" height="533" width="800">
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Ubrigens: unter dem Holz auf dem Holzplatz konnte man noch richtig sehen, wie das mal urspriinglich - also ohne Staub
- ausgesehen hat. Das war auch der Ausléser fiir die schnelle Reinigungsaktion.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-_B-fKdrD6Ks/U5WT9Ye7y1ll/AAAAAAAANWM/z0pDBgpP2F8/s800/MorgeninLa
mmermoor_020.jpg" height="533" width="800">

Und so sieht der Reisende im ersten Wagen den Bahnhof, wenn er ankommt: Gleich links noch vor dem Bahnsteiggleis
ist der Getrankehandel mit Biergarten:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-NNtWZhI8TX0/USWT-OxKGZI/AAAAAAAANWY/i2FjvY TcuWE/s800/MorgeninLa
mmermoor_021.jpg" height="533" width="800">

... in dem aber auch Wein gehandelt wird. So haben die Touristen es ja am liebsten, ankommen, erst mal "erfrischen"
und dann sehen wir weiter (ggf. auch alles verschwommen oder doppelt & )

Gerhard1950

#46/3079  Verfasst am: 09 Jun 2014 13:36  Titel:

Danke Gerd fir die vielen Bilder.

gaulois

#47/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 14:27  Titel:

Bitte, bitte,
und sei Dir bewusst, dass ich nur Deinetwegen Lammermoor sauber gemacht habe @

gaulois

#48/3079  Verfasst am: 09 Jun 2014 15:14  Titel:

Als ich vom posten wieder rauf kam, war Leonard mit seinem Rangierspiel fertig und ich sollte die Riickwarts-Bewegung
rangieren, also alles wieder auf Anfang. Er hat in der Zwischenzeit dann eine leer gefahrene KLVM in der Lokstation
behandeln lassen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-kX72Ss9BJ24/U5Wv_MeRC4I/AAAAAAAANWA/N1jWEIIOabU/s800/MorgeninLa
mmermoor_022.jpg" height="533" width="800">

nach Mittag habe ich endlich das in Angriff genommen, was auch schon seit Wochen schlummert, obwohl es eigentlich
nur 10 Minuten braucht und eine Entscheidung. Das zweite Brett fir die Spiegelbefestigung am anderen Ende von
Spannerbriick war ndmlich im Vergleich zur ersten Halfte deutlich sichtbar krumm geworden (obwohl Mehrschichtplatte).
Heute habe ich mich entschieden, es trotzdem zu versuchen, den Spiegel dort aufzukleben und dann entsprechend zu
verspannen, sodass der Kleber halt und das Holz ihn tragt. Ob das richtig war, sehen wir dann daran, dass er weder
reil3t noch im Laufe der Jahre abfallt.

Hier zwei Bilder von der Verspannung, wenig fotogen, aber vielleicht aufschlussreich, was das Verspannen eines
krummen Brettes auf einem geraden Spiegel angeht:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-gUfpXMzBHpg/U5Wv-0x5xel/AAAAAAAANWE/RWPmMpUWYsKY/s800/Spiegel2_
01.jpg" height="800" width="533">

Vorne geht vertikal ein doppeltes (also 2cm starkes) 20 cm breites Spannbrett iber den Spiegel. Hinten geht senkrecht
dazu das gleiche (aber nur 10 cm breit) Gber den Riicken.

<img
src="http://lh4.googleusercontent.com/-diwm5TpoELM/U5Wv-PBGG1I/AAAAAAAANws/iV2uaho9Ggo/s800/Spiegel2_0
2.jpg" height="800" width="533">

Das sollte reichen, um den Kleber so abzubinden, dass er halt. Hoffe ich. Es reicht jedenfalls, um das hintere Brett erst
mal in Form zu bringen. Spannung bleibt in dem System natdrlich trotzdem, ich hoffe aber, dass entweder der Spiegel
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das mitmacht und leicht konvex wird, oder aber dass das Holzbrett womdglich sogar ein bisschen in Form gezogen wird
(eher unwahrscheinlich). Mal sehen, was der flexible Kleber dann spéater macht.

An der Tur vom Heizungs- und Werkstattkeller ist es schon warm, da sollte der Kleber bis morgen abgebunden haben.
Apropos abgebunden, ich sollte mal sehen, was meine Silikonform macht...

gaulois

#49/3079 Verfasst am: 09 Jun 2014 18:51  Titel:

Bombenfund im Kaufhaus! So kdnnte der Titel lauten zu den nachfolgenden Bildern:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-TSOXo03Zfejw/U5Xkd1XMC1I/AAAAAAAANXU/ONIFv63CAhM/s800/Bombenfund
ImKaufhaus01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-zVEmMiUhw8Wc/U5Xkdgas1UI/AAAAAAAANXM/F3AVKOOCQp0/s800/Bombenfu
ndimKaufhaus02.jpg" height="533" width="800">

Tats&chlich habe ich aber am Ziinftehaus einfach nur die Innenseiten schwarz bemalt, genau wie am Lokschuppen
Lammermoor. Heute sind nur Fullarbeiten dran, weil es Holz erst morgen wieder gibt...

Dafir trocknet drauBen die Farbe so schnell wie sonst selten.

Naturich bleibt das innen nicht schwarz...

#50/3079 Verfasst am: 10 Jun 2014 8:33  Titel:

Hallo Gerd,
was Du uns bei dieser Hitze prasentierst, ist nicht zu Uberbieten. Das macht Dir so schnell niemand nach.

Du hast einen Spiegel auf ein krummes Brett geklebt?! Hoffentlich macht Dein Spiegel die Prozedur mit, wenn die
Sperrholzplatte nach dem Entspannen wieder die alte krumme Form hat.

Welchen Kleber hast Du benutzt? Bei "normalen” Klebern wird der Kleber beidseitig aufgetragen, trocknen lassen,
anpressen, fertig. Einige Kleber machen den Spiegel blind. Hoffentlich kam kein Leim zum Einsatz; denn bei diesem
Dauerstress fur den Spiegel kdnnte sich ebenfalls die Riickseite auflésen und das wars. Fur Spiegel gibt es spezielle
Befestigungen - ist Dir bestimmt bekannt. Du machst es lieber im Eigenbau? Einen Spiegel mit einem kleinen, selbst
hergestellten, Gberfalzten Rahmen befestigen, geht auch.

gaulois

#51/3079 Verfasst am: 10 Jun 2014 10:12  Titel:

Hallo Alois,
ich habe Kleber aus der Kartusche genommen. Pattex Montagekleber transparent ist laut Hersteller das Mittel der Wahl
fir saugende (Holz) und nicht saugende (Spiegel) Oberflache und fiir Spiegel geeignet.

Hat beim letzten Spiegel auch funktioniert. Der hier stand noch aus. Dass mit dem Holz der Spiegel nicht kaputt
gemacht wird, hoffe ich auch, ein bisschen flexibel ist Glas ja, denn es ist ja eine amorphe Masse. Wir werden sehen.

pepelo64

#52/3079 Verfasst am: 10 Jun 2014 15:22  Titel:

Ich klebe so was immer mit Silikon.
Habe unsere Lamperie im Flur auch mit Silikon angeklebt. auf beiden seiten die bretter dran und dann mit alten
Dachlatten und Keilen gegenseitig verkeilt dann gewartet bis der Leim trocken war und fertig.

Mit dem Montage Kleber schrott braucht mir keiner mehr zu kommen das waren die ersten Versuche hat nicht gehalten.
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gaulois

#53/3079 Verfasst am: 10 Jun 2014 18:00 Titel:

Hallo Peter,
tja, jetzt isser drunter, da schaun mer mal, wie lang er halt...

gaulois

#54/3079  Verfasst am: 11 Jun 2014 22:52  Titel:

... beim Abnehmen der Verspannung ist jedenfalls nix gerissen. Musste ich gestern Abend noch machen, weil vor lauter
Zeug in unserem Keller, das vor dem Wasser in Sicherheit gebracht werden musste, kein Platz fiir das Teil in der Tur
war. Bis jetzt alles ok, leicht konkav ist der Spiegel geworden.

Die Arbeiten an dem Haus musste ich ja wegen der Wasserbeseitigung abbrechen. Als néachstes soll es mit den
Modulen fur den Hangviadukt weitergehen. Gestern hatte ich beim Besuch im Baumarkt gleich das passende Holz, das
noch fehlte mitgebracht, aber abends nicht mehr weiter zugeschnitten und verschraubt. Das kommt dann morgen, heute
war ich trainieren.

Meine Uberlegungen gehen da hin, dass an den Modulkopf des Bahnhofs Sassenach ein 90er Modul bis zur Hausecke
geht, von da geht es ausschlielich mit 120er Modulen tber die Hangviadukt-Strekcke. Diese 120er Module sollen
allesamt 20 cm tiefer liegen als die tbrigen (also Geldndeflache 81 cm Uber Ful3boden), damit darauf 10 - 15 cm
Weinberg und daruber der 5 - 10 cm hohe Hangviadukt gebaut werden kann.

Damit man dann an die oberste SBf-Ebene noch herankommt, muss die Frontkante der Module weitgehend offen
gelassen werden fur den Durchgriff, was nicht weiter schlimm ist, weil man vorne etwas von der Kante zuriickliegend die
Stabilisierung als "Obergurt" ausfihren kann, wo der Weinberg sich dran anschmiegt und der Hangviadukt sich drauf
aufbaut.

Weiterhin muss der SBf bis zu diesem Punkt um mindestens 5 cm tiefer verlegt werden, um noch mit den Fingern da hin
zu kommen. Das sollte problemlos mdglich sein, von der Wendel ausgehend habe ich ja auch ein kleines Gefalle, damit
ich genug Platz zum Greifen habe.

Da ich mir wegen der Optik nicht ganz sicher bin, ob das reicht mit 20 cm tieferlegen (es soll ja schon einigermal3en
authentisch wirken, aber eigentlich brauchte man schon 30 cm unterhalb des Hangviaduktes, die ich aber - zumindest
auf dem Brett - nicht habe, werde ich die Stiitzen erst mal nicht neu ablangen, sondern die 101er Stiitzen aufRen
verschrauben, sodass die Modulkdsten dazwischen liegen und ggf. noch mal héher oder tiefer gelegt werden kénnen.

Die fehlende Weinberghdhe unter dem Hangviadukt kann man, wenn es optisch nicht wirkt, noch durch einen weiteren
10cm hohen und 10cm breiten Weinberg-Vorsatz aus Hartschaum verbessern, was aber die Gangbreite zwischen
Sassenach und Piinderich um 10cm schméler macht. Da muss ich mal sehen, ob ich das mdéchte. Wéare dann was fur
den spateren Gestaltungsaufbau, muss aber vorher schon eingeplant werden, weil man es ja befestigen und ggf.
herausnehmen kénnen muss, wenn man an den SBf oben ran muss.

Soweit die Theorie zu dem, was man in den nachsten Tagen und Wochen bei mir hoffentlich dann auch zu sehen
bekommt.

NACHTRAG:

... Studien vor Ort zeigen aber, dass die Anlage erst mal sehr genau ausgerichtet werden musste, damit die Ecke
winklig ist. Leider ist dann allerdings Das Ende von der Stidwand noch ca. 50 cm entfernt. Das sind die wenigen
Zentimeter, die letztens zum Einbau eines 30er Moduls gefehlt haben. Ich denke also, dass ich doch an den
Bahnhofskopf, so wie es auch im Plan eingezeichnet ist, ein 30er Modul anschlie3e und dann doch mit einem 120er
Modul in Regelhdhe anfange, um dann im nachsten Modul tiefer zu werden. Alternativ zwei 60er Module, falls ich den
Sprung nach unten friiher machen muss.

Zum Thema Stral3e:
Wenn ich vom Vorbild ausgehe, kommt die StraRe am Hangviadukt entlang ja unter der Briicke hervor, an der auch der
bekannte Fotostandpunkt ist, also von hinten.

Ich denke, dass sich da mit Burgberg und PoststraRe was arrangieren lasst dergestalt, dass von der Poststralle
vielleicht nicht unbedingt (oder nicht nur) eine Briicke Uber die Gleise zum Burgberg gefiihrt werden muss, sondern die
Stral3e vielleicht auch gerade dort hoch laufen kann (weniger fotogen. Das hatte u. U. den Vorteil, dass man vom
Burgberg aus versteckt hinter den Berg am Hangviadukt kommt, um von dort dann wieder unter der Bahn hindurch nach
vorne zu kommen. Das muss ich mal sehen. Die Uberlegung kommt aber erst zum Tragen, nachdem die Gleislage klar
ist. Daran habe ich heute mal ein paar Minuten gearbeitet, aber den Plan noch nicht so recht umgesetzt gekriegt (weil
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ich ihn nicht oben hatte und mal so rumexperimentiert habe).

Néachstes Mal mit Plan, sollte das besser werden...

gaulois

#55/3079  Verfasst am: 13 Jun 2014 21:29  Titel: Die Pindericher Trasse

Hallo zusammen,
es ist unspektakular, aber da unser heutiges Geburtstagskind mich gefragt hat, warum es keine aktuellen Fotos gibt,
zeige ich mal, was ich heute zwischendurch mal schnell gemacht habe.

Die Trasse von Plnderich entsteht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-9Upuv6icON4/U5tNVIABIJI/AAAAAAAANYg/wPzeMixayAo/s800/Puenderich_Tras
se_001.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, sind hier die Stiitzen nicht innen, sondern auf3en an den Modulen angebracht.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-eFICBxySr5Y/U5tNuy-b80I/AAAAAAAANYU/y jLV_Ggn8E/s800/Puenderich_Tra
sse_002.jpg" height="533" width="800">

Warum? Weil man dann ohne sie abzusagen erst mal diesen Teil der Anlage auf die angedachte Héhe bringen kann.
Wenn die dann nicht zufrieden stellend ist, kann ich sie verédndern und dann am Schluss erst die Hohe der Stlitzen
endgliltig festlegen.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-eUFIc4BgJL4/UStNwZhvzSI/AAAAAAAANYK/MozP-mFSXpY/s800/Puenderich_
Trasse_003.jpg" height="533" width="800">

Warum brauch ich das? Weil unterhalb des Hangviaduktes eigentlich mindestens 30 cm Weinberg sein mussten, dann
bin ich aber mit der Oberflache Null schon in H6he des Schattenbahnhofs. Deshalb muss ein Kompromiss gefunden
und nattrlich ausprobiert werden.

Die Musikanlage aus den 50ern, die da noch unter den Modulen steht, muss natirlich weg, wenn die unteren Etagen
gebaut werden.

Nebenbei, die Silikonform ist trocken geworden, mal sehen, ob es auch gelingt, Kunststoff zu gie3en. Das aber an
einem anderen Tag.

<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-nt6MMSZVms4/US5tNUEwWwWbAI/AAAAAAAANYY/HDfIQVOhNhw/s800/Formen_W
and_001.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#56/3079  Verfasst am: 14 Jun 2014 0:58  Titel: die ersten Gleise nach Punderich

Hallo zusammen,

die Sache hat mir nattrlich keine Ruhe gelassen. Bei der praktischen Umsetzung eines guten Plans kommen naturlich
immer Anderungen zum Besseren vor. So ist es auch hier. Ich versuche mal, zu erklaren, was sich in der Umsetzung
ergeben hat.

Zunachst zeigte sich, dass die Lage des Bahnhofskopfes Sassenach auf dem 120er Modul nicht so ist, wie auf dem
Plan zu sehen war, die Gleise liegen um eine Weichenlange weiter zu der Ecke hin, in der die Plindericher Trasse hin
kommen muss (rechts). Das ist natirlich ein herber Riickschlag, da mir aber zur Umsetzung des Planes ohnehin die
dritte erforderliche DKW mit engem Radius fehlte, konnte das Problem durch eine Anderung der WeichenstralRe gelost
werden.

Genug der Vorrede, jetzt kommen Bilder und konkrete Gleiserlauterungen. Hier sieht man die Bahnhofsausfahrt
Sassenach nach Siden (was bis vor kurzem ja noch der Nordhang war) in den Burgberg:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-3VEJvK3sa3l/U5t4EQ89v_I/AAAAAAAANZzA/oF6yhAhv8hw/s800/Puenderich_Tr
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asse_004.jpg" height="533" width="800">

Aus den friiher zwei eingleisigen Tunnels wird wohl wieder ein zweigleisiger werden missen, denn wir haben hier
deutlich erkennbar eine zweigleisige Strecke, die durch die Weichen dafir sorg, dass ausfahrende Zige auch auf dem
rechten (richtigen) Gleis weiter fahren kénnen. Rechts davon sieht man ein Stumpfgleis. Das kommt vom Ablaufberg,
weil ich namlich keinen 2232er Bogen zur Hand hatte und mir dann eingefallen ist, dass eine Schutzweiche gegen
zuriickrollende Rangiereinheiten nicht das Schlechteste ware. Irgendwo hatte ich vorgestern noch die Prellbécke
hingelegt, aber jetzt auf Anhieb nicht gefunden, sonst hétte ich das visualisiert.

Im Hintergrund sieht man die Weichenkombination, die verandert realisiert wurde. Links geht es auch kiinftig, wie friher
schon ins Dorf und nach Lammermoor, rechts nach Punderich. Hier ist das ganze noch mal aus Richtung Punderich zu
sehen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-sFOWmM3tNSic/U5t4E-IQItI/AAAAAAAANY8/X4Y cS5WjqGg/s800/Puenderich_Tra
sse_005.jpg" height="533" width="800">

Das vorderste Gleis ist nun eine der gravierenden Anderungen, die aber noch optimiert werden muss, es kommt von
Pinderich (vorne) und fihrt nach Sassenach, leider nicht nach Lammermoor. Das ist das, was zu optimieren ist, denn
dieses Gleis zweigt zwischen Hangviadukt und Tunnel von der zweigleisigen Strecke sichtbar ab und fuhrt eigentlich
nach Traben-Trarbach. Daher muss hier noch geédndert werden.

Ob man tatsachlich beide DKW braucht, das habe ich noch nicht raus, irgendwie habe ich nach der Anderung, weil die
dritte DKW fehlt, das Gefiihl, es miisste auch mit einer gehen und eine weitere Weiche kénnte eingespart werden & |
aber zum Nachdenken dariber ist es mir jetzt etwas spéat in der Nacht...

Jedenfalls kann man von hier nach rechts jetzt entweder auf den Hangviadukt fahren oder in die Schattenstrecke hinter
dem Viadukt (die vielleicht auch noch SBf werden kdnnte, aber nicht muss).

Und das ist dann hier zu sehen:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-fmvSaGTd_xg/U5t4FlyS6dI/AAAAAAAANZI/arN8eQNb2gE/s800/Puenderich_Tr
asse_006.jpg" height="533" width="800">

Das ist der Blick vom Burgberg nach Pinderich zum Prinzenkopf hin. Links ist jetzt die Schattenstrecke zu sehen, rechts
bzw. vorne die Strecke auf den Hangviadukt inklusive der Abzweigung nach Traben-Trarbach (vorderstes Gleis). Hier
ware bis in die 60er Jahre der Bahnhof Plnderich gewesen und hier ware auch die Moselféhre.

Hier stehen wir jetzt in HOhe des Fotostandpunktes von Carl Bellingrodt am Hangviadukt und gucken in Richtung Trier
(Sassenach) und Traben-Trarbach (Lammermoor), wohin die Strecke aus diesem Blickwinkel nattrlich nach links
abzweigt. Die Abzweigung rechts in die Schattenstrecke ist natirlich unsichtbar, denn relativ kurz hinter dem Abzweig
nach Traben-Trarbach (bei mir kiirzer als in der Realitat) fihrt die zweigleisige ja in einen Tunnel. Das ist das Schéne an
Pinderich, vorne und hinten sind Tunnel.

Leider sind damit schon 1,80 von den schonen 9 m Lange fir diesen Abzweig verbraucht, aber der Abzweig gehort
dazu, der Tunnel auch und irgendwie muss man ja um die Kurve kommen, ohne aber 2221er Radien zu verwenden
wegen der Fahrzeuge, die hier gefahrlos durchfahren kénnen missen.

Und zur Orientierung hier noch mal ein Total-Foto der aktuellen Baustelle:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-QUP4B6gFfqc/U5t4Gt-34fI/AAAAAAAANZU/07JkGII3zAY/s800/Puenderich_Tras
se_008.jpg" height="533" width="800">

Leider sieht man hier auch, dass ich noch nicht alle Ecken richtig aufgeraumt habe. Aber es ist deutlich mehr Platz und
deutlich sortierter als vor dem Dreh.

Die Kurve in der sichtbaren Hauptstrecke ist so Ubrigens richtig, denn der Hangviadukt ist - anders als im Plan - nicht
schnurgerade, sondern liegt auch in einer Kurve. Daftir brauche ich nattrlich einen schragen Zulauf zum Hangviadukt.
Am Prinzenkopf geht es auch wieder schrag nach vorne raus in den Verteilkreis, hierdurch ergibt sich dann insgesamt
eine Kurve fir den Hangviadukt, sodass er dem Vorbild einigermaf3en nahe kommt.

Was die Lange des Hangviaduktes angeht: An der 9m langen Wand brauche ich jetzt links 1,80 m, bevor der eigentliche

Hangviadukt beginnt. Sichtbar ist natirlich mehr, nur ungeféahr 60cm verschwinden komplett im Tunnelgebirge. Am
Prinzenkopf verschwindet die Strecke auf den letzten 1,60 m. Damit bleiben von 9m fir die Darstellung 5,60 m Ubrig.
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Das ist dann im Maf3stab schon eher N als HO. Damit ist ein Kompromiss zu schlieRen zwischen verkleinern der Bogen
und Weglassen von Bégen des eigentlichen Viadukts. Wird also spannend...

gaulois

#57/3079 Verfasst am: 14 Jun 2014 1:32  Titel:

dann musste ich aber unbedingt doch noch eine Stellprobe mit angedeutetem Tunnelportal, angedeutetem Hang
(Stutzmauer) und verstecktem Tunnel (hinter den Baumen) machen, damit man sich in etwa vorstellen kann, was von
den Strecken sichtbar sein wird (die Mauer muss man sich nattrlich nach links fortgesetzt vorstellen):

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-XLe9FTbCQbA/U5ulSS9Z9hI/AAAAAAAANZO/W58DnZ2FY-A/s800/Puenderich
_Trasse_009.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-BemuCHShgd0/U5ulTI9AW4I/AAAAAAAANZs/IXaajk_SKrQ/s800/Puenderich_T
rasse_010.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#58/3079 Verfasst am: 16 Jun 2014 0:35 Titel: ein Plan fur den neuen Bahnhofskopf

Hallo zusammen,
gestern war ich in Koblenz im DB-Museum und habe dort die fehlende DKW gefunden und natirlich mitgebracht.

Nun habe ich allerdings ja noch das Problem, dass der bisherige Plan so nicht umgesetzt werden kann, weil die Wand
168 mm naher ist, als ich dachte. Also habe ich die Bahnhofsausfahrt Sassenach bzw. den Verteilbereich fir den
Hangviadukt und die versteckten Gleise dahinter mal neu geplant, jetzt nattirlich auch mit dem Abzweig nach
Traben-Trarbach, weil ich wegen der Kurven ohnehin erst spater mit dem Hangviadukt anfangen kann.
Herausgekommen ist dabei das hier:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-dqSgGz9i8Gs/U54dE3juUI/AAAAAAAANZ8/7G8TKCDbnd4/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich.jpg" height="630" width="800">

Im Bild sieht man unten den Bahnhof Sassenach bzw. dessen sidliche Ein- und Ausfahrgleise. Die rote Strecke fiihrt
nun nach Traben Trarbach, die blaue und griine Strecke wie bisher auch von und nach Bullay.

Die Gleise in Pastelltdnen sind wie immer mit Tunnels Uberbaut, die dunklen Gleise sichtbar. Naturlich kann man das
ganze auch mit weniger DKW und Weichen bauen, aber in dieser Version ist es méglich gleichzeitig Zlge ein- und
ausfahren zu lassen, voraustgesetzt, es wird nicht hinter die Kulisse ausgefahren, wahrend ein Zug von vor der Kulisse
einfahrt. Da muss einer dann ein rotes Signal erhalten. Ansonsten geht das gleichzeitig.

Fur Tipps und Anregungen zu dieser Planungsstelle bin ich natlrlich dankbar, noch habe ich die Gleise nicht neu
verlegt.

heckmal

#59/3079  Verfasst am: 16 Jun 2014 5:02  Titel:

Hallo Gerd, &

einem Auf3enstehenden ist es meiner Ansicht nach unmdglich, Dir Tipps zu Deiner Mammutanlage zu geben, da man
die Gesamtansicht - die auf kein Blatt Papier passt - nicht vor Augen hat. Vielleicht sehen dass andere anders. Aber
Deine Art der Darstellung gefallt mir. Sollte ich auch einmal versuchen.

gaulois

#60/3079  Verfasst am: 16 Jun 2014 19:44  Titel:

Hallo Alois,
Danke fuir das Kompliment. Tipps zu der Weichenstral3e betreffen ja eigentlich nicht die ganze Anlage, deshalb hatte ich
ja auch nur den Ausschnitt gepostet.

Mein Ziel ist einerseits, mdglichst wenig Platz zwischen Wand (links) und der Abzweigung nach
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Traben-Trarbach/Lammermoor (rote Strecke) zu haben. Andererseits aber muss die Anbindung eben auch gerade Uber
die rot-blau gestreifte Strecke erfolgen, sonst hat die Abzweigung keinen Sinn.

Eingeschrankt bin ich halt in der Distanz zwischen Bahnhofsausfahrt und paralleler Wand (oben) sowie der Wand, auf
die die Ausfahrt zuléauft (links), wobei ich ja links noch Platz héatte, aber wenn ich den nutze, komme ich scheinbar oben
nicht mehr um die Kurve.

Mein urspringlicher Plan war ja der hier:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-T_kEhvdg4hY/U58rSwabVII/AAAAAAAANOM/20GhHWUQ0S08/s800/New2014 E
infahrtPuenderich_alt.jpg" height="541" width="507">

schdn kompakt, viel eleganter, wird aber gerade durch die um 168 mm kirzere Distanz zur Wand oben vereitelt. Ich

komm da nicht mehr um die Kurve von der Weichenkombination, wenn ich minimal 2231er Radien verwende und wegen
der eignesetzten Fahrzeuge gehen hier keine 2221er (nur im Abzweig fur das Sauferbdhnchen).

gaulois

#61/3079  Verfasst am: 16 Jun 2014 21:24  Titel: 3 Langenvarianten fiir 3 Gleislagen

... den oberen Plan habe ich jetzt mal mit Gleisen umgesetzt, wobei ich sagen muss, dass der "Knick", der sich durch
die DKW nach Traben-Trarbach/Lammermoor ergibt, aus Sicht des Hangviaduktes schon ein ziemlicher Hammer ist. Ich
denke, das muss ich noch dndern, das sieht nicht gut aus. Wenn das nur nicht zu lang wird dadurch &

Ich habe dann festgestellt, dass ich mir die Gleislage mdglichst nahe an der Vorderkante durch entsprechende Lange,
die dem Viadukt verloren geht, erkaufe. Daher habe ich in der Halbzeit-Pause mal drei Varianten gesteckt und
fotografiert:

Variante 1 - lang (hier waren deutlich mehr als 1,80 m fur die Einfahrt zum Hangviadukt nétig):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-1BLNbHNLKx8/U59QKY Zjcwl/AAAAAAAANOKk/zhbMQ3vt-bo/s800/New2014 _Ei
nfahrtPuenderichVariantel.jpg" height="533" width="800">

Variante 2 - kurz (hier waren es deutlich weniger, aber das Gleis liegt mir zu weit hinten. SchlieRlich soll hinter dem
Gleis ja noch Berg sein, das reicht nicht):

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-6zECE32Lc20/U59QKhHUamI/AAAAAAAANOS/EHc_5vpT3ms/s800/New2014
EinfahrtPuenderichVariante2.jpg" height="533" width="800">

Variante 3 - mittel (hier sind es etwas mehr als 1,80 m, die Gleislage ist sowohl fiir Weinberg vor als auch hinter dem
Gleis geeignet):

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-V-fSn6jH1Cw/U59QKgLLVtI/AAAAAAAANO00/305y6cDzj2g/s800/New2014 Einfa
hrtPuenderichVariante3.jpg" height="533" width="800">

Und wie so oft liegt wahrscheinlich die Wahrheit in der Mitte. Ansonsten miisste ich die Kurven noch mal andern, um
schneller nach vorne zu kommen, aber ob das gut ware & Vielleicht versuche ich das aber auch noch mal.

gaulois

#62/3079 Verfasst am: 17 Jun 2014 21:42  Titel:

So, nach einigem Hin und Her habe ich heute die hoffentlich endgultige Trasse festgelegt, indem ich noch ein paar
2233er eingebaut habe, um auf kiirzerem Wege weiter nach vorne zur Anlagenkante zu kommen, damit der
Hangviadukt, wie das Vorbild auch, eine entsprechende Kurve bekommen kann. Dadurch ergibt sich in der Zufahrt zum
Tunnel nach Trier (Sassenach) zwar eine S-Kurve, die es so beim Vorbild nicht gibt, das stort aber keinen grof3en Geist,
denn ich find's angenehmer, als eine lange Gerade. Naturlich muss das zu bauende Geldnde das nachher auch
zwingend erfordern, d. h. die Berge miissen hier so gesetzt sein, dass es anders eben nicht ging. Stellvertretend fiir den
alten Bahnhof Pinderich habe ich hier mal ein EG gesetzt, Rangier- Giter- oder Abstellgleis aber weggelassen.

Hier die Bilder: Das sieht der Lokfuihrer, wenn er vom Prinzenkopf Gber den Hangviadukt auf den Tunnel (mit den drei
Holzplattchen angedeutet) zufahrt;
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Pyvc-_vioYo/U6CU28nHUEI/AAAAAAAANLE/nF_2K2FmyfM/s800/Puenderich_
Trasse_011.jpg" height="533" width="800">

Hier kommt er am Abzweig nach Traben-Trarbach (Lammermoor) an:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-gnla-kuCFZw/U6CU4XSyAbl/AAAAAAAANIM/1IwGNYE3LRGA/s800/Puenderic
h_Trasse 012.jpg" height="533" width="800">

und der Hubschrauberpilot iber Sassenach-Stadt sieht das so:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-gxSs2TXzP44/U6CU2rr0bel/AAAAAAAAN1A/LRGddwZi8vl/s800/Puenderich_Tr
asse_013.jpg" height="533" width="800">

Der Gleisplan hat sich damit leicht verandert:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LH-khSyRohs/U6CVfUKWBOI/AAAAAAAAN1U/jxjB34IL7UA/s800/New2014 Ein
fahrtPuenderich_neu.jpg" height="530" width="800">

zwischen der (roten) Strecke nach Traben-Trarbach (Lammermoor) und der blau/grinen Strecke von und nach Trier
(Sassenach) ist genug Platz fur zunachst Weinhénge, spater dann eine Abfangmauer (vielleicht mit der
Kammereck-Blockstelle @ ), bevor die Strecke dann im Tunnel verschwindet. Aus der Perspektive des
Anlagenbetreibers sollte man in den Tunnel nach Trier nicht zu tief hinein sehen kdnnen, die Gleise hinter der Kulisse,
die da ja sehr nah am Tunnel entlang fiihren, sollten méglichst nicht zu sehen sein, obwohl man in den Tunnelmund
direkt hineinsieht. Das kdnnte es erfordern, das Portal noch ein Stiick nach vorne zu ziehen.

gaulois

#63/3079 Verfasst am: 18 Jun 2014 0:33  Titel:

die rote Strecke konnte man aber optisch und auch Gleis-Kosten-m&Rig noch etwas optimieren:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-VoyQSzexw7A/U6C_9yw_ RwI/AAAAAAAAN1k/p88e7CoDMYk/s800/New2014
EinfahrtPuenderich_neu2.jpg" height="530" width="800">

Mit der Geraden hinter der DKW (rechts) ist der Abzweig aus der Hauptstrecke gefalliger und mit weniger halben
Gleisen und Fullsticken ist der Gleisverlauf auRerdem auch noch eleganter.

Ich denke, so mache ich es, auer wenn ich noch einen Weg finde, diese Fahrwege so umzusetzen, dass ich mehr
Lange fur den Hangviadukt herausholen kann. 5,60 m Lange sind fiir dieses Projekt nicht eben optimal aber wohl das,
was sinnvollerweise noch gebaut werden kann, wenn man den Prinzenkopf als Wendekreis nutzen und die Ausfahrt
nach Traben-Trarbach (Lammermoor) realisieren mochte. Aber selbst wenn ich diese weglasse, so erlaubt mir die
machbare Weichenkombination in der Ecke keine langere Hangviaduktstrecke.

Joachim K.

#64/3079 Verfasst am: 18 Jun 2014 20:50  Titel:

Genau daf3 war der Knackpunkt, der mir etwas aufgestof3en hat Gerd.
Oben ( die 2 letzten Bilder ) sieht man ein gerades Teilstiick, dafld da nicht so hinpaf3t. Du weil3t ja, ich mag
geschwungene Gleisfiihrung und nicht so eine rechteckfiihrung, aber das hast Du somit gut gelost.

Doch es geféllt mir.
und wie schon sieht es erst aus, wenn sich Jumbo mit den Erzwagen da durchschlangelt

gaulois

#65/3079  Verfasst am: 18 Jun 2014 22:02  Titel:

Hallo Joachim,
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erst mal alles Gute zum Geburtstag!

Danke fiir das Kompliment, aber wie ich schon schrieb, wenn ich einen Weg finde, das ganze kirzer zu bekommen,
dann bau ich noch ein weiteres Mal um.

Hier ist ein Versuch, wie man mehr Hangviadukt bekommt:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-yarQ_pX5D80/U6HgmMA92yXI/AAAAAAAANLO/bOVTS7I3QE0/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich_neu3.jpg" height="530" width="800">

Den Unterschied kann man nicht direkt sehen, weil man den Anfang des Hangviaduktes nicht sieht, aber von 2,40 m
"verlorener" Lange fur das Vorfeld des Hangviaduktes bin ich jetzt runter auf ungefahr 1,80 m. Das klingt nach nicht viel,
sind aber immerhin 60 cm und damit neun Bdgen! Das ist dann viel...

Bei den folgenden Bildausschnitten kann man die Unterschiede dann mal deutlicher sehen:
So habe ich es zuletzt gebaut:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-gKtQ1luLNLOY/U6Hs_7LXPGI/AAAAAAAAN2E/SRf3kJVZzRrU/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich_neu2a.jpg" height="530" width="800">

Da will ich hin:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-uY XHpd3kuKY/UBHtAc-p7SI/AAAAAAAAN2I/-oHHDw_Vv6Ac/s800/New2014 Ein
fahrtPuenderich_neu3a.jpg" height="530" width="800">

Die Strecke zum Hangviadukt hin hat schon die Neigung nach hinten, so wie es beim Vorbild ist und es muss nicht erst
noch die Kurve rechts durchfahren werden, bevor es auf den Hangviadukt geht. Beim Vorbild ist da nattirlich zwischen
Tunnel und Hangviadukt mehr als 1 km Gleis. Aber das kann ich nicht darstellen.

Mein urspringlicher Plan ging ja nicht auf, weil die von unten kommende Strecke von Traben-Trarbach einfach 168 mm
zu weit oben war. Jetzt habe ich durch die S-Kurve im Burgberg (hoffentlich) die Mdglichkeit gefunden, vom
Bahnhofskopf so hier rein zu kommen, dass ich mit der Weichenkombination links hin komme, sie also nicht in die
Strecke nach rechts eingebaut werden muss. Das spart Gleislange.

Eventuell lasst sich auch dieser Plan noch weiter optimieren. Zuerst muss aber mal ein Feldversuch gemacht werden!
Der Burgberg andert sich dadurch natirlich im Aufbau, bisher war der obere Anschluss ein Norm-Modul-Anschluss, das
gebe ich damit auf. AulRerdem muss eine Stiitze von dem in diesem Berg vorhanden gewesenen Schattenbahnhof (vom
Autobahn-Modul ausgehend) entfernt werden, damit da Platz fiir ein Gleis weiter hinten an der Anlagenkante ist.

Das sollte aber den Hangviadukt schon erheblich strecken. Statt 5 m sollten jetzt 5,60 m zur Verfligung stehen. Ist noch
nicht ganz 1:100, aber viel ndher dran

#66/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 10:07  Titel:

Hallo Gerd,

geographisch liegen Punderich, Hangviadukt, Sassenach... direkt vor meiner Hausture. Fir die weniger ortskundigen
ware es sicher nicht uninteressant, wenn sie sehen kénnten, welches Terrain Du Dir als Grundlage fiir Deine
Modellbahn ausgesucht hast. Ein Ausschnitt aus einer "Topographischen Karte" vom kurvenverlauf der Bahn entlang
der Mosel ist aus rechtlichen Grunden leider nicht gestattet - vielleicht findest Du einen Weg.

gaulois

#67/3079 Verfasst am: 19 Jun 2014 16:50 Titel: Bahnhofsausfahrt versus Lange des Hangviadukts

Hallo Alois,

dartber habe ich gestern auch schon mehr als einmal nachgedacht. Ich wollte einen link zu google posten, das wére
rechtlich zulassig, aber leider sieht man nicht allzu viel auf den Satellitenbildern. Wenn man den Viadukt und die Strecke
nicht kennt, kann man sich nur wenig darunter vorstellen.

Sei's drum, hier sind drei links
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1. Der Hangviadukt vom Prinzenkopftunnel (rechts) bis zur Stralenunterfiihrung am Fotostandpunkt (links, wo die
Stral3e die Bahnlinie kreuzt):

http://goo.gl/maps/fLviO
2. Der Prinzenkopf, wo hinter dem Tunnel die Doppelstockbriicke Alf-Bullay die Mosel Uberspannt;
http://goo.gl/maps/GI0sJ

3. Die Strecke von StraRenunterfihrung bis zum Tunnel mit Abzweig nach Traben-Trarbach, hier war friiher auch der
Bahnhof Piinderich, der in den 60er Jahren leider abgerissen wurde:

http://goo.gl/maps/SDLbe

Bei allen drei links muss der Umleiter ausgeschaltet werden, also links oben auf das x klicken, oder den
Vorspann mit "JKRS" wegléschen oder den link-Wortlaut in ein browserfenster kopieren)

Wie man sehen kann, ist der Tunnel, vor dem die Strecke nach Traben-Trarbach abzweigt, ein ganzes Stiick vom
Hangviadukt weg. Das kann ich leider nicht darstellen und muss dieses Stick verkirzen. Es wird durch die Kurve im
neuen Plan angedeutet:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-67V4PL17k8g/U6L2lY 7kzjI/AAAAAAAAN2Y/mfZPQaU7w-k/s800/New2014_Einf
ahrtPuenderich_neu4.jpg" height="691" width="800">

Mit diesem Plan ergeben sich allerdings auch wieder neue Probleme. Zwar habe ich die Anlagenléange vor dem Viadukt
jetzt auf deutlich unter 1,80 m gekuirzt, dafir leidet aber die Bahnhofsausfahrt.

Zwischendurch hatte ich immer wieder eine schéne Parallelgleisausfahrt in einen zweigleisigen Tunnel vorgesehen
(blau-griin-wechselnde WeichenstralRe links unten), aber jedes Mal kam ich in der Ecke nicht mehr mit dem Platz aus
und wie man hier sieht, ist es an der oberen Kante auch immer noch sehr eng, da geht es um Millimeter.

Andererseits hat dieser Plan auch wieder die Mdglichkeit, dass zeitgleich Ziige ein- und ausfahren kénnen (aul3er in der
Variante, wo einer vom Hangviadukt kommt und einer hinter die Kulisse fahren soll, das geht nicht) und auch
Parallel-Ausfahrten oder -Einfahrten méglich sind.

Die rote abzweigende Strecke ist daflr leider wieder nicht so elegant geworden, wie sie vorher war.

Ich weild aber nicht, ob ich hier die Prioritat auf Eleganz von Bahnhofsausfahrt und Nebenstrecke legen soll,
oder eher auf méglichst groRe Langenausdehnung des Hangviaduktes. Da bin ich noch am griibeln &

gaulois

#68/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 17:09  Titel:

Hab gerade mal ausgerechnet, was das bedeutet:
786m ist der Hangviadukt lang und er hat 92 Bégen.

In der eleganten Bahnhofsvariante, die zurzeit mit Gleis aufgebaut ist, habe ich nur noch 5m Lange dafur zur Verfigung
(9 m Wand - 1,60 m Prinzenkopf - 2,40 m Zufahrt von Sassenach), das wéaren bei 92 Bdgen 1:160, wenn ich 1:100
mache, waren nur 59 Bégen mdoglich, bei 1:110 immerhin 64 Bdgen.

Wenn ich aber jetzt die zuletzt gepostete Gleisbau-Variante baue, also den etwas weniger eleganten Bahnhof in Kauf
nehme, dann wéaren bei 5,80 m zur Verfiigung stehender Léange (9 m Wand - 1,60 m Prinzenkopf - 1,60 m Zufahrt von
Sassenach) in 1:100 noch 68 Bdgen maéglich, in der von mir bislang favorisierten BaugréRe 1:110 waren es immerhin
schon 75 Bogen.

Um vorbildgerecht alle 92 Bbgen realisiseren zu kdnnen, misste ich auf 1:140 im Mal3stab runtergehen. Das sieht dann
aber nicht gut aus, weil entweder das Verhaltnis von Hohe zu Lange nicht mehr stimmen wiirde, oder, wenn ich in
gleichem Male auch die Héhe reduziere, dann das Verhaltnis von Fahrzeugen zum Hangviadukt GiberméaRig leidet, der
sieht dann einfach zu klein aus.

Ich denke, 1:110 ist der kleinste noch vertretbare MaR3stab, dass dann 17 Bégen vom Original fehlen, wird keinem
auffallen, aber dann missen 5,80 m fur den Hangviadukt schon sein. Sonst geht der Charakter der Anlage vermutlich
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verloren.
Oder was meint lhr @

P.S.: Aber dass die schéne S-Kurve in der roten Strecke gestrichen wird und die schéne Parallel-Bogen-Ausfahrt aus
Sassenach, das tut mir schon weh...

gaulois

#69/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 17:28  Titel:

Hab mir Gberlegt, dass es besser sein kdnnte, den Plan noch mal in der Gesamtiibersicht zu posten, sonst kann man
sich nur schwer vorstellen, welche Fahrwege in der Bahnhofs-Ein- und -Ausfahrt zu sehen sind.

Ich empfehle, Uber den link zu gehen und die Lupenfunktion zu nutzen, das Bild hat 3000 Pixel Breite, die aber hier nicht
dargestellt werden kénnen:

http://picasaweb.google.com/Ih/photo/IBpnGIEIDgThduec8L35zmbdWY SzZcEcDmJZnS406lI?feat=directlink (nattrlich
muss man auch hier den Umleiter ausschalten, also Klick auf das x links oben)

Die kleine Vorschau gibt es hier:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-9YUj303cAmMM/UEL_WvrBjnl/AAAAAAAANZk/b1THHfPRVSQ/s800/New2014 A
nlageGesamt013.jpg" height="442" width="800">

heckmal

#70/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 17:45  Titel:

Hallo Gerd,

ich meine: Die Optik geht vor vorbildgerechter Darstellung. Und 1:100 finde ich in Ordnung; auch auf Kosten einiger
Bdgen - es kommt eh niemand kontrollieren, ob der MaRRstab eingehalten wurde. Die EU wird von den fehlenden Bégen
nichts erfahren, sonst kénnte es womaoglich Probleme geben.

gaulois

#71/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 17:53  Titel:

... eine Moglichkeit, die ich bisher nicht in Betracht ziehen wollte, gibt es noch. Vielleicht muss es die sein ... &

Wie man auf der Gesamtiibersicht sieht, ist der Bahnhof Sassenach ja an einem Modul angedockt, wo "Burg" drauf
steht und das in etwa senkrecht zum Bahnhof verlauft, mit 1,20 m Lange.

Der Bahnhof hat bis zum Eisentrager, der im Raum steht, noch eine Weichenlange Platz. Der Bahnhof kdnnte mithin um
eine Weichenlange nach "unten” verschoben werden, sodass sich "oben” 168 mm mehr Platz ergaben. diese fehlende
Lange war ja der Ausldser der ganzen Uberlegungen.

Um das zu realisieren musste einfach nur das senkrechte Segment von dem Bahnhof aufgetrennt werden, eine Stitze,
die dann den Verteilkreisen im Schattenbahnhof im Wege ware, versetzt werden (und zwar da hin, wo sie eigentlich hin
gehdrt), die Trassen fir die Verteilkreise neu angeschraubt werden, und: Man muss auf die kleine Werkhalle im
mini-Industriegebiet verzichten, die halb in das Autobahnmodul hineinragt. Das Gleis, das dort hinfuhrt, kdnnte gekuirzt
werden, quasi als abgebautes Gleis, weil es ohnehin nicht gut befahrbar ist (Rost durch Schotter, Hohenunterschiede
durch verzogenes Holz etc.).

Dann kann man ganz anders planen, denn in dieser Ecke sind 168 mm viel!

Bisher bin ich wegen vermeintlicher Schwierigkeiten beim Umbau mit dem Verteilkreis von S21 davor zuriickgeschreckt,
aber eigentlich spricht auBer dem Verlust eines Teils des ohnehin viel zu kleinen Industriebereiches nichts dagegen.

Hierdurch wirde auch ein wenig mehr Raum zwischen Hangviadukt und Bahnhof geschaffen, fur die Personen in 1:1,
die da entlang laufen mussen und sich unter der Dachschrége befinden.

Eigentlich spricht vieles dafir. Also: Neu planen, mit urspriinglichen Mal3en (die in der Realitat nicht da waren, aber im
Plan) aber diesmal mit zusétzlicher Abzweigstrecke nach Traben-Trarbach, um zu sehen, wie viel Lange diese Strecke
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kostet. Wenn das zu viel wird, kdnnte man die weglassen, aber eigentlich mdchte ich die schon gerne mit unterbringen,
weil die einfach zu dem Bauwerk dazu gehort.

Ich verschwinde damit wieder in den Tiefen der Planung. Gebaut habe ich heute damit noch gar nichts.

gaulois

#72/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 17:56  Titel:

Hallo Alois,
Dein Posting habe ich erst nach dem Posten gesehen...

Der Meinung bin ich prinzipiell auch, es wére nur zu schdon gewesen, einen optisch passenden Viadukt mit der richtigen
Anzahl Bégen zu haben, deshalb die viele Grubelei.

Solange noch kein Gelande gestaltet ist, kann man ja noch viel an Mdglichkeiten ausloten. Aber unter dem Aspekt, dass
die Gesamtkomposition stimmig sein muss, méchte ich schon arbeiten. Danke fur den Hinweis. Mal sehen, was dabei
rauskommit...

Gerhard1950

#73/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 18:46  Titel:

freue dich an dem, das du bauen kannst. auch wenn da ein paar bdgen fehlen und du keine geschwungene strecke
mehr hast. so hast du mit dem pindericher hangviadukt doch etwas einzigartiges, das vielleicht sonst keiner hat

gaulois

#74/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 18:50  Titel:

Hallo Geri,
das mache ich, aber ich freue mich umso mehr, je mehr ich die Stelle optimiert kriege

raily

#75/3079 Verfasst am: 19 Jun 2014 19:08  Titel:

Moin zusammen,

Gerhard hat folgendes geschrieben:
so hast du mit dem plindericher hangviadukt doch etwas einzigartiges, das vielleicht sonst
keiner hat

leider ist dem nicht so,
es entsteht namlich noch eins, schaut mal b:5e009b009dhier (Bitte herunterscrollen zum 3. Beitrag)

Auf der 2. Seite ist noch ein schénes Originalfoto davon.

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#76/3079 Verfasst am: 19 Jun 2014 19:35  Titel:

Hallo Dieter,
mir egal, ich bau das Ding trotzdem.

Die Segmente am Bahnhofskopf sind getrennt und hier présentiere ich den Grund, warum ich das am liebsten nicht
machen wollte:

Hinter dem Industriegebiet ist dieser Berghang:
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-OnGRHOOZ_sl/U6MeCiC9SII/AAAAAAAAN28/wbPgCQdWw24/s800/Abriss_Nor
dhang_001.jpg" height="533" width="800">

Auf meiner Anlage ist alles gesteckt oder geschraubt, nur dieser eine Hang ist mit einer Holzplatte dahinter und
Querverstrebungen fest verleimt &

Und diese Gleise hier sind sowieso nicht so gut geworden:
<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Qp5XfwVM5iA/U6MeBWTWz8I/AAAAAAAAN20/zM3ze4-W4l4/s800/Abriss_Nor
dhang_002.jpg" height="533" width="800">

raily

#77/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 21:01  Titel:

Hallo Gerd,
ups, wieso egal ???

Jedenfalls fande ich es interessant, wenn noch ein Kollege das gleiche baut,
da kann man namlich stiebitzen geh'n ... @

Oder sich auch zusammensetzen, per PN oder so und den Bau besprechen.

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#78/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 21:19  Titel:

... mit brachialer Gewalt geht auch das geleimte Holz wieder ab, aber leider nicht ohne Spuren zu hinterlassen. Das
durfte dann aber egal sein, wenn hier wieder neu tberbaut ist. Reinigen und zusammenschrauben geht morgen, denn
da missen auch noch Lécher gebohrt werden fir die Schlossschraubenverbindung.

Erst mal ist die Anlage, die ich ja zum Gliuck auf Rollen gebaut habe, in der neuen Position, jetzt kann ich noch mal
umplanen, um die Weichenharfe mdglichst am linken Rand zu positionieren und die Kurven so zu machen, dass
mdglichst viel fir den Hangviadukt tibrig bleibt, aber trotzdem der Abzweig nach Traben-Trarbach mdglich ist.

Hallo Dieter, egal im Sinne von: Ich sage den Bau deshalb nicht ab.

Allerdings muss man bei genauem Hinsehen feststellen, der Hangviadukt in dem von Dir geposteten Link hat nur
entfernt Ahnlichkeit mit dem Original, die B6gen sind anders geformt und ein Hangviadukt ist das ja auch nicht wirklich.
Die Anlage ist auch viel kleiner. Aber eine schéne Anlage ist das trotzdem, was der sich da gebaut hat.

Jetzt tauche ich wieder ab und plane meinen hundertsten Plan.

Gerhard1950

#79/3079 Verfasst am: 19 Jun 2014 21:33  Titel:

was da gebaut wurde ist aber kein hangviadukt. das ist eine viaduktbriicke mit weitaus weniger 6ffnungen als gerd
bauen wird.

gaulois

#80/3079  Verfasst am: 19 Jun 2014 22:31  Titel: Der neue Plan steht!

ja, Geri, so isses, trotzdem schén gemacht. Aber ich mach es anders...

Jetzt endlich bin ich bei einem Plan fur die Ecke angelangt, mit dem ich zufrieden sein kann, denn der tote Raum im
hinteren Segmentbereich ist wieder mit Gleisen genutzt, es ware ein wenig Platz fir ein Bahnhofs-EG bei Piinderich, es
gibt einen Abzweig nach Traben-Trarbach und die Trassenfuhrung ist nicht zu geradlinig. Nur die S-Kurve fehlt mir, aber
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auf die werde ich wohl verzichten missen.

Lasse ich das EG weg, das heute ja sowieso nicht mehr steht, dann habe ich sogar 6,00 m fir den Hangviadukt! Das ist
nicht perfekt, aber gut!

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Q2MIRdeq02Q/UBNESIAbZLI/AAAAAAAANIM/GIN7TZsVnwo/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich_neu5.jpg" height="530" width="800">

Und wie man sehen kann, ist die parallele Ein- und Ausfahrt hier immer noch gewahrleistet, wenn nicht gerade etwas
von oder nach Traben-Trarbach fahrt.

Der Plan gefallt mir, daher habe ich noch zwei 3D-Aufnahmen von der Anlage als Ganzes in der neuen Form gemacht:
<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-w70efqgBerhg/lU6NE7BXg__ I/AAAAAAAAN3c/qT8aK2TTHcg/s800/VonLammer
moorUeberSassenachNachBullayO01.jpg" height="418" width="800">

Far's Vollbild bitte hier klicken
url=http://picasaweb.google.com/lh/photo/Cw _JLwWiBOErhJIJmueejvLGbdWY SzZcEcDmJZnS406lI?feat=directlinkhier!

Ach ja, das sind dann in 1:110 ganze 77 Bdgen, da fehlen nur noch 15! Das fallt nicht auf!

gaulois

#81/3079 Verfasst am: 20 Jun 2014 0:27  Titel: Punderich Bahnhof - die Umsetzung des Gleisplans

schon ist bei der praktischen Umsetzung, dass man immer wieder Gleisverlaufe vereinfachen und Fillstiicke weglassen
kann. So z. B. die ziemlich krumme Kurve oben links, die beiden &uReren Gleise sind hier viel eleganter verlegt als im
Plan.

Ob ich nicht vielleicht doch noch eine S-Kurve in die rote Strecke bekomme, muss ich mal vor Ort ausprobieren.
Als Stellprobe habe ich das ganze wieder mit Tunnel-Andeutungen, Bahnhofs-EG und einer Lok positioniert:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-XzgSLAZ49qc/U6NgvRZzZrl/AAAAAAAAN38/n51-M8vBOOE/s800/Puenderich_ T
rasse_014.jpg" height="533" width="800">

Wenn das EG dort bleibt oder zumindest der Platz fir den ehemaligen Bahnhof Plinderich vorgesehen ist, dann habe
ich wieder 1,80 m vor dem Beginn des Hangviaduktes, dann sind es 5,60 m fiir den Hangviadukt. Ich denke, das ist
aber auch ok, vor allem, wenn man atmosphérisch hier etwas schénes in der Gestaltung hinbekommt.

Aus Sicht des Lokfuhrers, der vom Hangviadukt kommt und in Richtung Trier fahrt, sieht die Stelle mit EG und Abzweig
Traben-Trarbach dann so aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-AX5048MA608/U6Ngu-Rt2fl/AAAAAAAAN3O/KK4YuDPYNSE/s800/Puenderich_
Trasse_015.jpg" height="533" width="800">

Die vereinfachten, relativ gro3zligigen Kurven (Minimum 2231) zu Hangviadukt und Schattenstrecke sollten keine
Unfalle provozieren, sondern sie moglichst vermeiden:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-zS7hBOPIjOU/U6Nguuc6dQI/AAAAAAAANAE/1elJFabZaKs/s800/Puenderich_Tr
asse_016.jpg" height="533" width="800">

Etwas Sorge bereitet mir noch der Umstand, dass die DKW 2260, die ja zwischen verschiedenen Strecken und
Richtungen liegen, nur komplett umgeschaltet werden kénnen - anders als die 2275 - da werde ich im Betrieb héllisch
aufpassen mussen, dass nicht sich entgegenkommende Zuge unterschiedliche Weichenstellungen benétigen und dann
womdglich ineinanderrasseln.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-ZNZ_1GItQa8/U6NgvvIHpBI/AAAAAAAANAM/QLBLXx7smzs/s800/Puenderich_
Trasse_017.jpg" height="533" width="800">
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Wenn ich das EG weglasse, kdnnte der Hangviadukt auch schon da beginnen, wo die 212 steht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-D57g4Snguss/U6Ngv53VqQI/AAAAAAAANAI/XGBuUwDp1r8/s800/Puenderich_
Trasse_018.jpg" height="533" width="800">

Das wéren dann wieder volle 6 m Lange. Aber ich glaube, damit nehme ich mir die Chance, hier noch ein bisschen
Piinderich-Bf oder dessen Uberreste darzustellen. &

Aus Richtung Traben-Trarbach fahrt hier unser Lokflhrer auf die Hauptstrecke in Richtung Bullay:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-t00yfwoqTEW/U6Nhrmec_xI/AAAAAAAANAU/g3i7DTr5KcM/s800/Puenderich_Tr
asse_019.jpg" height="533" width="800">

Mit Bahnhofs-EG (natirlich muss da ein Eigenbau hin), séhe das viel schdoner und atmosphérischer aus. Ich glaube, das
leiste ich mir, auch wenn das Lange vom Viadukt kostet. Der wiirde dann, wenn er bei 1,80 m erst anfangt erst auf dem
dritten Trassenbrett, das im 1. Foto zu sehen ist, beginnen, eine klare Abgrenzung der Position nach Trassenbrettern
vereinfacht naturlich auch den technischen Aufbau.

Leo wartet Ubrigens schon langer ungeduldig darauf, dass hier endlich gestaltet wird, denn er will sich, Alfred und mich
am Fotostandpunkt sehen, wie wir uns mit den Kameras den Ziigen zuwenden...

=1)%

#82/3079 Verfasst am: 20 Jun 2014 2:56  Titel:

Hallo ihr beiden,

gaulois hat folgendes geschrieben:
|...und ein Hangviadukt ist das ja auch nicht... |

Gerhard hat folgendes geschrieben:
[...ist aber kein hangviadukt. |

ihr seid lustig, habt ihr nicht weiter geschaut als nur das eine Bild ?
Die Anlage ist im Bau, der Hang entsteht noch: b:bacf41128ckuckkuck

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#83/3079 Verfasst am: 20 Jun 2014 7:55 Titel:

Hallo Dieter,
das habe ich gestern tatsachlich nicht gesehen. Auf dem Bild, das ich gesehen habe, konnte ich aber deutlich die
Ruckseite sehen, die auch ausgestaltet war. Daher der Einwurf, dass das kein Hangviadukt ist.

Ubrigens, die S-Kurve - wenn auch ganz leicht - konnte ich auch noch unterbringen, es gibt immer mehrere
Gleiskombinationen, die dieselbe Anfangs- und Endposition bedienen kénnen.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-EYIZqJFUIxk/U6PLWKhTOYI/AAAAAAAAN4AK/3MoFZkqGIZ8/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich_neu6.jpg" height="530" width="800">

Ist zwar nicht so geschwungen wie die erste Variante, aber immerhin ...

#84/3079 Verfasst am: 20 Jun 2014 15:28  Titel:
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... und nachdem ich nun weif3, dass das erste lange Segment vor dem Hangviadukt sein wird, das zweite aber in
seinem Bereich, habe ich die urspriinglich vorhandene, durchgehende Vorderkante wieder an den Modulkasten
geschraubt, denn da brauche ich unten keinen zusatzlichen Freiraum zum Greifen (weil das Segment ja nicht tiefer
gelegt wird) und ich habe andererseits keinen Obergurt zum Aussteifen. Daher wurde dieser Kasten wieder in seine
Ursprungsform versetzt, alle nachfolgenden zwischen diesem und dem Prinzenkopf bekommen die vorne nur an den
Ecken zur Aufnahme der Stitzen angesetzten Modulkanten und eine Aussteifung der vorderen Kante Uiber der
Kastenflache (unter dem Hangviadukt oder dem davor befindlichen Weinberg.).

So ist spater gewahrleistet, dass man in dem Schattenbahnhof, der hier ja auch entstehen soll, auch mit den Fingern an
die Fahrzeuge kommt, wenn es sein muss.

Mehr ging heute bisher noch nicht, musste eine Lampe auf dem Balkon aufhé&ngen, die seit dem Hausbau im Keller lag
und durch den Wasserschaden jetzt wieder in unsere Wahrnehmung gekommen ist. Das jedenfalls ist erledigt.

Heute Abend kann ich mit viel Gliick noch weitere Segmentkasten zusammenschrauben. Wenn ich dann die
Dorfmodule und den Gimpelstein woanders verstaut habe, kann die Strecke des Hangviadukts komplett auf
Segmentkasten aufgelegt werden, sodass man bis zum Prinzenkopf fahren kann. Wenn ich dann mit dem Ergebnis
zufrieden bin, geht es an die Héhenumsetzung, d. h. die Tieferlegung der mittig liegenden Segmente, denn die
Gleishohe ist hier ja konstant, nur das Gelande fallt nach unten ab.

gaulois

#85/3079  Verfasst am: 20 Jun 2014 23:49  Titel: ein wenig Technik und Topografie

ach ja ... beim Bau der weiteren Segmente, womit ich mich zurzeit gerade beschéftige, ist mir aufgefallen, dass ich ja
noch eine stille Reserve von 27 cm habe (die bertichtigten 27 cm, in die das 30er-Modul mit der Stadtmauer nicht hinein
passte).

Da habe ich noch etwas Luft. =&

Und ich weil3 jetzt auch, wie ich die fehlende Lange ausgleiche und wie ich die Héhen der Segmentkésten so machen
kann, dass die Eingriffméglichkeit in den SP21 (Schattenbahnhof Piinderich) erhalten bleibt: Wie bei den Staustufen der
Mosel, werden die Segmente an der Oberflache nicht an zwei Stellen héhenversetzt, wie urspriinglich geplant (am
Prinzenkopf und am Bahnhof Pinderich) sondern stiickchenweise, sodass ich mit einem Versatz der
Schattenbahnhofsmodule und -segmente von etwa 2,5 cm je Segment (ca. 2% Steigung, Gefalle wére in den Kurven
héher) schon nach kurzer Strecke wieder eine verniinftige Griffhéhe bekomme. Das ist fir den Auf- und Abbau einer
solchen Anlage unpraktisch, aber da es ja keine Ausstellungs-Anlage ist, fallt das nicht so ins Gewicht.

gaulois

#86/3079  Verfasst am: 21 Jun 2014 18:55  Titel:

So, bevor wir heute zu meinen Schwiegereltern gefahren sind, habe ich es noch geschafft, die gesamte Trasse bis zum
Prinzenkopf zu bauen, d. h. die Segmentkésten aufzubauen. Die Gleistrasse wird da anhand der ausgelegten Gleise
dann in 1:1 festgelegt und gleichzeitig wird die Tauglichkeit der Strecke ausgiebig getestet. Wenn gut, dann wird der
Hangviadukt gebaut. Das 30er-Modul, das letztens nicht passen wollte, passte heute tUbrigens um Millimeterbreite
genau an die Wand.

Ich weil3 nicht, ob ich ein paar Fotos posten soll, denn natirlich ist bei dem vielen Umraumen von Dorf und Gimpelstein
einiges in Bewegung geraten und noch nicht alles wieder ordentlich verstaut ...

Ach, was soll's, hier die letzten Fotos vom Gimpelstein:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-nENtBoWzERw/U6W23mjfWhI/AAAAAAAANS4/eHrDfg4w-GM/s800/PlatzFuerDi
eTrassePuenderich_001.jpg" height="533" width="800">

Hier steht er an der Wand aufgestellt, letztlich ist er erst mal in der Wendel geparkt.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-HachJxJjRU4/U6W25NeNsVI/AAAAAAAANGO/oXIVbyCtaPE/s800/PlatzFuerDie
TrassePuenderich_002.jpg" height="800" width="533">

Hier entsteht schon die neue Trasse:

<img
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src="http://Ih6.googleusercontent.com/-_87I1DkdCqNI/U6W23eb7eDI/AAAAAAAANSW/GQ6E41jJFRySQ/s800/PlatzFuerDie
TrassePuenderich_003.jpg" height="533" width="800">

Angekommen, das da hinten wird der Prinzenkopf:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-LyeOgvGSIhk/U6W24b60Bgl/AAAAAAAANGBA/deulsEXN084/s800/PlatzFuerDie
TrassePuenderich_004.jpg" height="533" width="800">

Und es ist ein tolles Durcheinander entstanden, weil ja das Dorf und der Gimpelstein irgendwo geparkt werden mussten.
Die folgenden Fotos von den vielen geparkten Modulen und Segmenten ohne Worte. Das hat kein System, das wird
spater wieder entflochten, aber die Ecke, wo das Dorf hin soll, ist ja noch nicht leer... So steht dann der Gimpelstein in
St. Wendel senkrecht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-iw4-B1nYV-8/U6W24vVsbMI/AAAAAAAANGI/kgM2jg-XoFU/s800/PlatzFuerDieTr
assePuenderich_005.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-sHcU5eoMRXc/U6W25HyGrMI/AAAAAAAANGBY/RrQ_OEjpfz0/s800/PlatzFuerDi
eTrassePuenderich_006.jpg" height="533" width="800">

Und so ist in dem Zimmer trotz neuer Modulkasten immer noch mehr Platz zum Laufen als vor zwei Jahren. Verstehen
muss man das nicht... Der Chef-Rangierer schreibt schon mal den Rangierplan fiir morgen friih, denn gespielt werden
muss naturlich trotzdem:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-1_-PFVmRJ9g/U6W25ir8RnlI/AAAAAAAANGW/icoP60boOhA/s800/PlatzFuerDie
TrassePuenderich_007.jpg" height="533" width="800">

Hier sind zwei der Perspektiv-Hauser zu sehen:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-1-0UVEx2S10/U6W255CZhjI/AAAAAAAANGK/BWhIxg7cRV8/s800/PlatzFuerDie
TrassePuenderich_008.jpg" height="533" width="800">

Und auf der PoststraBe stehen schon wieder Altbau-Waggons &

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-PObzIIKw3ck/U6W26tohcwl/AAAAAAAANGS/10zuzrfD5xY/s800/PlatzFuerDieTra
ssePuenderich_009.jpg" height="533" width="800">

Das hier erinnert mich an Star-Trek! Unendliche Weiten:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-aqlxYFMDx5Y/U6W26jVnPPI/AAAAAAAANG0/BXEUNZtWSPO0/s800/PlatzFuerD
ieTrassePuenderich_010.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#87/3079 Verfasst am: 22 Jun 2014 11:45  Titel:

... und nach dem Rangierspiel - vor der Maus - haben wir noch schnell den Prinzenkopf fast fertiggestellt. Es fehlt eine
2260, von der ich nicht weif3, ob ich noch eine in Reserve habe, oder nicht, aber mit einer Weiche als Ersatz (und einer
Fahrmaglichkeit weniger) kann man das ganze ja schon mal in Betrieb nehmen. Die Strecke muss aber noch her gefihrt
werden.

Dafur war keine Zeit mehr, weil wir ein FI-Problem im Obergeschoss haben, das beseitigt werden will. Irgendwo - ich
habe eine grobe Vorstellung wo - muss ein Kabel blank geworden sein. Also heute auch noch da aufschrauben &

gaulois

#88/3079 Verfasst am: 22 Jun 2014 15:14  Titel:

Ich habe erst mal nur die Strecke des Hangviadukts ausgelegt und angeschlossen, die Schattenstrecke braucht man fr
die Inbetriebnahme ja noch nicht.
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<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-HbDOuuBctMg/U6bTOBcrbgl/AAAAAAAANTM/ruK3D32tD6A/s800/Puenderich_
Trasse_020.jpg" height="800" width="533">

Unendliche Weiten: Da fragt sich jeder Modell-Lokfuhrer doch, ob er das Ende der Strecke jemals zu sehen bekommt:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Vi5Bp5F-7AE/U6bT1EOI6Ul/AAAAAAAANT9/IDVpJIcq84y0/s800/Puenderich_Tr
asse_021.jpg" height="533" width="800">

Am Prinzenkopf fragt er sich dann, ob er das Uberhaupt sehen wollte, denn hier ist ein Teil der Strecke noch &ufRerst
provisorisch, aber stabil gestutzt:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-V3IZVzv6UMA/U6bT1JIRXYI/AAAAAAAANTo/vI_DN79I8FE/s800/Puenderich_T
rasse_022.jpg" height="533" width="800">

Hier muss ja auch noch StralRe neben den Prinzenkopf, ich brauche also Platz, wie ich die Gestaltung da genau mache,
weil3 ich noch nicht, aber jedenfalls wird das anders als beim Vorbild, denn tber den Hohenrticken kann ich mit meiner
Strafl3e nicht nach Bullay, weil ja gleich die Briicke an einen viel zu kurzen Tunnel anschlief3en soll.

Dann kam der grof3e Moment: Jungfernfahrt Gber die Strecke die Ehre hatte 212 215-8, ein - noch analoges -
Rennpferd, das kirzlich vom BW Hamburg dem BW Koblenz-Mosel zugewiesen wurde:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-dXKCmvdA21M/U6bT1RbLv-I/AAAAAAAANTK/IIKXILXBRZc/s800/Puenderich_Tr
asse_023.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-G6j8n9jgA6g/U6bTOPY 78LI/AAAAAAAANTS/XxTgheZJH9Z1/s800/Puenderich_Ju
ngfernfahrt01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-HI7EPLIvwjs/U6bTO0Ae_ol/AAAAAAAANTY/gelLyZJ-TkxQ/s800/Puenderich_Jun
gfernfahrt02.jpg" height="533" width="800">

Sie fuhr zum Gluck fehlerfrei Uber die gesamte Strecke. Damit kann ich dann nun wieder in zwei Richtungen Betrieb
machen von Sassenach aus. Was noch nicht geht, ist die Anbindung an Lammermoor, aber Rom ist ja auch nicht an
einem Tag erbaut worden.

Jetzt aber muss ich an die Elekitrik im Mittelgeschoss, sonst droht Regierungskrise. &

#89/3079 Verfasst am: 22 Jun 2014 17:37  Titel:

Hallo Gerd,
langsam bekommst du ja Ordnung in dein "Chaos" und soooo viel jungfrauliches Sprrholz, was von dir bebaut werden

will.
Na dann mal los, ich bin gespannt, die freie Flache schreit formlich nach Landschaft (und nicht so vielen Hausern).

gaulois

#90/3079 Verfasst am: 22 Jun 2014 17:49  Titel:

Hallo Klaus,

ja, die freie Flache wird ja mit dem Hangviadukt bebaut, da sind nur Wein, Gestriipp, Bd&ume, StraRe, Bahn und Mosel.
Im Wesentlichen jedenfalls. Da wére noch das Hotel Marienberg auf dem Prinzenkopf und am anderen Ende der
Bahnhof Piinderich - je nach dem, welche Epoche dargestellt wird. Sonst gibt es da keine Gebaude.

Bevor aber der erste Erzzug oder Tankzug die Strecke befahren kann, muss der S21 noch in Ordnung gebracht werden,
einerseits, weil er das viele Hin- und Hergeschiebe - zuletzt noch mal beim Verandern des Bahnhofskopfs - nicht
mochte und weil die Elektrik jetzt ja endlich mal verniinftig gemacht werden kénnte und auch soll, also mit eigenem
Booster je Ebene.
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Fur die Beleuchtung habe ich mich Ubrigens bei Dir orientiert: Bei A..i gab es kiirzlich RGB-LED-Bander in 5m Lange.
Die waren jetzt von 49,90 auf 29,99 runtergesetzt, da habe ich zugeschlagen, um unter der Dachschrage und
wabhrscheinlich auch noch an anderen Stellen eine neue Beleuchtung zu machen. Schén daran ist, dass man die Farben
variieren kann, d. h. es gehen verschiedene Lichtstimmungen. Das ist aber auch so ein Projekt fir demnéchst.

Gerhard1950

#91/3079 Verfasst am: 22 Jun 2014 19:58  Titel:

Unendliche weiten denkt nicht nur der lokfuhrer, dachte auch ich eben als ich das sah. sicher bringen unendliche weiten
auch viel arbeit mit sich..................

wenn dann der erste wein geerntet wird und die ernte mit der feldbahn zum bahnhof gefahren wird (Geri spinnt) hast du
es geschafft.

gaulois

#92/3079  Verfasst am: 22 Jun 2014 20:18  Titel:

Hallo Geri,

nein, Du spinnst nicht, das ist so. Aber vielleicht mache ich vor dem vielen Wein auch noch die Doppelstockbriicke,
denn irgendwann méchte ich ja auch noch die Mingstener bauen ...

Viel Arbeit, in der Tat. Ich rechne mit so um die 25.000 Weinstdcken (geschatzt), wenn es dann an die Gestaltung geht.
Erst mal muss ich die Trasse festlegen und dann das Geléande-Material besorgen, zuschneiden und einbauen.

Wird aber auf jeden Fall eine Arbeit, die Spafl macht. Auch wenn die Weinstdcke drehen ... na ja, muss ja auch sein.

Feldbahn ist noch nicht gestorben, auch wenn ich die meisten Gleise bisher fiir die Straldenbahn vorgesehen habe.

Gerhard1950

#93/3079  Verfasst am: 22 Jun 2014 20:48  Titel:

Wenn alle Strénge reissen kannst du dich wegen N Gleisen auch an mich wenden. Die habe ich behalten.

gaulois

#94/3079  Verfasst am: 22 Jun 2014 21:53  Titel:

Hallo Geri,

ja, wenn es so weit kommt, dann melde ich mich. Aber im Moment beschéftigt mich erst mal die "richtige"” Bahn, will
sagen, die Normalspur. Aber da kommt mit Sicherheit noch was. Ein Kollege hatte fiir den Hang hinter dem Viadukt, der
im Bereich des Fensters ja wesentlich héher ausfallen kann als unter der Dachschrage, vorgeschlagen, einen Holz
verarbeitenden Betrieb oder so was zu machen, das es beim Vorbild auch nicht gibt. Ich tGiberlege noch, was hier
entstehen kann. Eine Schmalspur- oder Feldbahn kénnte aber auch im Bereich Bullay entstehen. Mal sehen.

gaulois

#95/3079 Verfasst am: 23 Jun 2014 21:24  Titel:

Ich hatte, glaube ich, erwahnt, dass ich mir LED-Ketten besorgt habe. Aber noch keine Fotos gemacht. Das will ich
nachholen:

Das hier ist fur Abend- oder Morgenstimmung:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-7SFv5XdNHSs/U6h7dBAX1HI/AAAAAAAANSCc/_sad364ymNY/s800/Beleuchtun
gPuenderich01.jpg" height="533" width="800">

fir Nachts musste das hier noch ein wenig gedimmt werden, das kann man bei den Teilen:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-8XQaYmbk4LA/U6h7c1heM1I/AAAAAAAANSY/iPcXy5fHkVc/s800/Beleuchtung
Puenderich02.jpg" height="533" width="800">
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Aber blau ist schon schén. Ein so extremes Abendrot wird es wohl an der Mosel nicht geben:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-DKHLPOSJEsU/U6h7c39tgsl/AAAAAAAANSBg/9xacVubhUc8/s800/Beleuchtung
Puenderich03.jpg" height="533" width="800">

Aber man konnte es halt einstellen. Erinnert mich ein wenig an das 175 Jahre Jubildum im Lokschuppen Gerolstein.
Naturlich geht das nicht unbedingt auf 5 m, da misste man den Hangviadukt gezielt anstrahlen und nicht von oben
beleuchten, was ich aber vorhabe.

Kaltweild

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-VrgMgaGmgn4/U6h7eUxCS3I/AAAAAAAANSBs/duOarwljBoE/s800/Beleuchtung
Puenderich04.jpg" height="533" width="800">

und warmweif3

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-BnRMUOOI3eU/U6h7eINnFOI/AAAAAAAANBW/9KKfMREU3qU/s800/Beleuchtung
Puenderich05.jpg" height="533" width="800">

gehen auch noch und natirlich noch diverse andere Lichtmodi, die aber fur die Moba vermutlich nicht geeignet sind. Die
Fotos habe ich alle mit maximaler Beleuchtung gemacht, aber man kann das Teil auch dimmen. Jedenfalls ist das jetzt
deutlich heller als mit der normalen Raumbeleuchtung bei der ich beim Fotografieren von Lammermoor, als es noch in
der Ecke stand, fast verzweifelt bin.

Uber eine Konstruktion, wie man einen Hintergrund und die Beleuchtung an die Dachschréage anbringt und zwar so,
dass nichts in die Dachschrage gebohrt oder geschraubt werden muss, sondern an den Segmenten befestigt werden
kann, habe ich auch schon nachgedacht. Gebaut werden kann diese Konstruktion aber wohl erst, wenn die Segmente
"tiefergelegt” sind, damit darauf der Berg und Hangviadukt entstehen kann, denn das ganze muss ja dann um die
tiefergelegten 20 cm entsprechend héher sein.

Der Hintergrund der Weinberge wird hier wohl gemalt werden und am oberen Rand, der aber wohl unter Augenhdhe
liegen wird, wenn man gerade steht, sollen dann die LEDs auf die Anlage runterleuchten.

Das alles dauert aber noch, denn erst mal muss der S21 elektrisch auf Vordermann gebracht werden. Da ich aber die

Leuchtketten testen musste (spater reklamieren ist ja doof), habe ich mir gedacht, ich mach auch gleich mal ein paar
Fotos von dem Zeug.

gaulois

#96/3079  Verfasst am: 24 Jun 2014 12:13  Titel: andere Puindericher Hangviadukte

in der Halbzeitpause und vor den Spielen gestern konnte ich schon einen Teil der Ziige aus den SBf herausholen (z. T.
von Hand, bis die Fehler im Gleis sichtbar wurden und behoben werden konnten) und auf die Hangviadukt/Strecke
fahren. Der ganze SBf ist aber noch nicht leer ... die WM hat hier auch ihre Auswirkungen.

Ubrigens gibt es tatsachlich noch ein schon umgesetztes Modell, das der Architektur des Hangviaduktes auch
tatsachlich entspricht (will nicht die Anlage aus dem oben geposteten link schmélern, aber das hier ist einfach nédher an
der Realitat), namlich vom MEC Krefeld.

Guckt Ihr hier:

http://www.mec-krefeld.de/pgl.jpg

http://www.mec-krefeld.de/pg2.jpg

http://www.mec-krefeld.de/pg3.jpg

Zu finden auf der Seite des Vereins: http://www.mec-krefeld.de

weitere Fotos zum Modell und Vorbild sind in deren Galerie zu finden: http://www.mec-krefeld.de/galerie.html

Uber das Projekt hatte ich wahrend meiner Planungen auch schon mal was gelesen...

Ob ich das im Alleingang und mit den von mir Ublicherweise verwendeten Materialien so schén umgesetzt kriege wie
der Verein, weil3 ich nicht, aber ich gebe mir Mihe. Fir die Gleise des Bahnhofs Plnderich, die beim Vorbild langst
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|abgebaut sind, werde ich aber wohl keinen Platz haben.

gaulois

#97/3079 Verfasst am: 24 Jun 2014 18:34  Titel:

Mir fallt gerade auf, dass ich zwar einerseits 6,10 m fir die Gestaltung habe, dass aber andererseits der Hangviadukt ja
vor der Stiitzmauer endet und die Straf3enbriicke nicht mehr dazu gehoért, das ist ja ein separates Bauwerk. Von daher,
werden es doch wohl etwas weniger Bégen werden als linear ausgerechnet. Ist aber nicht so schlimm, ich denke, es ist
wichtiger, das ganze Ensemble wiederzugeben als zugunsten von zuséatzlichen Bogen auf die StralRenbriicke, die
Stitzmauer oder anderes zu verzichten. Das fiel mir schon auf, als ich den Abzweig Traben-Trarbach eingeplant habe,
dass solche Details ja auch wichtig sind.

Das bedingt dann aber eine Quotelung der zur Verfligung stehenden Lange. Erst dann kann entschieden werden, wie
viele Bdgen und in welcher GréRe diese gebaut werden kénnen. Gleiches gilt fur die Stitzmauer westlich vom Viadukt,
die 60 m lang ist, aber im Modell wohl kaum 60cm lang werden kann. Da ist also noch viel "MafRarbeit" angesagt, bevor
es an die Umsetzung der Hochbauten geht.

gaulois

#98/3079  Verfasst am: 24 Jun 2014 21:57  Titel:

... hach 1 1/4 Stunden Fahrt ist jetzt der S21 bis auf einen Ubrig gebliebenen halben Erzzug frei und Strecke und
Bahnhof Sassenach sind rappelvoll. Die Gleise in S21 sind nun halbwegs wieder passierbar, will sagen, der Murks von
der der Anlagendrehung ist wieder hergestellt. Das liegt zum Einen daran, dass die Flexgleise, obwohl das im Plan so
aussah, als wenn das passt, wohl durch die Kurve in der Bahnhofsanlage, nicht tiberall so exakt passen und an den
Schienenverbindern schon mal ein wenig gestreckt wurden (hért man beim Driberfahren), andererseits braucht es in
der Region ja ein neues Elektrisches Konzept. Dazu fehlt mir heute Abend die Kraft. Aber immerhin habe ich schon mal
Platz geschaffen fur den Tag, an dem das dann Uberarbeitet werden muss.

Da ich mich darauf freue, endlich vom S21 durch Sassenach tber den Hangviadukt oder dessen Strecke zu fahren, wird
das wohl nicht mehr allzu lange dauern, bis diese Baustelle geschlossen werden kann. Ich weif3 nur noch nicht, ob ich je
Etage einen Booster plus einen fiir die Wendel oder je Ein- und Ausfahrgruppe plus einen fur die Wendel einsetzen soll.
Gehen wirde beides, letzteres ist mehr Aufwand, aber natirlich auch besser, weil ein Teil jeder SBf-Ebene natirlich
genutzt werden kann, auch wenn in dem anderen grad ein Unfall passiert ist. Ich denke, so werde ich es auch machen,
aber das wird dann etwas langer dauern.

Die Verteilkreise miissen auch unbedingt Abstandhalter bekommen, damit sie sich nicht nach vielen Zugfahrten an die
Absturzsicherung anschmiegen und damit die Ziige unsanft bremsen und aus dem Gleis schmeil3en.

Na ja, fiir die Tage, wo oben an der Anlage keine Zeit verbracht werden kann, habe ich dann ja noch die Uberlegungen
zur Aufteilung der Hangviadukt-Strecke und die Experimente mit dem Polystyrol zu machen.

Gerhard1950

#99/3079  Verfasst am: 25 Jun 2014 12:37  Titel:

hallo gerd,

gestatte mir ein paar fragen zu S21,

sind das 3 oder mehr ebenen zum abstellen von ziigen,

ein boosster dient doch der leistungserhéhung,

wieso Uberlegst du noch einen pro sbf-ebene einzubauen oder bedeutet der kauf von zusétzlichen boostern eine neue
lok weniger ?

aber wie ich dich kenne kaufst du die neue lok trotzdem &

gaulois

#100/3079  Verfasst am: 25 Jun 2014 21:39  Titel:

Hallo Geri,
zurzeit sind erst zwei Etagen gebaut, aber es sind drei Ebenen unter Sassenach, die auch unter Piinderich und unter
Bullay fortgefiihrt werden sollen (spéter).

Die Booster dienen mir zur Entkopplung der Strecke von der Central Station. Und wenn ich verschiedenen Bereichen
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verschiedene, voneinander getrennte Booster-Kreise zuweise, dann deshalb weil 1. die Booster dann vor Ort sind (also
keine langen Leitungen), 2. bei einem Kurzschluss nur der betroffene Bereich abgeschaltet werden braucht, der Rest
aber weiter fahren kann. Das Konzept hatte ich schon mal bezuglich meiner Schattenbahnhdfe im friiheren Nordhang
dargelegt. Da wére es noch wichtiger gewesen als bei S21, weil man z. B. bei einem Kurzschluss in dem unteren SBf
gar nicht an diesen herangekommen wére, ohne den oberen SBf erst leer zu fahren.

Kaufen brauche ich keine Booster. Ich habe mir rechtzeitig eine kleine Sammlung von Trafos und Delta4f-Geraten
zugelegt, diese werden als Booster verwendet. Damit geht zwar keine Riickmeldung der MFX-Loks mehr, aber darauf
kann ich auch bisher gut verzichten.

Die 011, die kirzlich mit Vollsound und allem Schnickschnack bei Meise fiir 229 Euronen zu haben war, habe ich
trotzdem nicht gekauft. Aber das ist ein anderes Thema flur woanders.

N-Bahnfahrer

#101/3079  Verfasst am: 25 Jun 2014 21:50  Titel:

Hi Gerd,

nette kleine Anlage hast du da & . Aber im Ernst ... ich bewundere die Ausdauer von Dir. Ich bin gespannt wie es
weiter geht. Vielen Dank fir die Bilder von deinem Prachtstiick, das macht Lust auf mehr.

Gruf3
Dirk

gaulois

#102/3079  Verfasst am: 25 Jun 2014 22:12  Titel:

Hallo Dirk,
Danke fiir die Blumen, ja, das macht Lust auf mehr, aber das braucht leider auch einiges an Geduld. Ich habe ja nicht
erst gestern mit dem Bau angefangen und ich werde auch nicht ndchste Woche schon fertig sein.

Erst mal steht die Neu-Elektrifizierung von S21 an, dann der Bau von Hangviadukt und Umgebung und wohl dann erst
der Bau der Doppelstockbriicke.

gaulois

#103/3079  Verfasst am: 26 Jun 2014 22:30 Titel:

so, der erste Schritt zur Verbesserung der Elektrik ist getan und mittels der analogen Rennsemmel 212 auch schon
getestet. Aus der Zeit vor dem Umbau war im ehemaligen Nordhang (unter der Burg) noch eine
Trafo-Delta-Kombination vorhanden, die ich Uber zwei Anschlussgleise an die beiden Schattenbahnhofsebenen (spater
werde ich da zwei Booster verwenden) angeschossen habe. Zur Wendel hin habe ich natirlich die SBf-Ebenen
elektrisch getrennt, denn die Wendel wird ja (noch) vom Bahnhof Sassenach gespeist.

Der Test zeigte, dass ich noch eine Menge nicht richtig gesteckter Flexgleise korrigieren musste. Bevor ich aber
anfange, da rumzuschneiden, will ich erst die richtige Gleislage auch mit dem SBf-Kopf an der Wendel haben. Daher
habe ich auch heute nur wieder die Mittelleiter an den Flexgleisen so gezogen, dass alles miteinander verbunden ist,
nattrlich verbunden mit der Gefahr, dass sich da im Fahrbetrieb mal was |6st. Aber es geht ja auch heute erst mal
wieder nur um die Verbesserung, nicht um das Erreichen des Endzustandes.

Erst mal durfte damit bis auf Weiteres ein vernuinftiger Betrieb gehen, bis die dritte SBf-Ebene kommt. Dann namlich
kénnen auch in der 2. Ebene die Kreuzungen und Kreuzungsweichen ausgebaut und durch einfache Weichen ersetzt
bzw. ersatzlos gestrichen werden.

Und dann kann die Gleislange endgultig festgelegt werden. Sonst habe ich nachher was geschnitten, das spéater nicht
mehr passt.

Man kdnnte jetzt also die gesamte Anlage befahren, wenn nicht die gesamte sichtbare Strecke mit Fahrzeugen aus dem
SBf belegt wére. Jetzt frage ich mich gerade, ob ich mit den zusammen gezogenen Mittelleitern der Flexgleise zufrieden
genug bin, um den SBf wieder zu fullen und wenn ja, mit welchen Fahrzeugen.

Da aber zwischen den Spielen bzw. in der Halbzeitpause ohnehin nur wenig Zeit ist, denke ich, ich vertage das noch
mal. Fahren kann ich heute ja sowieso nicht mehr und dann kann ich vielleicht morgen noch mal die Gleislage prtifen,
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bevor was voll gefahren wird. Ich habe den Verdacht, dass eine Menge zu weit auseinander liegender Kontakte gar
nicht sein missten, dass also das gesamte Gleisfeld ausgehend vom Verteilkreis einfach noch mal neu positioniert
werden muss, d. h. Gleise alle zum Verteilkreis hin fest stecken und gucken, was an der Wendel-Weichenstral3e dabei
raus kommt.

Jedenfalls ist auch heute wieder ein Schritt an der Moba getan worden. Viele kleine Schritte fihren ja auch zum Ziel.

gaulois

#104/3079 Verfasst am: 28 Jun 2014 0:02  Titel:

Heute Abend habe ich dann mal die Schattenstrecke hinter dem Hangviadukt verlegt, damit man die ganzen Fahrzeuge,
die jetzt draul3en sind, auch irgendwo wieder abfahren kann.

Dabei hat sich ein Manko des K-Gleises gezeigt: Die Mittelleiter-Kontakte verbiegen sich gelegentlich.

Nachdem ich die Schattengleise verlegt hatte, habe ich plétzlich einen Kurzschluss feststellen und dann natirlich
suchen miissen. Das hat gedauert @ an einem 2232 hatte sich unbemerkt ein Kontakt hoch gebogen zur Schiene.

Aber jetzt lauft alles. Man kdnnte jetzt also fahren, allerdings bin ich mir wegen des S21 noch nicht sicher, ob ich den
jetzt wieder befahren oder erst noch mal tberprifen soll...

Joachim K.

#105/3079  Verfasst am: 28 Jun 2014 0:09  Titel:

erst tiberprifen @

gaulois

#106/3079  Verfasst am: 28 Jun 2014 0:20  Titel:

Hallo Joachim,

das hatte ich in dem Bereich der Schattenstrecke. Aber aul3er dass da ein Teil hochgebogen war, waren da auch noch
Gleise, bei denen die Verbinder entfernt worden waren, sodass der Kurzschluss erst auftrat, als das Gleis zu Ende
gebaut und am anderen Ende dann mit dem Strom verbunden worden ist.

So ist das, wenn man gebrauchte Gleise verwendet... &2} aber deshalb sind die ja auch billiger als neue

Aber Du hast Recht, den SBf sollte ich intensiver austesten als nur einmal mit einer Lok...

V 60

#107/3079  Verfasst am: 28 Jun 2014 17:05  Titel:

Halo Gerd,

eine solche Riesenanlage allein zu bauen, ist schon ein enormer
Zeitaufwand, aber nach deinem durchdachten Gleisplan glaube ich,
daf der Zeitaufwand nicht allzu gro3 war.

Ich zieh meinen Hut vor deinem Mut!

Wenn die Anlage fertig ist, wird sie ein Schmucksttck!!

Liebe GruRRe

Erwin

gaulois

#108/3079  Verfasst am: 28 Jun 2014 19:39  Titel:

Hallo Erwin,

ja, doch schon... ich "arbeite" seit 1999 an der Anlage, also 15 Jahre, aber so richtig vorwarts ist es erst in den letzten
Jahren gegangen. Vieles, was man aufbaut, &ndert man ja auch immer mal wieder und in den ersten Jahren habe ich
mehr gelesen und Details gebastelt als in den letzten. Demnéachst kommt das mit den Detailarbeiten ja wieder.

Fertig wird die Anlage zwar wahrscheinlich nie, weil es immer was wie Inneneinrichtungen, Beleuchtungen oder andere
Details zu frickeln gibt und ich mir einen Anlagenschenkel fir das Andocken verschiedener Norm-Module frei halten will,
die dann immer mal wieder getauscht werden kdnnten, und ich auRerdem dann auch noch Austausch-Gebaude bauen
mdchte fur die erste Garnitur, aber ich hoffe, sie wird schon.
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Schaun mer mal.

Heute habe ich mich vier Stunden lang mit der "Renovierung"” der beiden Schattenbahnhofsebenen beschéatftigt, wie
Joachim es angeraten hat. So langsam fahre ich jetzt die Ziige aus Piinderich und Sassenach wieder ab in die Tiefe
und dann mdchte ich gerne mal intensiv mit Zligen Uber die Strecke fahren und testen. Eine "breite" DKW hat sich
schon als problematisch herausgestellt, weil die Weichenzunge manchmal nicht ganz stabil liegt und dann Wagen in die
falsche Richtung fahren. Das muss ich auch in den Griff kriegen.

Ich werde berichten...

gaulois

#109/3079  Verfasst am: 29 Jun 2014 15:28 Titel: Inbetriebnahme der Strecke

Hallo zusammen,
heute war - recht unspektakulér - die "Inbetriebnahme der Strecke Piinderich” mit dem Geburtstagszug und noch einem
Blechzug, nachdem ich die Strecke wieder frei und einen Teil Fahrzeuge in den S21 gefahren habe.

Das hier:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-bt5rROAEuU30/U7ASsoVyckl/AAAAAAAANIM/AhLbOIqYUrc/s800/Puenderich_In
betriebnahme01.jpg" height="533" width="800">

ist eigentlich keine Zugbegegnung, denn die unbekannte 194 mit dem Personenzug in Richtung Koblenz befindet sich
auf der Schattenstrecke, wahrend 01 1087 mit dem Geburtstagszug gerade aus dem Prinzenkopf auf den Hangviadukt
in Richtung Trier fahrt.

Hier noch ein zweiter Schuss mit etwas mehr Tele:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-Br1QL4Uv5vI/U7ASs0JOPYI/AAAAAAAANIQ/3xKbskRhego/s800/Puenderich_|
nbetriebnahme02.jpg" height="533" width="800">

An diesem Tag an der Strecke war die Sonne mal wieder gegen mich, aber ich denke, man kann die Ziige erkennen.

Gerhard1950

#110/3079 Verfasst am: 29 Jun 2014 15:41  Titel:

und statt dem plindericher hangviadukt liesse sich auf dieser flache der bahnhof ptinderich verwirklichen.

ich beneide dich um den vielen platz den du hast-

gaulois

#111/3079 Verfasst am: 29 Jun 2014 16:25 Titel:

Hallo Geri,

lieRe sich sicher, aber der Hangviadukt ist mir deutlich lieber. Und wenn Du mich jetzt um den freien Platz beneidest,
dann weil3t Du spéatestens jetzt, warum ich meine Anlage drehen musste. Das ware an der 4m-Wand niemals adaquat
umzusetzen gewesen. Ich freue mich auf laaaaaaaaaaange und kurze Zige, die hoffentlich in nicht allzu ferner Zukunft
hier durch eine Landschaft fahren werden.

Gerhard1950

#112/3079  Verfasst am: 29 Jun 2014 16:48  Titel:

aber ich vermisse den weinberg, der neben der burg war, sehr.

#113/3079  Verfasst am: 29 Jun 2014 22:35  Titel:
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Hallo Gerd,
ist es auf Deiner Anlage noch méglich, ohne Fernglas von A nach O zu sehen? Ich wiirde auch zu gerne mal wissen -
wiviel Km Gleise hast Du insgesamt verlegt?

gaulois

#114/3079  Verfasst am: 29 Jun 2014 23:37  Titel:

Hallo Geri,

Keine Sorge, es wird einen Weinberg neben der Burg geben, denn ich muss ja einen Hohenzug fur den Reilerhalstunnel
machen, an dem das Sauferbédhnchen nach Traben-Trarbach entlang dann vorbildwidrig auch in einem Tunnel
verschwinden wird. Nur der bisherige Weinberg wird - jedenfalls in vollem Umfang - da so nicht eingebaut werden
koénnen. Die hinteren Teile sind sicher entweder hier oder oberhalb des Hangviaduktes noch ein zweites Mal einsetzbar.
Das vordere Segment mit dem Winzer und dem Tanzboden ist fir diese Ecke aber einfach zu lang und fallt zu allem
Uberfluss nach rechts ab, miisste aber eigentlich hier nach rechts ansteigen, um zum Rest des Ensembles zu passen.
Das kommt also woanders hin, wenn's gut geht. So weit sind wir aber noch nicht.

Hallo Alois,
ja es ist moglich, aber es wird schon knapp.

Mal rechnen: bisher habe ich zwei Schattenbahnhofsebenen, die 10gleisig sind und soeben von mir auf 4,14 m
Gleisnutzlange verlangert wurden, das wéren also 82,8 m Schattenbahnhofsgleis. In Sassenach verlauft der Plan
7gleisig (ohne die Lokwartegleise), die Bahnhofsgleise sind so in etwa auch 5 m lang, hier nehme ich mal die Ablauf-
und Gitergleise hinzu, ohne separat zu rechnen. Das waren dann noch mal 35m. Die Wendel ist schon fast bis ganz
unten durchgebaut, das sind 9 Umdrehungen 2241er und 2251er Vollkreise. WeichenstralRen habe ich jetzt mal nicht
berechnet. Im Burgberg ist noch ein Gleis von 1,20 m Lange vorhanden. Die Weichenstral3en nach Pinderich lasse ich
auch mal weg, aber das Streckengleis und Schattengleis ware hier dann auch 4 x ca. 8m = 32m lang. Drei 2231er
Verteilkreise habe ich bisher (zwei in S21 und einen im Prinzenkopf).

Dann waren da noch Lammermoor mit 2,40 m Lange (viergleisiger Bahnhof) und das Dorf mit einem 2241er 90°-Bogen
und vier Modulen a 60 cm Lange.

Im Hafen haben wir zurzeit (noch) 2,40m L&nge und bis zu 5 Gleise (auf dem 1,20er Modul und auf dem 30er, auf dem
Kranmodul sind es nur zwei Gleise).

Im alten Weinberg liegen jetzt nur noch ein paar Schattenbahnhofsgleise, die aber woanders wieder eingebaut werden.
Leonards Modul im Keller hat drei Gleise a 1,20 m.

So, zum Rechnen habe ich aber keine Lust. Das misstest Du mal selbst nachrechnen. Jedenfalls kommt da jetzt schon

einiges zusammen, obwohl mir noch die dritte SBf-Ebene fehlt und ganz Pinderich und Bullay noch nicht "unterkellert"”
sind. Dann wird es vielleicht das 3fache der jetzigen Menge sein.

gaulois

#115/3079 Verfasst am: 30 Jun 2014 1:55  Titel:

... Ubrigens, dass die Strecke schon in Betrieb genommen ist, heif3t natirlich nicht, dass ich mit der Planung an der
Stelle schon fertig bin, denn ich muss mich ja noch z. B. entscheiden, ob ich den Bahnhof Piinderich, wie er z. B. 1973
wohl noch ausgesehen haben konnte, darstellen will, oder nicht. Das Uberholgleis, das bei den Bauarbeiten im
Reilerhalstunnel als Abstellgleis fur die Materialwagen genutzt wurde, als die Strecke im Tunnel fur die Oberleitung
abgesenkt wurde, kann ich wohl schon mal vergessen.

Betrieblich interessant ware aber der alte Personenbahnhof, d. h. das Bahnsteiggleis zur Strecke nach Traben-Trarbach
samt Lok-Umsetzgleis, sowie die Bahnsteige zu dem Streckengleis nach Trier (das Gleis nach Koblenz ware Uber
denselben Bahnsteig zu erreichen wie das Gleis nach Traben-Trarbach).

Das kostet mich einen Meter vom Hangviadukt, wenn ich das auch (stark verkurzt) darstellen will. Die folgenden Bilder
zeigen die Situation nach dem probeweisen Einbau der alten Bahnsteig- und Umfahrgleise, wobei eine Nutzlange von
rund 70 cm gewahlt wurde (viel zu kurz, ich wei3, aber fir den Betrieb sicher ausreichend).

Bei der Gelegenheit wurde auch gleich noch mal das Hauptgleis in der Streckenfuihrung korrigiert, indem starre Bogen
und Geraden durch Flexgleis ersetzt wurden. Das gibt dem Streckenbereich an der Stralenbriicke und der Stiitzmauer
den richtigen Schwung. Letzeres geht aber auch ohne die Gleise des Bahnhofs fur die Anbindung der Strecke nach
Traben-Trarbach.

Vielleicht muss man hierzu noch wissen, dass friiher die Zuige dorthin in Pinderich begannen oder endeten. Von/ nach
Bullay wurde erst spéter gefahren und dann fielen diese Gleise weg. Sie waren aber noch da, als schon die Oberleitung
nach 1973 installiert worden ist.
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Betrieblich ware das ein weiterer Bahnhof mit Betriebshalt und Lok-Umsetzung (auf3er im Triebwagenverkehr), also
reizvoll, aber es stiehlt mir - wie gesagt - einen Meter fur den Hangviadukt, fir den samt Stral3enbriicke und Stitzmauer
jetzt nur noch 5 statt 6 Meter vorhanden waren.

zu den Fotos:

hier sieht man die Gleislage der zusatzlichen Gleise. Der Bahnsteig lage zwischen den Hauptgleisen und dem inneren
Kopfbahnhofs-Gleis, hier der Blick zum Reiler-Halstunnel, der in der Realtitat natirlich viel weiter weg sein musste:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Wefk3cAmmF4/U7Ci-sbGxhl/AAAAAAAAN-c/3yM6WLo_0h8/s800/Bahnhof_Pue
nderichO1.jpg" height="533" width="800">

Ein weiterer Schittbahnsteig lage dann zwischen den Hauptstreckengleisen. Hier mal der Blick in Richtung
Hangviadukt:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-KrOChscx3a8/U7Ci-0_0gvI/AAAAAAAAN-s/GKSBVF_Q4yA/s800/Bahnhof_Puen
derich02.jpg" height="533" width="800">

Und hier der Blick auf den geschwungenen Bogen vom Hangviadukt Richtung Reiler-Halstunnel:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-lkpyGgIFE88/U7Ci-gYHB2I/AAAAAAAAN-4/gxV2PmObdBc/s800/Bahnhof_Puen
derich03.jpg" height="533" width="800">

Von der Strecke nach Traben-Trarbach, die vorher immerhin 60 cm lang sichtbar verlief, ist nattrlich durch die
zuséatzliche Weiche nicht mehr viel brig:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-NdkdeYJ19wQ/U7Ci_Y-5til/AAAAAAAAN-w/jKVIrqdKOts/s800/Bahnhof_Puende
richO4.jpg" height="533" width="800">

uUnd hier der Blick von Sassenach aus:

<img
src="https://lh4.googleusercontent.com/-DaKyiYy7GHA/U7Ci_hK5eMI/AAAAAAAAN-0/IB-LgzCovT8/s800/Bahnhof Pu
enderich05.jpg" height="533" width="800">

Obwohl der Bahnhof viel zu kurz und viel zu nah am Reiler-Halstunnel ist, wirkt er aber doch irgendwie schén. Ein
realistisch langes Uberholgleis wiirde aber den Rahmen sprengen. Dafiir - jedenfalls fir die langen Giiterziige - ist hier
nun echt gar kein Platz. Nattrlich wéare der heute beim Vorbild vorhandene, leere Platz am Bahnhof Plinderich eigentlich
ja auch im Modell umzusetzen, zugunsten eines langeren Viadukt-Modells hatte ich ihn aber deutlich reduziert.

Aber wie entscheidet man sich bei der Wahl zwischen zuséatzlichem Betriebspunkt und mehr Realitadtsnahe am
Hangviadukt? &

Gerhard1950

#116/3079  Verfasst am: 30 Jun 2014 15:12  Titel:

als ich wusste was du bauen willst habe ich mir filme auf you tube tiber den verkehr auf dem piindericher hangviadukt
angesehen und auf dem abzweig nach traben trarbach 628er gesehen.

fur diese triebfahrzeuge mussten die 70cm doch ausreichen.

#117/3079  Verfasst am: 30 Jun 2014 20:49  Titel:

Hallo Gerd, ..

wenn ich Deine Angaben richtig gelesen und ibernommen habe, dann sind auf Deiner Anlage Gleise in einer
Gesamtlange von 253,00m eingebaut. Bei einer 3fachen Lange im Endzustand waren dass 759,00m. Da sehe ich mit
meinen mikrigen 150m Gleisen aber alt aus.
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Gerhard1950

#118/3079  Verfasst am: 30 Jun 2014 21:04  Titel:

nee alols, da liegst du gut im rennen.

alt aussehen tue ich mit einer fahrtstrecke von 8 metern von Gerhardswil tiber Leomoor nach Holzhhausen. so eine
anlage mit point to point betrieb habe ich vorher noch nie besessen, macht aber grossen spass.

gaulois

#119/3079 Verfasst am: 30 Jun 2014 21:54  Titel:

Hallo Geri,

natdrlich reicht das, um einen 628er dort fahren zu lassen, aber als die aufkamen, waren diese Gleise schon weg (was
mich nicht hindert, dort trotzdem einen 628 fahren zu lassen). Fur einen 628 braucht man diese Gleise aber nicht, denn
die Bahnsteige in Pinderich waren auch an der Strecke Trier-Koblenz, wo der hatte halten und wenden kénnen.

Diese Gleise waren fir Lokbespannte Ziige gewesen und nattrlich spater auch fur Schienenbusse, fur die sie ja dann
auch viel zu lang waren.

Mir geht es vielmehr um die Frage, ob ich das da uberhaupt machen soll. Denn das kostet einen Meter Hangviadukt. Ich
brauche einen Meter hierfir, habe dann noch 5,10 Meter statt 6,10 Meter flr Hangviadukt, Stiitzmauer und
Stral3enbriicke. Fir letztere veranschlage ich mal 30 cm, fur die Stiitzmauer 60 cm + Abstand (10 cm mindestens) und
dann bleiben 4,10 Meter maximal unter &ufRerster Stauchung aller anderen Dinge, um den Hangviadukt zu bauen. 4,10
Meter sind viel, aber fur dieses Bauwerk wére das dann statt 1:87 so in etwa 1:180. Ist es das wert?

Hallo Alois,

nein, damit und mit Deinem Avatar siehst Du keineswegs alt aus. Ich meine, welcher Bekloppte tut sich das schon an,
eine solche Anlage wie ich im Alleingang bauen zu wollen. Aber bei mir war schon beim Hausbau klar, dass das mal
riesige Formen annimmt, wir haben sozusagen das Haus um die Anlage herum geplant & Ein seltener Glicksfall war
dabei, dass mein Nachbar sich beim Bau seines Hauses in der Héhe der Kellersohle um ca. 80 cm vertan hat und ich
somit mehr Platz im Dachgeschoss habe, als eigentlich gedacht. Da ich aber die Bauvorschriften einhalten musste,
musste ich die Moba-Etage, in der noch meine Grof3e wohnt und noch ein Abstellraum ist, so machen und schon hatte
ich die einmalige Chance auf die Riesen-Anlage, die ich nattrlich ergriffen habe.

Der Preis ist jahrzehntelanger Bau der Anlage. Den zahle ich aber gerne.

Trotzdem muss es nicht so grof3 sein wie meine Anlage. Auch kleinere und auch ganz kleine Anlagen haben ihren Reiz,
wenn sie schon gemacht sind.

gaulois

#120/3079  Verfasst am: 30 Jun 2014 21:56  Titel:

Bevor Joachim ein Hornchen kriegt, wegen des langen Textes, hier die Zusammenfassung:

Es kommt auf den Spal3 an, nicht auf die Lange. Kommt Euch das irgendwie bekannt vor?

Damit man sich vorstellen kann, wie sich das durch die zuséatzlichen Bahnhofsgleise im Verhdaltnis andert, habe ich mal
eine Skizze gemacht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-OayWyf8xuac/U7HDBhZoi4l/AAAAAAAAN_I/paCmXchT7BA/s800/Bahnhof Pue
nderich_Schema.jpg" height="100" width="746">

Oben zu sehen ist links der Hohenzug bei Reil, dann die StralRenbriicke (braun), dann die Stitzmauer (braun,
Pyramiden-férmig), dann der Hangviadukt (braun, lang) dann der Prinzenkopf.

Unten das gleiche, aber mit dem Bahnhofs-EG im Plan, das alles nach rechts verschiebt, sodass der Hangviadukt einen
Meter kirzer wird.

Ist ein grobes Schema, aber da kann man die Verhaltnisse dran erkennen, denke ich mal.
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Gerhard1950

#121/3079  Verfasst am: 30 Jun 2014 22:23  Titel:

freue dich Uber die 5 meter, andere haben das nicht.

bei mir sind es 90cm, Uber die ich mich freue. das ist die hintere strecke auf der burgsteinplatte. das ist jetzt OT und ich
hoffe sehr das das hier stehen bleiben darf.

ich denke namlich daruber nach mit diesen 90cm etwas besonderes zu machen. vielleicht in eine galerie legen oder
etwas ahnliches.

gaulois

#122/3079 Verfasst am: 01 Jul 2014 13:18  Titel:

oh, ich freue mich durchaus tber die 5 m, Geri, aaaaber, bei solchen Projekten gilt es ja immer zu bedenken, wie man
das am besten macht, dass das Ergebnis am Giberzeugendsten wirkt.

Nun ist ein viel zu kurzer Hangviadukt besser als gar keiner, aber schlechter als ein annahernd maf3stablicher,
andererseits aber ein Hangviadukt ohne zugehdérige Umgebung vielleicht zu 6de und mit zugehdériger Umgebung schon.
Um die Mischung geht es und ich glaube, ich weil3 jetzt, was ich mache, namlich beides, den Bahnhof und den

Hangviadukt, der dann zwar zu kurz ist, aber trotzdem schén. Oder? &

Den Prinzenkopf selbst stauche ich ja von 5m auf 1,60 m LaAngenausdehnung, wovon der Tunnel aber noch mal viel
kirrzer sein wird und die Briicke Bullay - Alf von 3,60 m auf hdchstens 2,40 m.

Ich kann mir die Seite aber ohne Bahnhof Plinderich jetzt kaum noch vorstellen, ich denke, ich muss das jetzt machen,
weil ich mich sonst immer &rgere, dass da die - beim Vorbild ja leider langst abgebaute - Betriebsstelle fehlt.

Gerhard1950

#123/3079  Verfasst am: 01 Jul 2014 14:58  Titel:

wie du geschreben hast soll auch die mingstener briuckr verwirklicht werden oder war das spass ?

dann brauchst du aber eine fussbhodenschlucht um die briicke glaubhaft darzustellen. das ist so ahnlich wie bei mir mit
den 90cm. ich kann auch nicht einfach die bietschtalbriicke in de landschaft stellen.

gaulois

#124/3079  Verfasst am: 01 Jul 2014 18:30  Titel:

Hallo Geri,

nein, das war Ernst und bei der Bauhéhe meiner Bahn passt die Briicke ziemlich genau in 1:100 zur Gleishdhe.
Naturlich brauche ich dafiir eine FuBbodenschlucht und eigentlich mdchte ich diese Segmente auch nicht viel breiter
machen als die Briicke selbst, natirlich mit einem Hintergrund, damit man darauf auch was fotografieren kann.

Ob die dann an die Anlage angedockt wird, ist eine andere Frage, das ware aber wohl machbar, wenn ich eine
geeignete Stelle fur den zweigleisigen Anschluss finde.

Aber das ist ein Thema flr die Zukunft.

Heute ist Gbrigens nach langem Warten endlich der Rheinpfeil bei mir eingetroffen. Leider habe ich beim Umbau der
Anlage die zugehdrige Lok so gut verstaut, dass er jetzt erst mal mit einer noch analogen 218 217 vorlieb nehmen
muss. Sieht aber in Plinderich schon gut aus. Wenn ich Ziige mit nur 5 Wagen tber den verkirzten Hangviadukt fahren
lassen wirde, wére das optisch auch wieder gut.

Zwei meiner Kollegen sind auch der Meinung, ich sollte den Bahnhof auch gestalten. Allerdings kam bei einem das
Thema Erzzug auf... Der sollte eigentlich komplett auf den Hangviadukt passen, aber das wird dann natirlich schwierig.
Musste man dann wohl auch verkirzen. Das finde ich ein bisschen schade, ob ich aber deshalb dann doch auf den
Bahnhof verzichten soll, darf man wohl bezweifeln.

Noch ist die Sache aber nicht ausgestanden. Mindestens behalte ich mir vor, das EG, das beim Vorbild ja schon in den
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70ern abgerissen worden ist, wohl nach Aufbau der Oberleitung und Wegfall der Nebengleise, auch gelegentlich
"abzureil3en", damit man freie Sicht auf die langen Ziige hat. Normgrundstiicke machen's mdglich.

gaulois

#125/3079  Verfasst am: 04 Jul 2014 21:32  Titel: schwerer Giterzug in Punderich

Hallo zusammen,

unter Neuanschaffungen hatte ich ja schon berichtet, dass Meise uberraschend friih das Insidermodell E 93 07 samt
beider Guterzugsets geliefert hat. Eine der wenigen genehmigungsfahigen Ausgaben fir dieses Jahr, teuer, aber
wunderschon. Allen Diskussionen Uber dreipolige Motoren zum Trotz hat die Maschine wirklich tolle Fahreigenschaften.

Hier habe ich mal mit einer Lichterkette experimentiert, um auch gegen das Fenster fotografieren zu kdnnen. Kann man
von halten, was man will, aber es sagt mir was daruber, wie das wird, wenn ich die Lichterketten Uber der Anlage
positioniert werden:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-nBHYDOTQLNS8/U7b_e3QXnNI/AAAAAAAAN_k/UwWUKSLjMEOk/s800/E93InPue
nderich_01.jpg" height="533" width="800">

Offenbar muss ich mit der Scharfeneinstellung noch mehr arbeiten und Routine erwerben...

<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-20TJFowsURw/U7b_fIVK1xI/AAAAAAAAN _o/rlANzHxCJIPM/s800/E93InPuende
rich_02.jpg" height="533" width="800">

... aber die Belichtung - wohlgemerkt gegen das Fenster - scheint gut zu sein.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-DYtMvThOvjU/U7b_exnKGKI/AAAAAAAAN_s/6Fk1013an2E/s800/E93InPuender
ich_03.jpg" height="533" width="800">

Mit Blende 29 und 20 Sekunden Belichtungszeit geht es dann schon besser und hier kann ich - nur fir Ingo - auch
zeigen, dass beide Teile des Guterzuges schon in der Auslieferung sind:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-CqTYVM9BFAs/U7cH1n_jHtI/AAAAAAAAOAE/F6YC2rLaDgc/s800/E93InPuend
erich_04.jpg" height="384" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9DdSZWznAPY/U7cH1jaHZ1I/AAAAAAAAOAA/HcO57dmwRjM/s800/E93InPuen
derich_05.jpg" height="240" width="800">

An der Farbeinstellung der Kette muss ich scheinbar aber auch noch arbeiten...

gaulois

#126/3079 Verfasst am: 04 Jul 2014 22:14  Titel:

... hee, die Farbfehler sind erst beim Konvertieren auf das kleinere Format aufgetreten, bei den Original-Fotos ist die
Farbe ok. Aber ich habe natirlich noch mal weiter gespielt und eine s/w-Aufnahme gemacht, denn das ist ja Epoche Il
und da war alles noch schwarz-weif3:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-aE-MjwsKdVc/U7cIJRKQENLI/AAAAAAAAOAQ/WXK-ILT3Kvc/s800/E93InPuende
rich_06.jpg" height="391" width="800">

#127/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 1:31  Titel: Dreifachtraktion E93 und E94 in Piinderich

gaulois hat folgendes geschrieben:
|... nee, die Farbfehler sind erst beim Konvertieren auf das kleinere Format aufgetreten |
und ich weif3 auch warum: Es sind die RGB-LEDs, die unterschiedlich positioniert nattrlich
unterschiedliche Schatten werfen, was die Kamera besser registriert als das Auge und was beim
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Herunterrechnen auf kleine Fotos dann zu den seltsamen Lichteffekten fuhrt.

Ich konnte aber nicht widerstehen, noch was zu schief3en:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-hQttCcqmzFU/U7c2vyc0s_I/AAAAAAAAOAK/9kOGCOf6B8Q/s800/
E93E94DreifachTraktioninPuenderich_01.jpg" height="226" width="800">

Was fir ein schwerer Zug mag das sein, dass drei Maschinen davor gespannt werden missen?

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-XiDuenQNA70/U7c2wH2Pael/AAAAAAAAOAS/1409mrlrWAc/s800/
E93E94DreifachTraktioninPuenderich_02.jpg" height="225" width="800">

Oder doch eine Leerfahrt fur zwei E 94er, die von der E 93 geschleppt werden?

<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-7R5SvaWVGPE/U7¢c2v1TqYel/AAAAAAAAOAW/09H5cThUcsY/s80
0/E93E94DreifachTraktioninPuenderich_03.jpg" height="199" width="800">

kute

#128/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 9:49  Titel:

Hallo Gerd,

drei Maschinen ohne Giterzug , da héatte ich eine Erkléarung:
LZ (Lokzug) auf dem Weg zu einer Belastungsprobe einer Briicke

Das mit den Farben und den LED-Letten, ich glaube da mussen wir noch sehr Giben. Es sind ja feste Wellenlédngen (des
Lichtes), die so eine Kette aussendet, die Sonne beinhaltet ja alle Wellenlangen, das komplette Spektrum. Daher
bekommt man schnell einen Stich, in die Fotos nicht in den Kopf @

gaulois

#129/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 10:33  Titel:

Hallo Klaus,

das mit der Belastungsprobe klingt plausibel, vor allem bei den schweren Maschinen, nur: Was macht der Giterzug
dahinter? Ach, den Fahrauftrag hat der Lokfihrer einfach "mitgenommen" und damit eine Extra-Fahrt fur die Loks
gespart.

Die Schwierigkeit bei diesen Ketten ist, dass die LED ja alle gleichzeitig angesteuert werden und man aus
verschiedenen Programmen die Lichtmischung wahlen kann. Da muss ich noch die richtige Auswahl und Helligkeit
ausgewahlt werden.

Durch die unterschiedlichen Positionen der LED ergeben sich im Schattenwurf (!) bei nah an der Kette liegenden
Objekten unterschiedliche Schattenfarben. Das ist eher mein Problem, aber das erledigt sich bei weiter weg
aufgehangter Kette und starker eingestellter Helligkeit.

Aber wie gesagt: Das mit den Farben war beim Originalbild gar kein Problem, erst bei der Berechnung der
Verkleinerung. Da fallt mir bestimmt auch noch was ein, wie man das Problem beseitigen kann. Ist ja ein digitales
Problem, kein reales.

kute

#130/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 11:59  Titel:

Hallo Gerd,
vielleicht ist das ja auch deine Losung:
<img src="http://abload.de/img/dsc04018mmjec.jpg">

Damit bleibt die Lichtstimmung, das Licht wird aber diffuser.
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gaulois

#131/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 13:13  Titel:

kute

#132/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 13:43  Titel:

Hallo Gerd,
heier Tipp :

www.Plattenzuschnitt24.de

gaulois

#133/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 13:44  Titel:

Hallo Klaus,

danke flir den heiRen Tipp, wenn ich die Konstruktion durchdacht habe und weil3, was ich brauche, werde ich mich da
mal umsehen. Hier im Baumarkt kriege ich ja nur Sachen, die ich dann selbst noch kompliziert tiberarbeiten muss und
mit der Genauigkeit beim S&gen ist es bei mir gelegentlich schon mal nicht so weit her.

Ich muss aber auRerdem noch mal was ausprobieren, denn beim Konvertieren der Bilder habe ich bisher die Einstellung
"mittel" bei der Farbqualitat gewahlt. Dann haben die Bilder so um die 100kB. Wenn ich aber nun die Farbqualitat auf
"maximal” stelle, dann kdnnte das anders wirken.

AuRerdem fallt mir auf, dass in meinem Vorschau-Programm die Bilder anders dargestellt werden als auf dieser Seite
hier, wenn sie aus picasa heraus dargestellt werden. In picasa sind sie noch mal anders, jedenfalls auf meinem
Bildschirm.

Hier mal ein Bild in 800 x X, aber mit maximaler Farbauflésung, folglich 1MB grof3:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-euad TIfOMIA/U7fiTVFyO3I/AAAAAAAAOCA/ybNRRCrvoTo/s800/E93InPuenderic
h_07.jpg" height="533" width="800">

Irgendwie wirkt auch dieses Bild nach dem Konvertieren griiner als das Original. & Das liegt aber nicht an der
Beleuchtung, sondern das liegt definitiv an der Umrechnung bei der Verkleinerung.

Live ist die Lichterkette jedenfalls jetzt schon - auch ohne Befestigung in der Position, wo sie spater sein soll, eine echte
Bereicherung. Die Fotos wirken so etwas skurril, weil das Licht von unten kommt, was in der Natur ja nie so ist.

Eine Uberlegung, die ich auch noch anstelle, weil die Lichterketten einfach toll einzusetzen sind, ist, eine
Flutlicht-Beleuchtung fir den Hangviadukt mit einzubauen. Sozusagen zu den Jubilaums-Feierlichkeiten, wie das im
Lokschuppen Gerolstein war, wo eine Lichtschau 2010 war.

gaulois

#134/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 18:22  Titel:

tja, Leonard hatte heute einigen Spald im Hafen. Er hat es tatsachlich geschafft, nur mit Hilfe des Krans vier Waggons
mit Dekosand zu beladen. Ganz schone Ausdauer, das wére vor einem Jahr noch gar nicht mdglich gewesen.

Dann ist ihm beim Rangieren die Klappe an einem Wagen genau iiber einer Weiche aufgegangen “ba war
wahrscheinlich der Haltemagnet nicht stark genug, der aber ja sicherstellen soll, dass der Wagen, wenn er gekippt wird,
auch auf geht. Vielleicht miissen wir da doch eine Transportsicherung einbauen, denn wenn das woanders an der
Anlage passiert -

Die betroffene Stelle haben wir aber schnell mit herkémmlichen Mitteln (Pinsel, Papier) wieder sdubern kdnnen. Zum
Gliick war das nicht im Bereich der Weichenzunge @

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-I2PqIXMuXCY/U7gixzhylTI/AAAAAAAAOCC/IrIsOA7IG9Q/s800/Hafenbecken_20
14 23.jpg" height="533" width="800">
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Ubrigens finde ich, dass der Spiegel bei auffallig gefarbten Ziigen auf dem Hauptgleis eine schéne Zugverlangerung
macht, jedenfalls solange der Zug an der Spiegelkante steht und nicht fahrt. Tatsachlich stehen hier nur flinf blaue
Wagen!

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-22BEONMOWwc/U7gixyeQvmIl/AAAAAAAAOCY/B2vo2Ww6PDc/s800/Hafenbec
ken_2014_24.jpg" height="533" width="800">

Waéhrend einer seiner Umlage-Sessions habe ich mal am Gleisplan Pinderich noch etwas gefeilt. Die beiden Gleise der
Strecke von Traben-Trarbach habe ich enger zusammen gelegt, denn das ist ja ein Bahnsteiggleis und ein Umfahrgleis.
Zwischen dem Bahnsteiggleis und dem Gleis nach Koblenz ist jetzt ausreichend Platz fur einen breiten Bahnsteig. Ein
2200 habe ich bei den beiden Gleisen von Traben-Trarbach weggelassen, trotzdem passt hier noch ein 628 verniinftig
hin, ein Schienenbus sowieso und auch ein kurzer, lokbespannter Zug, von dem die Lok umsetzen kann, ist mdglich.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-rb1YOaXKYAO/U7gixw0jbal/AAAAAAAAOCY/BBCRs5-hF-s/s800/Bahnhof_Puen
derich06.jpg" height="533" width="800">

An das Gleis nach Trier soll ja auch ein Schittbahnsteig, daher habe ich hier die beiden Gleise etwas auseinander

gezogen. Der wird aber nicht so lang wie die TEE, die hier nur vorbei rauschen, sondern gerade lang genug fir die
Bummelziige, die hier auch halten

gaulois

#135/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 19:23  Titel:

... aber ich habe einen Weg gefunden, das noch kirzer zu machen, bei langerer Nutzléange des Gleises. Und das kommt
So:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-0Vj7TRRaTH4/U7gxnBwYA7I/AAAAAAAAOCA/416b1u3wE0s/s800/Bahnhof_Pu
enderich07.jpg" height="533" width="800">

Das Bahnsteiggleis bleibt gleich lang, aber die Weiche dahinter liegt - wie beim Vorbild - gerade, sodass der Bahnsteig
in voller Lange bis zum EG an dem Gleis liegt. Kommt jetzt also ein Triebzug oder Wendezug, so kann die gesamte
Gleislange zum Ein- und Aussteigen genutzt werden, bei normalen lokbespannten Zigen oder VT, bei denen um den
Beiwagen herum umgesetzt werden muss, bleibt alles beim Alten.

Einfach durch Verwendung einer Linksweiche und entsprechender 2223 und 2224er-Bbgen, die - zugegeben nicht ganz
exakt, aber doch gut genug - so zusammen passen, dass der schmale Gleisabstand bleibt, aber weitere Lange
zugunsten des Hangviaduktes eingespart werden kann. Die Anderung befindet sich an dieser Seite, wo die Lok zum
Umsetzen steht:

<img
src="https://lh6.googleusercontent.com/-TIARs1K9X4/U7gxmy6m5kI/AAAAAAAAOCO/AD4eGuSkL50/s800/Bahnhof P
uenderich08.jpg" height="533" width="800">

Damit habe ich noch mal mindestens 10 cm rausgeholt, was bei einer Wandlange von 9,30 m nicht nach viel klingt, aber
in der Optik nachher u. U. schon viel sein kann. In Viaduktbdgen gerechnet, wéren das immerhin 1,5!

gaulois

#136/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 19:27  Titel:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-KrOChscx3a8/U7Ci-0_0gvI/AAAAAAAAN-s/GKkSBVF_Q4yA/s800/Bahnhof_Puen
derich02.jpg" height="533" width="800">

Und gegeniber diesem Bild habe ich sicher rund 40 cm herausgeholt!

#137/3079  Verfasst am: 05 Jul 2014 21:43  Titel:

Hallo Gerd,
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bei dir hat sich ja einiges getan @8 super Bilder (auch die s/w-Aufnahme @ ) und weiter viel Spal? mit der MOBA

gaulois

#138/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 11:02  Titel: Der Erzzug kommt nach Punderich

Hallo zusammen,

wahrend Leonard heute morgen wieder eifrig mit allen moglichen Geraten daran gearbeitet hat, Sand in meinem
Moba-Zimmer zu verteilen (egal, kann man absaugen)

Hier kommen 45 010 und 44 494 und bringen die beiden Fliigelzige:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-W6I8LhZhxwg/U7kM20K-QJI/AAAAAAAAODg/P91B1F52t-A/s800/ErzzuginPue
nderich_01.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, liegen die Gleise an der Stelle, wo der Viadukt entsteht, sehr eng aneinander:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-ISAd8T7BDCo/U7kM1zPWuSI/AAAAAAAAODU/cS7sB8aKKjw/s800/ErzzugInPu
enderich_02.jpg" height="533" width="800">

Der Zug fahrt mit 44 494 und 44 100 als Vorspann in den und kommt aus dem Prinzenkopf:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-3DpB0JS6Qjc/U7kM1_RygOI/AAAAAAAAOEQ/TAs3n4etITw/s800/ErzzuginPuen
derich_03.jpg" height="533" width="800">

Und jetzt geht es ab nach Piinderich:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-IAWXw-hhqyY/U7kM2sl-oWI/AAAAAAAAODY/qmP1DVjFoGg/s800/ErzzugInPu
enderich_04.jpg" height="533" width="800">

Und hier stehen die Loks, wenn der letzte Wagen aus dem Prinzenkopftunnel kommt:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-FIGUyVjzQbo/U7kM3oeAmxI/AAAAAAAAOEY/IbQHDPKVtEE/s800/ErzzuginPu
enderich_05.jpg" height="533" width="800">

Da erklart sich dann vielleicht, warum ich so viel Wert darauf lege, dass der Viadukt so lang wie méglich wird, denn
eigentlich sollte der Zug komplett auf dem Viadukt stehen kénnen und nicht bis nach Piinderich hineinragen. & Aber
da miisste ich doch nur noch mein Nachbarhaus kaufen &

Vom Prinzenkopf aus gesehen sieht das ganze so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-pWHCzP-7UTY/U7kM3nHFJ5I/AAAAAAAAODS/syRTII_GLYE/s800/ErzzuginPu
enderich_06.jpg" height="533" width="800">

und von der Sassenacher Post aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-6ztcqSwJlsYQ/U7kM3cbAB5I/AAAAAAAAODO/IM8FBDWUY5s/s800/ErzzugInPu
enderich_07.jpg" height="179" width="800">

Und hier darf gespielt werden:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Hn1D5zZZDjM/U7kMA4GMnsf/AAAAAAAAOD4/DPQCMaR4yJk/s800/Hafenbeck
en_2014_25.jpg" height="533" width="800">

Jetzt hat er alle moglichen Wagengattungen, die man beladen kann, in Beschlag, dieser hier hat mit seiner
Trichterwirkung eine besondere Faszination.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LOXQZ6xX00EQ/U7kM4AVWJI_TI/AAAAAAAAOEA/45bslom4s30/s800/Hafenbecke
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n_2014_26.jpg" height="533" width="800">

Zum Entladen muss er nicht unbedingt auf die Entladebriicke, aber Leo wollte wohl den Sand nicht noch mehr
verteilen...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-sEn-xeEvgK8/U7kM5LqJ62I/AAAAAAAAOEU/haRjPzGwpSc/s800/Hafenbecken
2014 27.jpg" height="533" width="800">

Nach dem Spiel sieht es dann so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-5McAnuQxWXk/U7kM5cOQM_I/AAAAAAAAOEQ/gyQc9sULAH0/s800/Hafenbe
cken_ 2014 28.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-4kX62gGINg0/U7kM5gVGPYI/AAAAAAAAOEC/9sAdVG-mn7c/s800/Hafenbecke
n_2014_29.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#139/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 11:03  Titel:

josef hat folgendes geschrieben:
Hallo Gerd,

bei dir hat sich ja einiges getan @& super Bilder (auch die s/w-Aufnahme & ) und weiter viel
SpafR mit der MOBA

Hallo Josef,
wie Du siehst, haben wir den &= Aber es ist auch noch viel zu tun, bis man vom Hangviadukt wirklich was
sehen kann.

Gerhard1950

#140/3079 Verfasst am: 06 Jul 2014 12:29  Titel:

ach Gerd, so ist es doch auch schon schén. wenn du endlich mal lange ziige fahren lassen und auch in ihrer ganzen
lange beobachten kannst.

ich hore férmlich das echo der auspuffschlage in den weinbergen, du auch ?
mit dem langen heinrich ging es doch "nur” vom sbf. im nordhang durch den bhf. sassenach, ums bw rum und wieder

durch den bhf in den sbf. oder war das doch anders ?

Gott hat Leo das gut, mit Sand im Mobazimmer spielen.

gaulois

#141/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 13:28  Titel:

Hallo Geri,

Gerhard1950 hat folgendes geschrieben:
ach Gerd, so ist es doch auch schon schon. wenn du endlich mal lange zuge fahren lassen
und auch in ihrer ganzen lange beobachten kannst.

ich hére formlich das echo der auspuffschldge in den weinbergen, du auch ?

Klar ist das schon. Ich konnte Gbrigens die Auspuffschlage heute tatsachlich héren. % Doch, das ist
schdn, ich wollte nur zum Ausdruck bringen, warum ich mich an jeden Zentimeter, den ich fir die Galerie
noch rausholen kann, klammere. Das Ergebnis wird sein eine Anlage, die hoffentlich optisch stimmig wird,
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aber eben nicht der Hangviadukt in 1:87, denn dann musste ich auf andere Dinge, wie den Bf Puinderich
und die StraBenbriicke und wahrscheinlich auch noch die Stiitzmauer verzichten. Zu viel des Verzichts.

Finde ich auch nur deshalb (und auch nur ein bisschen) schade, weil ich urspriinglich ja gehofft hatte, einen
halbwegs mafstablichen Hangviadukt bauen zu kénnen, mindestens aber so viel wie die Krefelder. Kénnte
ich auch, darauf zu verzichten bringt mir aber mehr, namlich mehr an Spielwert und mehr an Umgebung fir
den Hangviadukt.

Und dann missen eben - zumindest fir die Fototermine - kiirzere Erzziige hier lang fahren, dann fallt es
nicht so auf und die passen dann auch in die Schattenbahnhdfe.

Gerhard1950 hat folgendes geschrieben:
mit dem langen heinrich ging es doch "nur" vom sbf. im nordhang durch den bhf. sassenach,
ums bw rum und wieder durch den bhf in den sbf. oder war das doch anders ?

Ja, so war es vor dem Wendelbau, danach ging es in den S21, wo die Ziige aber auch nicht rein gepasst
haben. Gleislange 4 m, 37 bzw. 38 FAD samt zweier 44er haben mehr Lange.

Gerhard1950 hat folgendes geschrieben:
| Gott hat Leo das gut, mit Sand im Mobazimmer spielen. |

Ja, hat er! Und er weil3 es auch zu schatzen. Inzwischen sind ihm zwei Wagen ausgekippt, beide an der
Weiche. Kein Gemaule meinerseits, sondern nur Hinweise, dass wir noch mal Glick gehabt haben, dass
das nicht an der Weichenzunge passiert ist (beim zweiten Mal hat er immerhin schon den Weichenhebel
getroffen, den man aber ja ausbauen und reinigen kann).

Manchmal rieselt es auf die unter der Anlage stehenden Kartons, weil das Hafenbrett nicht plan an der
Anlagenkante anliegt (das muss um die Schrauben fir die Fu3e drum herum und hat da (noch) keine
Aussparungen, sodass sich hier ein kleiner Spalt ergibt. Manchmal geht an der Stelle auch schon mal der
Greifer verfriiht auf und dann rieselt es. Ist ihm jedes Mal peinlich und ich kann dann gro3zligig sagen,
dass wir das spater absaugen kdnnen, wenn die Kartons mal hervorgeholt werden, unter der Anlage muss
ja nicht gelaufen werden.

Als das noch im Wohnzimmer war, sah das anders aus, da musste alles gro3flachig mit Zeitungen
ausgelegt werden. Waren das noch Zeiten. Da musste man nach einer Woche auch schon wieder
abbauen. Das ist zum Gliick vorbei.

Und mal ehrlich: Mir gefallt das sehr, mit wie viel Ausdauer und Spal3 er jetzt da bei der Sache ist,
besonders, da das Wetter am Ferienanfang jetzt nicht wirklich mitspielt, wir nicht so oft raus kénnen und er
aulRerdem noch eine Krankheit auszubriten scheint. Da ist es schdn zu sehen, mit welcher Begeisterung er
da spielt und das soll er auch dirfen. Moba-Zimmer ist Moba-Zimmer. Da gibt es Moba, ein "wenig"
Unordnung und eben auch ein bisschen Sand zwischen den Kartons. Wen juckt's @ @

gaulois

#142/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 14:23  Titel:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-szwMWDw-P-8/U7k8Qek7Cjl/AAAAAAAAOFI/SX79bxSpT3k/s800/RheingoldinP
uenderich_01.jpg" height="79" width="800">

... mit einem 20er Erzzug - und das war ja eigentlich die tbliche Lange, also 20 Wagen - geht das ganze schon deutlich
besser. Hier Gberholt tibrigens E 03 002 den Guterzug als Falschfahrt auf dem Weg nach Trier.

Dass man solche Fotos machen konnte, ist schon eine Weile her, deshalb sind sie auch schon ein wenig ausgeblichen &}
<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-WtMQ8ynJu-M/U7k8QY08M9I/AAAAAAAAOESB/8AYjsKJjGY0/s800/RheingoldIn
Puenderich_02.jpg" height="269" width="800">

Fur einen zweiten Farbfilm reichte damals das Geld auch nicht, daher musste fir die ndchste Aufnahme der eingelegte
Schwarz-WeiRR-Film reichen:
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<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-CHRBnP_6-Hc/U7k8RO3_4WI/AAAAAAAAOFA/gAOjINDIZzc/s800/Rheingoldin
Puenderich_03.jpg" height="351" width="800">

(Tatséchlich habe ich die Aufnahme extra mit griinem Licht gemacht, damit der Kontrast von rotem Farbband und
gelbem Fensterband besser herauskommt. Ich experimentiere etwas mit dem Licht, damit ich spater, wenn die Anlage
mal vorzeigbar werden sollte, bessere Fotos machen kann. Die Belichtung ist Ubrigens hier auf 6" eingestellt, Blende 29,
sonst wirde man schon den ersten Waggon des Rheingold-TEE, der hier heute als Umleiter Gber Trier féhrt, nicht mehr
erkennen kdnnen. Am Winkel, in dem ich fotografiere, muss ich wohl noch arbeiten wegen der Reflexionen, spéter,
wenn die Lichterkette Uber der Anlage hangen wird, werden die Lichtverhéltnisse sich noch mal deutlich &ndern, denke
ich.)

Und hier sieht man auch deutlich, wo demnéchst die Weinberge die Stellen einnehmen werden, wo heute noch Material
steht. Am Fenster natirlich herausnehmbare Weinberge, versteht sich.

Waéhrend ich diese Fotos mache, erklart mir Leonard, der unentwegt immer wieder im Hafen zugange ist, dass er drei
Waggons komplett mit dem Greifer entleert hat in den Schubleichter:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-SD8EkMa3agE/U7k8QHEeGmMI/AAAAAAAAOFE/ochuyQkuaMU/s800/Hafenbec
ken_2014_30.jpg" height="533" width="800">

einfach toll...

kute

#143/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 14:55 Titel:

Hallo Gerd,

du muf3t mit den Zugléangen gleich wieder Ubertreiben, ich freue mich Uber meine "bescheidenen" Zweimeterziige und
du ..... .

Ist immer wieder schon bei Euch zu sehen: "wenn der Vater mit dem Sohne" ...

heckmal

#144/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 14:58  Titel:

Hallo Gerd,

- oh mein Gott, Walter - (eh Gerd)! Der Lange Zugverband sieht fantastisch aus. Ich hétte nicht gedacht, das die beiden
Loks den langen Heinrich um die Kehrschleife ziehen kénnen. Wiviele Loks sind erforderlich, um diesen Zugverband die
Wendel hochzuziehen? Ist das Uberhaupt mdglich?

Zu Deinen Neuanschaffungen hatte sich einer von uns geauf3ert "da muss ich leider passen"! Wenn man aber den
langen Kohlenzug sieht, kann man guten Gewissens sagen: Bei soviel Kohle im Haus, spielt Knete keine Rolle mehr.

Fir die weniger ortskundigen moéchte ich ergénzen: Der Prinzenkopftunnel hat eine Lange von 458 Metern; der
Reilerhalstunnel ist 503 Meter lang. Und wie entstand der Name "Prinzenkopf'? Als 1818 Kronprinz Friedrich Wilhelm
von PreuR3en - der spéatere Kdnig Friedrich Wilhelm 1V - von Alf auf den Felsenkopf (233 Meter hoch) Richtung
Marienburg wanderte, entstand der Name "Prinzenkopf".

Ubrigens: Leos Drehkran-Bruder steht auch auf meiner Anlage und wird vom PC aus gesteuert. Der hat aber nur einen
Magneten zur Aufnahme von Lasten. Wie kommt man an einen so komfortablen Greifer?

Gerhard1950

#145/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 15:20  Titel:

ich biin nicht Gerd, aber so einen gibt es m.e. in der bucht von Wiad.

Guck mal hier
http://www.ebay.de/itm/Spur-HO-WIAD-Baggerschaufel-fur-Marklin-Kran-7051-G0453-/311001116388?pt=DE_Modellba
u_Modelleisenbahnen&hash=item48691c6ee4




gaulois

#146/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 18:25  Titel:

Hallo Klaus,
ja, &hm, ich fahr halt gern laaange, Zige, wie ich schon schrieb. Hatte ich nur Platz fiir 2-m-Zige, ware ich aber auch
glucklich. Da ich aber nun mal mehr Platz habe...

Hallo Alois,

Danke fiir die Infos, Uber den Namen hatte ich mir noch gar keine Gedanken gemacht.

Also es reicht eigentlich, eine 45 vor die 38 Waggons zu spannen und ab geht die Post, bei nur einer 44 misste es
eigentlich auch gehen, sieht aber komisch aus. Ich glaub, die schleudert dann aber schon mal auf der Wendel. Aber die
kriegt ihn hoch @ - also den Zug.

Hallo Geri,

Danke fiir's schnelle Antworten. Ja, die WIAD-Schaufeln sind schon was Tolles. Ich habe ja auch eine selbst gebaut
Guckst Du hier, aber da die Spule falsch dimensioniert und mich noch nicht wieder mit dem Thema beschétftigt,

nachdem ich mir die k&uflichen Exemplare zugelegt habe.

Die gibt es aber noch und irgendwann wird die auch noch optimiert. Meine Bedenken, dass Leonard irgendwann mal die
Spule durchbrennen lasst, zerstreuen sich aber gerade, denn er geht auRerst sorgsam mit dem Teil um und hélt auch
die vom Vorarbeiter (mir) verordneten Betriebspausen ein (wenn die Spule zu warm wird). Von daher eilt das nicht so
sehr.

N-Bahnfahrer

#147/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 18:35  Titel:

Hi Gerd,

deine Anlage ist ein wirklicher Traum und man sieht wieviel Herzblut du da hinein steckst. Ich bin begeistert wie Dein
Sohn diese Anlage mittragt und ich glaube es ist ein herrliches Vater - Sohn Erlebnis. Ich wiinsche dir und deinem Sohn
noch viel Freude beim Bau und Betrieb dieses Schmuckstiicks. Vielleicht ergiebt es sich mal das ich einen Blick auf
dieses Schmuckstiick werfen darf (soweit weg wohnst du ja nicht).

Liebe GrifRe aus dem Sauerland
Dirk

Gerhard1950

#148/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 18:45  Titel:

Wow 38 Wagen. Das geht bei mir nicht. Mein Weiner soll mal 20 Wagen lang sein.

gaulois

#149/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 20:56  Titel:

Hallo Dirk,
na klar, gerne. Wenn es Dich nicht stort, dass nicht alle Ecken aufgerdumt sind...

Hallo Geri,
20 Wagen ist doch auch schon ein stolzer Zug! Auch auf meiner Anlage ist das durchaus kein Kurzzug!

Im Moment habe ich tUbrigens gerade den Hangviadukt bzw. die Module darunter wieder abgebaut. Jetzt baue ich
gerade 21 cm tiefer wieder auf, um dann darauf die Gleise auf dem Hang und dem Viadukt aufbauen zu kénnen.

Gerhard1950

#150/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 21:14  Titel:

das liest sich so, wiie wenn schon landschaftsteile vorhanden sind.
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gaulois

#151/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 21:26  Titel:

Hallo Geri,

nein, im Moment ist da nur ein grof3es Loch, wie in unserem Tagebau und wenn ich Fotos vom vielleicht noch heute
Abend entstehenden Provisorium mache und hier einstelle, dann kriegst Du wahrscheinlich einen Riesenschreck, denn
das ist seeeehr provisorisch.

Ich werde die beiden Gleise der Strecke auf Kartons aufbauen, die Schattenstrecke ist damit erst mal weg und kommt
spater wieder, denn ich habe nicht genug Kartons fiir beides...

Gerhard1950

#152/3079  Verfasst am: 06 Jul 2014 21:55  Titel:

einen riesenschreck denke ich nicht. die modulkdsten sind 21cm abgesenkt und darauf entsteht der hangviadukt und
der hang runter zur mosel und rauf in die weinberge und dahinter ist dann spater der sbhf ?

gaulois

#153/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 0:02  Titel:

neeeiiin, viel provisorischer, viel instabiler, viel billiger und viel hasslicher, aber ein Schritt in die richtige Richtung, hoffe
ich.

Aber der Reihe nach. Man braucht fiir die Absenkung "Ubersetzungsbretter":

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-ABX0A7D11ig/U7nCce8Nd4I/AAAAAAAAOGQY/Ix4n90WgqsQ/s800/Hangviaduk
tPuenderich_001.jpg" height="533" width="800">

Die werden mit Schlosschrauben miteinander verbunden und dann so eingebaut, dass sich die Lange der Anlage
hierdurch nicht veréndert.

Und dann braucht man natirlich Kartons, in diesem Fall Kartons von Briefumschlédgen, die haben in etwa das benétigte
Format und ich habe sie in ausreichender Menge, meine Leute haben im letzten Jahr eine Menge Briefe geschrieben
und ich habe mir rechtzeitig die an sich wertlose, aber stabile Verpackung gesichert.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-ePyThw3DaFE/U7nCdcARDIl/AAAAAAAAOGW/WSZITWVFI30/s800/Hangviaduk
tPuenderich_002.jpg" height="533" width="800">

Die werden an Stelle des spateren Hangviaduktes auf die bereits abgesenkten Modulkésten gestellt und die Schienen
darauf gelegt. Das habe ich Zug um Zug, also Kasten fur Kasten gemacht, damit die Gleise nicht zu lange und zu sehr
in der Luft hangen.

Von der Burgstral3e aus betrachtet sieht das so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-MohxCuF6RKU/U7nCdW-Ewyl/AAAAAAAAOGO/1EJISk2ugCPk/s800/Hangviadu
ktPuenderich_003.jpg" height="533" width="800">

Durch die Absenkung der Module geht natirlich etwas Stauraum verloren und damit stehen mehr Kartons im Weg rum
als friiher, aber die sind auch schnell wieder woanders verstaut.

Was braucht man jetzt noch @ Richtig: Einen mutigen Lokfiihrer, eine schwere Lok und einen schweren Zug fiir die
Belastungsprobe. Atem anhalten, nicht wackeln, sonst kracht's womdglich. Es folgt die "Jungfernfahrt" tiber den
Kartonviadukt.

Erst mal kommt 44 100 von Trier und fahrt in Richtung Prinzenkopf:
<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-epxROxjVOrc/U7nCZB95wtl/AAAAAAAAOFs/JAgSPCBFk-U/s800/Hangviadukt
PuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_001.jpg" height="533" width="800">

<img
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src="http://Ih4.googleusercontent.com/-q2zaTJaH_z0/U7nCZIe6B6I/AAAAAAAAOFO/ORIEwWpSRha8/s800/Hangviadukt
PuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_002.jpg" height="533" width="800">

Von der Mosel beim Prinzenkopf betrachtet sieht das so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9DDc3Y1NO0o/U7nCZoBxXLUI/AAAAAAAAOFW/TITrfI0Zdrl/s800/HangviaduktP
uenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_003.jpg" height="533" width="800">

Und hier ist ein Foto von einem Wanderer, der von der Marienburg auf den Prinzenkopftunnel gewandert ist und den
Zug von dort abgelichtet hat:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-shV2TFOyom8/U7nCbAGLNQqlI/AAAAAAAAOGQ/YCCS03CV1lY/s800/Hangviad
uktPuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_004.jpg" height="533" width="800">

Wie gesagt, es ging etwas Stauraum verloren und einige Sachen suchen jetzt ein neues Zuhause innerhalb (!) des
Mobazimmers. Direkt am Prinzenkopf entstand noch dieses Foto, bevor der Gegenzug kam:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9B39TwSgY4M/U7nCbJDn6hI/AAAAAAAAOGE/axgBpCAQ__ A/s800/Hangviad
uktPuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_005.jpg" height="533" width="800">

Um den Gegenzug zu erwischen (die Doppelstockbriicke Alf-Bullay existiert ja noch nicht, wo man ihn von der
Marienburg aus hétte fotografiern kénnen), musste ich schnell wieder in Richtung Piinderich Bahnhof laufen, denn hier
kommt der Zug schon aus dem (Verteilkreis im) Prinzenkopftunnel:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-SWE0TO60kkw/U7nCbQ_BGil/AAAAAAAAOGI/tohhghVu3YQ/s800/Hangviadukt
PuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_006.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-UEt3D-J62P4/U7nCbhz5MdsI/AAAAAAAAOGU/6tEjCCFMiK4/s800/Hangviadukt
PuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_007.jpg" height="533" width="800">

Da muss man schon schnell laufen kénnen, denn auch ein Erzzug ist nicht so langsam, wie man glaubt. &

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-6kUiS0Jor6Q/U7nCcgnTSLI/AAAAAAAAOGK/INAgx6MdnSQ/s800/Hangviadukt
PuenderichEro%25CC%2588ffnungsZug_008.jpg" height="533" width="800">

Vielleicht nicht die schénsten Fotos, aber den Rekord tiber die Distanz von 1000 m zu FufR habe ich sicher gebrochen &

N

Gerhard1950

#154/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 7:50 Titel:

ist auf deiner anlage denn sassenach trier und traben trarbach zugleich oder sehe ich da was falsch ?

gaulois

#155/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 8:37  Titel:

Ja, Geri, da siehst Du etwas ein wenig, aber nur ein wenig falsch.

Sassenach reprasentiert die Richtung Trier oder von mir aus auch die Stadt Trier (dann musste ich aber die Porta Nigra
nachbauen...) und Lammermoor reprasentiert Traben-Trarbach. Dass das zurzeit noch nicht wieder am Stidhang
angeschlossen ist, darf nicht tAuschen, das kommt da wieder dran, wo es vorher war, nur muss ich vorher die gesamte
Ecke einmal leer machen und einen Teil meiner Moba-Hefte samt Wandregal (nur die unteren Bretter) verschwinden
lassen. Dann kénnen da erst wieder Dorf und Bahnhof aufgebaut werden.

Und die Karton-"Konstruktion" [6st bei Dir keinen Herzinfarkt aus? Also das ist stabiler als es aussieht, aber ich hatte
gedacht, dass es bei den Bildern eventuell "kritische Anmerkungen" gibt.
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gaulois

#156/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 18:05  Titel: erste Planédnderungen in Plinderich

Hier noch ein paar Bilder von der zweiten Belastungsprobe, wo sich zwei Erzziige auf dem Kartonviadukt begegnen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-4co3Fhhjs88/U7rBqgzGCTI/AAAAAAAAOHM/V8BwWBG]lI21dI/s800/HangviaduktPu
enderichBelastungsProbe 001.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-kUZhYnS_tAk/U7rBqchls-I/AAAAAAAAOHCc/3yk3xbjjOMI/s800/HangviaduktPuen
derichBelastungsProbe _002.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-VustkPMbnmY/U7rBrVISqQWI/AAAAAAAAOHQ/pMmM6R_CI3Fg/s800/Hangviaduk
tPuenderichBelastungsProbe 003.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-HbZf7zMofEc/U7rBrOGP6TI/AAAAAAAAOHG/AUhOdcBTO-I/s800/HangviaduktP
uenderichBelastungsProbe_004.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-KSYbCvn1Ab4/U7rBr8y8V3I/AAAAAAAAOHK/LYS6 | B1DHk/s800/Hangviadukt
PuenderichBelastungsProbe 005.jpg" height="533" width="800">

Wie man sehen kann, habe ich die 101er Stitzen gegen noch vorhandene 90er getauscht, sodass ich am Prinzenkopf
noch einige 101er Stutzen verwenden konnte, um den zu stabilisieren. Wenn das Autobahn-Modul wieder aufgebaut
wird, brauche ich allerdings wieder 90er, aber da weif3 ich schon, wie ich das mache.

Was mich aber eigentlich beschaftigt, ist ein anderes Thema. Ich habe ja drei Schattenbahnhofsebenen unter
Sassenach. Die sollten eigentlich auch alle drei unter Pinderich verlaufen, aber:

Die oberste Ebene unter Sassenach verlauft 29,5 cm unter der Ebene 0, also unter Gelandeebene. Deshalb hatte ich
auch die Aussparungen an den Hangviadukt-Modulen gemacht, damit man, wenn die oberste Schattenbahnhofsebene
nur noch 20 cm unter der Mosel verlauft, trotzdem eingreifen kann. Die Module sind ja immerhin 60 cm tief, von daher
ist das jetzt schon etwas knapp, wenn man nur von einer Seite eingreifen kann.

Nun habe ich die Modulb6éden in Piinderich 21 cm tiefer verlegt als in Sassenach. Blieben also 9 cm Eingriffhéhe, wenn
man die oberste Schattenbahnhofsebene in gleicher Hohe bauen wirde. Dann mussten auf3erdem Aussparungen an
den Modulkdpfen gemacht werden, was praktisch nicht durchfuihrbar wére, das ist aber auch so nicht gedacht.
Eigentlich wollte ich die SBf-H6he in der Kurve am Siidhang um 10 cm absenken, sodass man wieder 19 cm
Eingriffshohe héatte (so wie auch unter Sassenach in der obersten Ebene). Dazu kdme ich dann aber auf bestimmt 4%
Steigung bzw. Gefélle in den Eckmodulen. Kann man machen, es ginge aber auch anders:

Eine neue Uberlegung wére, statt den Bereich des Hangviaduktes um 21 cm gegeniiber dem Prinzenkopf und Bahnhof
abzusenken, ihn gleich um 29 cm abzusenken und statt eines SBf in der obersten Ebene, d. h. jetzt die Ebene, auf der
der Hangviadukt aufgebaut wird, einfach eine zwei- oder meinetwegen auch viergleisige Umfahrstrecke hinter den
Hangviadukt auf der obersten SBf-Ebene zu machen.

Dann musste konstruktiv das Gelande naturlich so herausnehmbar sein, dass man im Fall einer Stérung entweder von
vorne (ist aber nicht so gut, wegen des geplanten Car-Systems) oder von oben (geht nicht so gut unter der
Dachschragen) eingreifen kann. Oder gleich beides (sicherheitshalber). Mit Styrodur geht das nattrlich. Der
Hangviadukt kann dann aber nicht auf dem Styrodur konstruiert werden, wie eigentlich vorgesehen, sondern braucht
dann eine eigene, holzerne Trasse.

Dann hatte ich natlrlich wesentlich weniger Schattenbahnhofsgleise, dafiir aber eine realistischere Héhe zwischen
Hangviadukt und Mosel. 29cm entspricht zumindest in etwa dem Unterschied.

Das spricht eigentlich ganz stark dafiir, umzuplanen und auf eine SBf- Ebene zu verzichten. Das wirde aber auch
bedeuten, dass ich auf die Schattenstrecke hinter dem Hangviadukt entweder ganz verzichten muss, oder diese ganz
eng hinten an die Wand machen misste (evt. Uber eine separate Haltekonstruktion an den 101er Stiitzen), damit ich
noch an die darunter liegenden SBf- Gleise kdme.

Ist etwas schwer zu beschreiben, was ich meine. Ich kann mich mit dem Gedanken, auf 90 m Schattenbahnhofsgleis
mal so eben zu verzichten natirlich nicht so wirklich anfreunden. & @
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Gerhard1950

#157/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 18:51  Titel:

ich tendiere zu punkt 2, aber wo bleiben die tbrigen zlige oder ist S21 nicht ausgelastet ?

gaulois

#158/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 19:15  Titel:

Hallo Geri,
Belastungsprobe heifit, noch kein Fahrplan. Ist heute auch kein Moba-Wetter. In zwei Autowerkstéatten war ich heute
auch schon...

Kommt schon noch. Aber ein wenig Planen kann man auch, wéhrend man andere Dinge tut.

Gerhard1950

#159/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 20:23  Titel:

ich habe auf de frage in beitrag 156 geantwortet, da stand nix von belastungsprobe oder waren die fragen nur ein
gedankenspiel fragt der verwirrte Geri

gaulois

#160/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 20:57  Titel: Re: erste Planéanderungen in Plnderich

Hallo Geri,
dass Du auf die Frage geantwortet hast, habe ich durchaus registriert. Danke dafir, damit sind wir dann schon zwei. Ist
zwar Arbeit noch ein drittes Mal die Stiitzen neu zu bohren, aber lieber jetzt ein richtiges Konzept als spéter rumfrickeln.

Belastungsprobe hatte ich aber direkt im ersten Satz dieses postings geschrieben:

gaulois hat folgendes geschrieben:
Hier noch ein paar Bilder von der zweiten Belastungsprobe, wo sich zwei Erzziige auf dem
Kartonviadukt begegnen:

Gerhard1950

#161/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 21:53  Titel:

schade finde ich, das sich nicht noch andere zu deinem geschriebenen dussern.

ich mochte noch gerne wissen ob S21 ausgelastet ist oder ob du noch weitere sbhf-gleise benétigst. dann ware punkt 2
nicht gut.

die belastungsprobe ist schon beeindruckend. soviel gleiche wagen besitze ich nicht, aber mit den niederbord- und
lorenwagen kdme ich auch schon auf eine stattliche anzahl. die loren ersetzen bei mir schotterwagen, die leo letztens
auf seinem kranmodul hatte.

gaulois

#162/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 22:24  Titel:

Hallo Geri,
also

1. S21 hat erst zwei Ebenen

2. die sind beide im Moment nicht komplett voll, aber fast

3. es ist eine dritte Ebene geplant

4. unter Punderich kommen zwei Ebenen hin

5. unter Bullay auch

6. auf der Null-Ebene in Pinderich kdnnen wahrscheinlich noch einige Schattenbahnhofsgleise untergebracht werden
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7. ich werde niemals genug Gleise haben, da misste ich schon meine Anlage durch die Nachbarhauser fuhren...

Dazu muss ich aber eine Konstruktion wahlen, die es ermdglicht, dass ich unten an die SBf-Gleise heran komme. Dabei
bin ich gerade und beschaftige mich gerade mit einem véllig tberdimensionierten 3D-Programm, das eigentlich fur was
ganz anderes gemacht ist, aber nicht fiir eine simple technische Zeichnung. Empfehlung von Adrian, weil open source.

Ich werde die Version 2 umsetzen, das ich technisch sauberer, vorbildnéher, trotzdem noch mit SBf zu bestlicken, wenn
auch weniger als in den unteren Ebenen (weil ja nach vorne immer weniger Héhe da ist, um die Gleise zu verstecken.

Gerhard1950

#163/3079  Verfasst am: 07 Jul 2014 22:43  Titel:

oh Gerd,
wieviel rollendes material hast du ?

100 loks und 2000 wagen, kommt das hin ?

gaulois

#164/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 0:27  Titel:

Hallo Geri,
das geht keinen was an!

Zuriick zum Thema:

... Adrian war nicht in der Lage, mir zu erklaren, wie man mit diesem Programm Polygone macht und auf die wére es bei
der Konstruktion gerade angekommen oder anders: Die Befestigung der Trasse fur den Hangviadukt und fur die StraRe
ist an Gelandeprofile gebunden, die an der Modulseite dem Gelénde folgen sollten, aber genau das lasst sich mit dem
Programm nicht so ohne weiteres darstellen. Was sich darstellen lie3, war der gesamte Rest:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-FBg27rXuKsk/U7sbSftJs9I/AAAAAAAAOIE/IBGIWGQLUE0/s800/HangviaduktM
odulKonstruktion01.jpg" height="537" width="387"><img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-gdvV3zRSf48/U7sbSXKEalll/AAAAAAAAOIA/Gj5gcnGndX0/s800/HangviaduktM
odulKonstruktion02.jpg" height="342" width="350">

Man sieht oben die Trasse fur Hangviadukt und Schattenstrecke (geht doch beides, braucht aber dann viel Holz), weiter
unten eine angedeutete, aber natirlich nicht exakt positionierte Trasse fiir die Stra3e und ganz unten die
Schattenbahnhofsebene.

Jetzt habe ich einen ganzen Abend damit verbracht, zu versuchen, die Konstruktion mal bildlich darzustellen und die
entsprechenden Holzteile mit MaRen zu konstruieren, aber leider ohne Erfolg. @ Das einfachste ist wirklich, das direkt
in Holz zu bauen. Holz ist aber im Moment keins da. &

Gerhard1950

#165/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 7:38  Titel:

Hat der Baumarkt auch Ferien ?

gaulois

#166/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 11:11  Titel:

Nein,

aber nach der fuir mich unerwartet friihen Lieferung des Insider-Zuges und einem Werkstatt-Besuch heute, bevor das
neue Auto mit Verspatung jetzt erst im Oktober kommt und mit der Aussicht eines Studienplatzes fir meine Tochter
weiter weg von hier haben Praktiker und ich etwas gemeinsam

Gerhard1950

#167/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 11:52  Titel:
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ja, dann wird der kartonviadukt langer bestand haben. macht aber nichts, sieht auch so gut aus. vor allem hat das auch
nicht jeder schreibe ich mal unter vorbehalt.

vielleicht kannst du grossformatige bilder der umgebung an die kartons pinnen, wéare das was ?
ich muss mich immer sehr zusammenreissen, das ich nicht OT werde weil es parallellen zwischen unseren anlagen gibt,

wie z.b. deinen bf.plinderich und mein leomoor oder deine jetzige kehrschleife prinzenkopf nur mit dem unterschied das
es bei dir alles viel grosszigiger gebaut werden kann

gaulois

#168/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 12:59  Titel:

Hallo Geri,
ich hatte Uberlegt, ob ich Bilder der Bogen an die Kartons pinnen kann, dazu misste ich aber erst mal welche machen
und dann ausdrucken. Wenn das Wetter mitspielt, dann am Freitag, sonst...

Im Moment - da besch... Wetter raume ich gerade noch mal grundlegend um, d. h. die Musikanlage aus den 1950ern
muss aus der Ecke im Sudwesten weg, um die ganze Anlage drum herum in den Siidosten, weil da keine
Schattenbahnhofsebenen geplant sind. Dann kénnte ein Teil vom Dorf da drauf und dann musste ich den Schreibtisch
leerfegen und das Bucherregal, damit der Rest vom Dorf da hin kann. Leider ist das rAumtechnisch die falsche
Reihenfolge, d. h. mit der Musikkiste muss ich um die geparkten Dorfmodule drum herum und das wird wieder mal
richtig eng. Heute Nachmittag sehe ich dann, ob es passt... Dann hétte ich aber endlich (fast) alle Module da, wo sie hin
sollen und kann weiter bauen, denn noch ist ja nicht 100%ig klar, dass die Dorfmodule da wirklich hin passen, es
kénnen ja immer ein paar Zentimeter fehlen...

Nachtrag (noch ohne Bilder):

... und jetzt habe ich mich auch noch festgefahren: Die Musiktruhe sollte eigentlich unter die Dorfmodule. Bléderweise
haben die eine Unterkante von 80cm tber FuBboden, die Musikkiste aber eine Oberkante von 83 cm. D. h. die muss
neben der Wendel stehen bleiben, dazu mussen die Dorfmodule da weg, dazu aber muss das Bicherregal freigerdaumt
werden, was ich gerade mache... So zwingt man sich selbst zum Fortschritt, denn den grof3ten Teil des Raumes kann
ich erst wieder betreten, wenn die in die richtige Richtung verschobenen, aber dort nicht ankommenden Dorfmodule
wieder aus dem Durchgang verschwunden sind. Der ist namlich genau so breit wie die Module @ Na ja, vielleicht bringt
mich das ja dazu, noch vor dem Spiel heute Abend einiges an neuen Fakten geschaffen zu haben. Mal sehen. Ich
glaube, da miissen noch einige Dinge wie groRer Monitor und so vom Schreibtisch verschwinden und damit auch ein
ganzer Haufen Kleinkram, der sich angesammelt hat.

Gerhard1950

#169/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 15:41  Titel:

guck mal was ich hier habe http://www.meinestadt.de/puenderich/bilder/liste

gaulois

#170/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 18:03  Titel:

... vielleicht wéaren Elfgen, Belmen, Morken oder Harff, oder vielleicht Konigshoven gute Namen fir mein Dorf, so oft, wie
das schon umgesiedelt worden ist &

Ich glaube, Morken ist ein guter Name.

Und ich hatte es auch fast geschafft, das alles aufzubauen, aber dann @ es fehlt genau 1 cm, d. h. das 30er-Modul, das
ich an der Bahnhofsausfahrt von Sassenach nach Bullay eingebaut habe, muss wieder raus und durch ein 29er oder
besser noch durch ein 28er ersetzt werden (neu bauen oder einfach kappen?). &

Hallo Geri,

dann kannst Du Dir ja in etwa vorstellen, wie es da aussieht. Von den Hausern wird auf meiner Anlage aber nicht allzu
viel zu sehen sein. Allerdings bestarkt mich das ein wenig darin, in Sassenach vielleicht doch ein wenig Fachwerk
stehen zu lassen. Na, mal sehen, vielleicht kommt das auch noch ganz woanders hin.

So, ab zu Kreisséage...
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gaulois

#171/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 20:07  Titel: Morken-Harff oder St. Leonard in der vierten Ecke

So, das hat ja heute méachtig lange gedauert, aber das Auto ist repariert und die Anlage jetzt schon fast komplett
gedreht, will sagen: Das Dorf Morken steht jetzt seit seiner Existenz in der vierten Ecke des Raumes. Damit hat es
Uberall mal gestanden und soll jetzt in der Stidostecke seinen Stammplatz erhalten. Das da hinter den Kartons ist
Ubrigens eigentlich ein Fenster...

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-snujL-WfG4o/U7wwNFgzeUI/AAAAAAAAOIc/xz9DSMuln6w/s800/MorkenDieVi
erte_01.jpg" height="533" width="800">

Naturlich missen die Leerkartons, die ich auf dem Fensterbrett gestapelt habe und die ich wahrscheinlich dann doch
nicht mehr brauche (doch, eigentlich gibt es noch was zum Sortieren), noch weggerdumt werden, aber das war mir fur
heute dann zu viel. Und so sieht es jetzt von Plinderich gesehen aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-37z1kgjAz8w/U7wwNi7IpSI/AAAAAAAAOJIK/RVUbX9FHJsc/s800/MorkenDieVier
te_02.jpg" height="533" width="800">

Hier noch ein Blick von der Burgstral3e:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-g-X0jvJ1Cyo/U7wwMrwEFKI/AAAAAAAAOJIQ/xzLzhoktfPg/s800/MorkenDieViert
e_03.jpg" height="533" width="800">

Hier das "bdse" Modul, jetzt gestutzt von 30 auf 26,5 cm. Warum? Weil ich dann etwas mehr "Verhandlungsmasse"
beim Herausnehmen von Modulen habe und weil ich dabei gleich die Ecke wieder ohne Verschiebung neu zusammen
gesetzt habe (rechts sind das Eckmodul und das Bahnhofsmodul jetzt wieder biindig, da war vorher ein Versatz drin).
Da ergaben sich dann zu kappende 3,5 cm und wenn ich sowieso schon mal dran bin, dann sollte es gleich richtig
werden.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-ICkmJaKP700/U7wwNszSphl/AAAAAAAAOJIG/ESUBA4rjKJIpY/s800/Puenderich_
Trasse_024.jpg" height="533" width="800">

Wie kommt Morken nun zu seinem Namen? Das ist einer der vielen Umsiedlungsorte, die wir hier wegen des
Tagebaues haben. Aber so oft, wie dieser Ort ist beim Vorbild wohl noch kein Ort umgesiedelt worden, jedenfalls nicht
in so kurzer Zeit. %= Harff bzw. Morken-Harff hatte auch gepasst, aber Harff hatte ein Schloss. Und St. Leonhard wollte
ich den Ort nicht unbedingt nennen, obwohl ... & Da ist das letzte Wort noch nicht driiber gesprochen.

Nach diesem Kraftakt war fiir den Hangviadukt und dessen weitere Tieferlegung natirlich keine Kraft mehr, muss ja
zum Halbfinalspiel noch wach sein @

Gerhard1950

#172/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 20:46  Titel:

du kénntest ja bei st.leonhard das h weglassen oder hat das dorf keine kirche ?

gaulois

#173/3079  Verfasst am: 08 Jul 2014 20:48  Titel:

St. Leonhard hatte meines Wissens auch keine, die sind, wenn ich das richtig verstanden habe, bei uns in Gustorf mit in
die Kirche gegangen...

Ich Gberlege noch.

Gerhard1950

#174/3079  Verfasst am: 09 Jul 2014 17:26  Titel:

hat dein dorf eigentlich eine haltestelle oder wie kommt man dahin ?
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gaulois

#175/3079  Verfasst am: 09 Jul 2014 18:25 Titel:

Hallo Geri,
also urspriinglich liegt das Dorf sozusagen etwas entfernt vom Endbahnhof Lammermoor, aber ful3laufig von dort gut zu
erreichen.

Jetzt kommt aber eine Besonderheit:

Eigentlich musste zwischen Bauer und Dorf noch das Flussmodul hin mit der Lindaunis-Briicke, die ich aber noch nicht
gebaut habe. Das Modul gibt es schon, Plane auch, aber noch keine Briicke. Das passt nur da, auf dem Schreibtisch,
weil zwischen Autobahn und Dorf ja kein Platz ist und die Gelandeformation nur an diesen zwei Stellen passt. Das hatte
den Vorteil, dass ich auf dem Schreibtisch, wenn ich den vorderen Teil des Moduls herausnehme, nur noch ein 30er
Modul (Modultiefe halbiert) hatte und damit Arbeitsflache, wenn was zu machen ist. Wenn nicht zu arbeiten ist, kame
dann die vordere Hélfte wieder drauf und die Anlage ware wieder geschlossen.

Das sollte urspriinglich mal am Fenster sein, aber dann hétte ich die Anlage nicht drehen dirfen.

Blod ist jetzt nur folgendes: Das Modul ist 120 cm lang und 30 cm breit. Bis zum Ende des Schreibtischs, an dem sich
die Tir befindet sind aber nur noch 100 cm Platz, wenn das 60er Modul mit dem Bauern direkt daneben soll. Nun habe
ich zwei Moglichkeiten: das bereits vor Jahren angefangene 120er Modul kiirzen auf 100 cm oder aber ein weiteres
30er oder 40er Modul andocken und dann das anschlieRende 60er Modul mit dem Baunern sowie die 120er Module
vom Bahnhof oder was auch immer sonst noch da dran oder dazwischen kommt, schwenkbar oder herausnehmbar zu
gestalten.

Es spricht im Moment viel dafir, die beiden schrdgen "Schwenkmodule”, die ich in meinem alten thread schon mal
vorgestellt hatte, hier einzubauen, sodass man den Bahnhof schrag von der Wand weg nach Sassenach hin bauen
kénnte. Dann kann der namlich an der zurzeit ungenutzten Tur stehen bleiben und nur wenn man unbedingt die zurzeit
genutzte Tur braucht, kénnte man dann die mittleren Module herausschieben. Das ware aber, wie gesagt, nur dann
optimal, wenn man das letzte fest stehende Modul mit der Schreibtischkante abschlielRend macht.

Muss ich mal Giberlegen, ob ich da verlangere oder kiirze. Urspriinglich war hier noch ein 60er Modul passend zum
Flussmodul vorgesehen, ob das aber noch kommt, oder ob ich das als 40er baue oder gar nicht, weil3 ich noch nicht.

gaulois

#176/3079  Verfasst am: 10 Jul 2014 17:23  Titel: Mauerbau fir Pinderich

Heute habe ich mal zwischendurch, weil es nicht regnete und man draufRen sein konnte, ein Stick Wand aus
Yoghurtbecher-Polystyrol gefertigt. Eine interessante Erfahrung. Zumindest einige Stunden nach dem "GieRen" bzw. in
die Form geben mittels Spachtel ist die recht diinne Wand recht biegsam und kdnnte, da sie eben so diinn ist und auch
als ganz diinnes Gewebe gefertigt werden kann, als Verkleidung fiir eine Wand dienen, d. h. flache Polystyrolflachen
oder auch andere Flachen kann man mit dem Zeug bekleben.

Das bringt mich auf eine Idee, woraus ich die Bogen fiir den Hangviadukt machen kénnte, denn ich méchte die nicht aus
Gips machen, giel3en halte ich aber schon fur eine gute Idee.

Dann brauche ich jetzt neben dem Klinkerwerk, das ich heute gemacht habe, noch Naturstein-Oberflache, damit ich mir
eine Urform bauen kann. Silikon druber (anscheinend reicht hier schlichtes Silikon und muss kein
Zwei-Komponenten-Material fiir besonders feine Abgiisse sein) und dann so viele Bdgen gief3en, wie man braucht.
Dank der Konsistenz des Materials ist es auch fir die Innenseite von Tunnels brauchbar.

Nur dartber, wie man das am besten farbt, habe ich mir bisher keine Gedanken gemacht und es auch noch nicht
praktisch ausprobiert.

Bilder folgen:

So sieht so was aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-wQE9rpjigkM/U770iyLHOVI/AAAAAAAAOKwW/C27qcQ5Dg00/s800/PolystyrolWa
nd01.jpg" height="533" width="800">

Und so biegsam ist das nach dem Herausnehmen aus der Form jedenfalls fur die ndchsten Stunden:

<img
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src="http://Ih5.googleusercontent.com/-yHyPacOzal8/U770itMowpl/AAAAAAAAOKK/xBKaPq6qf7w/s800/PolystyrolWan
d02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-INWt1dE3usw/U770i2yQpBI/AAAAAAAAOKoO/K_vhuHOLrRM/s800/PolystyrolWa
nd03.jpg" height="547" width="800">

Das zu schneiden und zu bearbeiten sollte gar kein Problem sein. Nur ob es mit der Zeit sprode wird, das ist noch
abzuwarten. Eine Nahaufnahme zeigt, dass die Qualitat des Abgusses im Prinzip gut ist, man aber nicht zu festes
Material nehmen darf, weil dann Luftlécher entstehen kénnen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-qPcRDN8IINO/U770j00RVUI/AAAAAAAAOKO/iiIX6SZulZVQ/s800/PolystyrolWan
d04.jpg" height="534" width="800">

Die Farbpartikel rihren von der Bedruckung der Becher her. Als nachstes habe ich mal Magerquark-Packungen
zerschnippelt und aufgeldst, die sind bis auf den Barcode weil3. Mal sehen, was da noch so bei raus kommt.

Aus dem Material sollte es auch mdglich sein, die Klinker-Bdgen fur den Hangviadukt fur ein Urmodell zu fertigen. Dann
noch die Bruchsteine fir den Korpus des Hangviaduktes, dann eine Silikonform, fiir die man offenbar das teure
Zwei-Komponenten-Silikon nicht unbedingt braucht, und dann alle Bégen giel3en. So ist mein Plan. Die Einzelteile (also
die Unterseiten der Bogen, die Bdgen, die "Saulen") kann man - anders als Gips - dann sicherlich auch entsprechend
verkleben.

Mit der Biegsamen Wand miissten auch so Sachen gehen wie Tunnelréhren von innen. Und was noch alles &

#177/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 9:37  Titel: Re: Mauerbau fur Punderich

gaulois hat folgendes geschrieben:

Heute habe ich mal zwischendurch, weil es nicht regnete und man drauf3en sein konnte, ein
Stlick Wand aus Yoghurtbecher-Polystyrol gefertigt. Eine interessante Erfahrung. Zumindest
einige Stunden nach dem "Gie3en" bzw. in die Form geben mittels Spachtel ist die recht
dinne Wand recht biegsam und kénnte, da sie eben so diinn ist und auch als ganz dinnes
Gewebe gefertigt werden kann, als Verkleidung fir eine Wand dienen, d. h. flache
Polystyrolflachen oder auch andere Flachen kann man mit dem Zeug bekleben.

Hallo Gerd,

kannst du diese Technologie mal etwas naher erlautern (oder habe ich das irgendwie iberlesen). Das
interessiert mich sehr, weniger firs Mauerwerk, ich denke da mehr an Mecklenburger
Kopfsteinpflasterstral3en .

Die Einfarberei solte nach Grundierung mit Sprayfarben oder Primer eigentlich mit Acrylfarben nicht mehr
das Problem sein.

gaulois

#178/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 9:54  Titel:

Hallo Klaus,
das Einfarben wollte ich auch mal direkt beim oder vor dem Guss ausprobieren, also entweder Farbe direkt in den
Kunststoff mischen oder auf die Form bringen, von der sie dann auf die Oberflache des Kunststoffs gebracht wird.

Es ist recht simpel. Als erstes musst Du Produkte konsumieren, die in Polystyrol verpackt sind. Bei uns sind das die
Yoghurd-Quark, Magerquark und Naturyoghurt-Produkte vom Feinkost Aldi.

Die zerschnippelst Du und I6st sie in einem Marmeladenglas, dessen Deckeldichtung nicht angeldst wird, mit
Nitroverdinnung so auf, dass eine Masse mit der richtigen Konsistenz entsteht (nicht zu diinn, dann schrumpft sie zu
sehr, nicht zu dick, dann gibt es keine Konturen in der Gussform).

Die Gussform machst Du von einem Urmodell, indem Du mit Silikon das Urmodell abformst, das Du nattirlich vorher
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bauen musst.

Ich kdnnte mir vorstellen, dass man die Drahte vom Car-System in so eine Oberflache wunderbar einbetten kann, noch
habe ich das aber nicht ausprobiert.

kute

#179/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 12:06  Titel:

Und die silikonform und das Nitro-Zeugs vertragen sich? Braucht man noch irgend ein Trennmittel ?

gaulois

#180/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 15:03  Titel:

Hallo Klaus,
eigentlich hatte ich auch gedacht, man brauchte ein Trennmittel, aber bisher ging es ohne. Die Silikonform hat mit der
Verdinnung auch keine Schwierigkeiten gemacht.

Ich habe dann auch noch mal gerechnet, nachdem ich mir tber die grundsatzliche Konstruktion des (Uber den
Segmentkasten schwebenden) Hangviaduktes und der Trasse hinter dem Weinberg sowie der obersten
Schattenbahnhofsebene klar geworden bin.

Wenn ich nicht auf einer GréRe von 1:87 bei den einzelnen Bdgen bestehe, sondern diese auf pragmatische 6 cm
reduziere (dann passen genau 20 auf ein 120er Segment) kriege ich neben Stiitzmauer und StralRenbriicke auf den
verbleibenden rund 4,20 m noch 70 Bdgen hin. Das ist schon ganz ordentlich und meines Wissens die grof3te Anzahl
Bogen, die es bisher im Modell gibt. Wohlgemerkt: Die Abmessungen der Bogenspannweite und - damit es auch in den
Proportionen stimmt - die Hohen der Stutzpfeiler sind dann nicht mehr 1:87, sondern 1:20. Das ist vom Maf3stab her
deutlich mehr als der Hamburger Michel, der im Miwula steht (1:160) und sollte daher ein vertretbarer Kompromiss sein.

In 1:87 waren sonst "nur" 50 Bogen mdglich. Das ist nur knapp mehr als die Halfte vom Vorbild, ich denke, der
Kompromiss im Maf3stab ist eher vertretbar als eine so deutliche Reduktion der Bogenanzahl.

joe

#181/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 21:05 Titel:

Hallo Gerd,
Car System fahrt mit Magnetband besser, da braucht der Magnet nicht Giber die Stral3e schleifen.

gaulois

#182/3079  Verfasst am: 12 Jul 2014 21:54  Titel:

Hallo Jorg,
das stimmt, aber ich habe bisher nur Draht. Wie auch immer, auch das Magnetband kdnnte man bestimmt mit einem
Stra3ensystem aus Kunststoff besser verbinden als mit in Holz gefrasten Rillen...

gaulois

#183/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 12:14  Titel:

... aber so wirklich kann ich mich immer noch nicht entscheiden:
4,20 m Lange stehen fur den reinen Viadukt ohne Anbauten etc. zur Verfiigung, das bedeutet

bei 1/87 50 Bdgen

bei 1/100 58 Bogen

bei 1/110 64 Bogen
und bei 1/120 70 Bdgen

Nun ist ein Bogen bei 1:120 aber nur noch 6 cm breit, die lichte Breite im Bogen betragt bei Pfeilern von rund 1cm Breite
nur noch 5 cm. Bei 1:87 waren es ungefahr 8,3 cm. Diesen Unterschied sieht man nattirlich deutlich.

Und so frage ich mich immer noch, bevor ich anfange, das Gerist in Holz zu schneiden, ob ich eher auf 20 Bogen
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verzichten kann oder ob mich die viel zu kleinen Bégen eher stéren.

GroRe Bdgen in geringerer Anzahl machen natiirlich weniger Arbeit im Aufbau & Wenn ich bloR was zum Simulieren
hatte, wo ich vorher sehen kdnnte, wie das nachher wirkt...

Fast tendiere ich dazu, doch auf 50 Bégen zu reduzieren, das ganze in 1:87 zu bauen und einfach ein Stiick
wegzulassen. Aber das bringt auch Schwierigkeiten mit der Stiitzmauer mit sich. Die hat 12 Bdgen und ist 60 m lang. In
1:87 braucht die natirlich auch viel mehr Platz als in 1:120. Gleiches gilt fir die Stralenbriicke am Bahnhof Pinderich.
Fur die Breite des Viadukts, der 7,9 m Breite hat, wiederum ware 1:87 schon fast das Limit, denn die Ziige durfen sich ja
auf dem Viadukt nicht in die Quere kommen, wenn sie aneinander vorbei fahren. &

1:100 lasst ich leicht rechnen. 1:120 lasst sich leicht auf 120er Segmenten unterbringen. 1:87 wahrt das Verhaltnis von
Zughohe zu Viadukthdéhe und natirlich Viaduktbreite (-tiefe).

Keine leichte Entscheidung, die man aber auch nicht zwei mal treffen kann (oder?)

#184/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 13:22  Titel:

Hallo Gerd,

eine Entscheidungshilfe fur den Maf3stab konnte hilfreich sein, wenn Du aus Pappe, Sperrhoz, HPL, MDF oder &hnlich
dinnen Materialien einige Bogen samt Stitzmauer in 1:87 und 1:120 grob ausschneiden wiirdest. Ein
PC-Simulationsprogramm ware naturlich eine bessere Léung, das uns Ubrigens auch noch nicht - Anfang der 1960er
Jahre bei meiner Tatigkeit in der Entwicklungsabteilung einer Modbelfabrik - zur Verfiigung stand. Deine Kunstwerke
solltest Du dann Augen blinzelnd betrachten und danach Deine Entscheidung treffen.

Gerhard1950

#185/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 13:30  Titel:

entscheiden wie du das baust musst du, Gerd, letztendlich.

Ich schreibe mal meine gedanken dazu.

Uberhaupt den piindericher hangviadukt nachbauen zu wollen finde ich ein grossartige leistung, allein das vorhaben
schon.

Ob der viadukt nun 64 oder gar 70 boégen hat ist eher eine ungeordnete rolle und auch ansichts- oder
geschmackssache.

1:87 ware toll. 1:87 ist auch das drumherum, die moba ist weitesgehend in diesem massstab, ob das gleis auch in 1:87
ist, weiss ich nicht, ist aber eigentlich nicht wichtig, dient ja der betriebssicherheit.

Denke ich an1:120, denke ich an TT. du baust aber in HO. fallt also weg genauso wie 1:110. dies kdnnte die schmalspur
zu TT sein.

Ich finde, das es reicht wenn der Piindericher Hangviadukt erkennbar ist.

Stelle dir mal vor, das du ihn nicht nachbauen kénntest und es nur eine sparversion, bhf.ptindrich, doppelstockbriicke
und prinzenkopf als kehrmodul. geben wiirde.

Schrecklich diese Vorstellung.

gaulois

#186/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 14:05  Titel:

Hallo Alois,
ja, das ist wahrscheinlich die einfachste und sicherste Methode. Das hatte Geri weiter oben in der Art ja auch schon mal
angeregt. Da muss ich mal sehen, wo ich den richtigen Karton fiir dieses Thema habe und dann mal zurecht schneiden.

Hallo Geri,
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alles richtig. Wenn ich mir allerdings vorstelle, eine Bahn mit der Flache zu haben, wie Du im letzten Satz es skizzierst,
dann kame ich nicht (mehr) auf die Idee, den Hangviadukt zu bauen. Urspriinglich wollte ich ja so eine Mini-Version
davon machen, aber davon bin ich total ab.

Ich denke, ich zerschnibbel mal Pappe, die eigentlich fir den spateren Hauserbau gedacht war, von dem man aber ja
nicht weif3, ob und wann der kommt und ob ich die Mengen Uberhaupt brauche. Dann sehen wir, denke ich, relativ
schnell, wo die Reise hingeht.

Dass ich da nicht selbst drauf gekommen bin &

Gerhard1950

#187/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 17:43  Titel:

Gerd, wenn ich schreibe, das ein viadukt aus kartons auch nicht schlecht aussieht, bedeutet das nicht das der ganze
viadukt aus karton sein soll.

bitte sei vorsichtig beim kartons zerschnippeln, die du vielleicht noch anderweitig brauchen kannst.

gaulois

#188/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 18:05 Titel:

Hallo Geri,

ich zerschnippel da nix, ich teile nur geschlossene Verpackungen und male dann darauf die Bogen bzw. deren
Schattenwurf.

Damit habe ich gerade angefangen, da merke ich, dass die Stutzweite von 7,20 ja noch zu den Pfeilerstarken hinzu
addiert werden muss. &

Damit waren das nattrlich nicht 4,20 geteilt durch die Lange der Bdgen, sondern geteilt durch die Summe von
Bogenlange und Pfeilerstarke. Dann gehen nochmal etwas weniger Bégen...

42 bzw. 59 statt 50 und 70. Das ware noch nicht das grof3e Problem, aber: jetzt gehen bei 1:120 auch nicht mehr exakt
20 Bogen je Segment. Das Ganze gerat ins Wanken.

Ich glaube, jetzt ist der Punkt, wo ich mich endgultig iber Mal3stébe etc. hinwegsetzen muss. Ich werde das Ganze mal
unter Vernachlassigung der Pfeilerbreite machen, also so, als wenn die Stiitzweite der Bégen nicht von Innenkante
Pfeiler zu Innenkante benachbarter Pfeiler geht, sondern von deren jeweiliger Mittelachse. Dann komme ich zu den
Mafen und Zahlen, die ich oben dargestellt habe. Allerdings muss ich fur die Darstellung dann noch mal eine neue
Schablone machen, denn die erste war zwar richtig, aber nicht das, womit man wirklich gut arbeiten kann. &

Gerhard1950

#189/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 18:46  Titel:

wie hatte denn die miniausgabe des viaduktes ausgesehen mdchte ich nun auch gerne mal wissen.

gaulois

#190/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 20:57  Titel:

Hallo Geri,

na ja, da waren 2 m fir einen wie auch immer gearteten Hangviadukt zwischen Tunnel und Tunnel frei gewesen. Das
waren aber Plane, bevor ich jemals selbst in Pinderich war. Nachdem ich einmal gesehen habe, was das wirklich fiir
ein Bauwerk ist, hat mich die Idee, mehr Platz dafiir zu schaffen, ja nicht mehr losgelassen.

Fotos von den verschiedenen Mal3stdben muss ich spéater nachreichen, ich habe zwar heute noch 1:87, 1:100 und
1:120 gezeichnet und sogar einmal von 1:100 Fotos gemacht, aber ohne Schattierung in dem Bogenbereich (sprich
schwarz unter den Bogen) wird man auf den Fotos kaum was erkennen kdnnen. Mit dem schwarz Farben bin ich aber
nicht fertig geworden, zwischendurch habe ich immer mal wieder mit Leo gespielt, Federball, Fu3ball, und so ein Ball
mit BAndern zum Fangen und jetzt mach ich mal Sport vor dem Fernseher!

Bis nach dem 5:1 @ oder so &
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Gerhard1950

#191/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 21:38  Titel:

sehr sympathisch, Du lasst die anderen auch ein Tor schiessen.

gaulois

#192/3079  Verfasst am: 13 Jul 2014 21:42  Titel:

... und zumindest damit habe ich schon mal Recht gehabt, auch wenn es dann wegen Abseits doch nicht gezahlt hat.
Na, mal sehen, was das heute Abend noch wird ...

gaulois

#193/3079  Verfasst am: 14 Jul 2014 3:17  Titel: FuRball-Weltmeister und Hangviadukt in drei Gré3en

Hallo zusammen,

Glickwunsch uns allen, es hat gereicht fuir die Weltmeisterschaft, auch ein Tor ist gut, wenn es reicht fur den Titel.
Nachdem das ausreichend kommentiert und gefeiert ist, habe ich mich noch mal - weil ich eh nicht schlafen konnte - an
die Arbeit gemacht (bei den Kommentaren kommt es auf die Bilder ja nicht an und im Moment wird die Ubertragung des
Spiels gerade wiederholt) und prasentiere hier den Hangviadukt in drei Baugré3en, namlich 1:87, 1:100 und 1:120 aus
drei verschiedenen Perspektiven:

Von Sassenach:

1:87: <img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-92zJdzNm81g/U8MslujaFt/AAAAAAAAOOC/oP8A19VR5ACc/s800/Hangviadukt
Sassenach_87.jpg" height="533" width="800">

1:100: <img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-0Sj2QQYeTcc/U8MsHvmI2fl/AAAAAAAAOOI/JAFHB58KF5M/s800/Hangviadukt
Sassenach_100.jpg" height="533" width="800">

1:120: <img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-kE7JsuU2blA/UBMsIFF59tI/AAAAAAAAOOU/3nD_n1K5fa0/s800/Hangviadukt
Sassenach_120.jpg" height="533" width="800">

Vom Bahnhof Plinderich aus gesehen:

1:87: <img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-g_zesssWKzw/U8MsHYVAQWI/AAAAAAAAOQY/3NsYtQrqrUM/s800/Hangviadu
kt Puenderich_87.jpg" height="533" width="800">

1:100: <img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-hrzYRPEAiIGo/U8MsG6t9qBI/AAAAAAAAON4S/QR_oGKtMh3c/s800/Hangviaduk
t_Puenderich_100.jpg" height="533" width="800">

1:120: <img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-c-1a7T_rSil/UBMsHEOieBI/AAAAAAAAOOA/H-9QWO01u6lo/s800/Hangviadukt
Puenderich_120.jpg" height="533" width="800">

Vom Prinzenkopf aus betrachtet:
1:87: <img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-gfpuZ1Tk5AU/UBMsF1_ZN9I/AAAAAAAAOOK/z2-QqQrQmMc/s800/Hangviaduk
t_Prinzenkopf_87.jpg" height="533" width="800">
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1:100: <img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-F_GS4MdUCms/U8MsGFMVIKI/AAAAAAAAOOg/ArMRcfKhcUo/s800/Hangviad
ukt_Prinzenkopf_100.jpg" height="533" width="800">

1:120: <img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-6p03Gy7VsMO/U8MsGAyiHUl/AAAAAAAAONw/sAZytcf57B0/s800/Hangviadukt
Prinzenkopf_120.jpg" height="533" width="800">

So grof’ sind die Unterschiede letztlich gar nicht. Aber ich denke, mit 1:120 werde ich dem Charakter des Bauwerks am
ehesten gerecht und das Missverhéltnis der Gréf3en von Zug und Viadukt kommt gar nicht so sehr zum Tragen, anders
aber in 1:87 die viel zu wenigen Bogen.

1:100 ware immer noch ein guter Kompromiss, aber ich glaub, ich tendier zu 1:120.

Gerhard1950

#194/3079  Verfasst am: 14 Jul 2014 10:27  Titel:

die bégen ganz rechts gefallen mir am besten. werden alle so ?

gaulois

#195/3079  Verfasst am: 14 Jul 2014 10:53  Titel:

Hallo Geri,
nein, die sind unterschiedlich hoch beim Vorbild und folglich auch beim Modell. Ist halt so...

Bei der Suche nach einem Ausflugsprogramm flr heute - da die Henrichhutte Hattingen montags zu hat - bin ich auf
folgendes gestol3en, das Leo und ich auf einem kleinen Modul (vielleicht auf einem Schwenkmodul) bauen kénnten:

http://lwww.woenge.de/woeng/artikel/krk/soelter-kalkofen/kalkofen.html

ist doch echt geil, so nah an der Bahn so ein Diorama, das glaubt einem doch kein Mensch, dass die Romer damals
schon an uns Modellbahner gedacht haben! &

gaulois

#196/3079  Verfasst am: 14 Jul 2014 22:46  Titel: Hangviadukt von der Marienburg aus gesehen

Hallo zusammen,
eine Fotoposition habe ich noch vergessen, die ich schleunigst nachholen mdchte: Von dem Weg zur Marienburg aus
gesehen hat man einen Blick auf den Hangviadukt, bei dem ich einmal 1:87, einmal 1:120 abgelichtet habe:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-UtcPbpRsGMU/U8Q _1p5fjicl/AAAAAAAAOO4/nRrwk9yF6tM/s800/Hangviadukt
Marienburg_87.jpg" height="220" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-3nz8B82THP4/U8Q_13tdool/AAAAAAAAOPE/tVg_WRHBeAg/s800/Hangviaduk
t_Marienburg_120.jpg" height="218" width="800">

Leonard ist beim Betrachten der Fotos aus den anderen Positionen gleich der Meinung gewesen 1:120 sei das richtige
Mal. Aus dieser Position heraus fotografiert habe ich den Eindruck, dass das exakt richtig ist.

Und dann wollte ich gleich noch mal sehen, ob ein langer Heinrich hier fahren kann. Mit nur einer Lok passen 30
Erzwagen auf den Hangviadukt. Dann ist Schluss:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-54XSqDByaTE/U8Q_1510QAI/AAAAAAAAOPA/4F6S-WV8pXI/s800/Hangviadu
kt_Marienburg_120_Erzzug.jpg" height="223" width="800">

pepel964

#197/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 10:53  Titel:
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Hi Gerd

Ich finde 1:87 am besten da sieht das Verhéltniss Hohe zu Bogen am schénsten aus.
Zu dem mit den Kalkbruch das habe ich doch irgendwo jetzt im Modell gesehen.

drmbfan

#198/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 20:36  Titel:

pepel964 hat folgendes geschrieben:
Hi Gerd

Ich finde 1:87 am besten da sieht das Verhaltniss Héhe zu Bogen am schénsten aus.
Zu dem mit den Kalkbruch das habe ich doch irgendwo jetzt im Modell gesehen.

Mir geféllt auch der richtige MaRRstab 1 : 87 am besten.

N-Bahnfahrer

#199/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 21:15  Titel:

Hallo Gerd,

da geb ich mal meinen Senf dazu @ . Ich habe mir die Bilder lange angesehen. Wenn ich die Bdgen in Verbindung mit
den Zugen anschaue, erscheint mir 1:120 am stimmigsten. Das ist allerdings nur mein ganz subjektiver Eindruck. Ich bin
kein HO Fachmann ... sind deine Personenwagen in der Lange 1:87 oder eher 1:100?

Lieben Gruf3
Dirk

gaulois

#200/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 21:33  Titel:

Hallo Peter und Ingo,

ja, &hm, 1:87 oder 1:120 ... Ich bin mir selbst auch immer noch unsicher. Weniger Arbeit ware 1:87, fir Fotos mit Zug
und einem Teil des Viadukts wére es auch stimmiger, nur die Anzahl der Bégen ist dann halt sehr viel kleiner als beim
Original. @

Danke fiir die Meinung. Mit Leonard steht es dann 3:2 fir die 1:120, um es mal so zu formulieren. Aber ich denke noch
driiber nach, ob es nicht doch 1:87 wird...

Hallo Dirk,
auch Dir danke fiir die Meinung. Was den Maf3stab der Ziige angeht:

Ich zahle nur mal die 26,4 m Reisezugwagen auf, da waren

1:87 (Roco und Lima 303 mm)
1:93,5 (neuere Marklin)

1:100 (&ltere Marklin und Roco)
1:120 (Méarklin Blechwagen)

So gesehen musste ich schon fast zwei Hangviadukte fir den Hang vorbereiten und dann immer austauschen, je nach
dem, was firr ein Zug driiber fahrt @

1:87 hatte natirlich den Vorteil, falls ich dann doch noch mal einen anderen Aufstellungsort bekame, der noch langer ist
(eigentlich ist das illusorisch), dann kénnte ich noch was zwischenschieben... Die Zahl der Bégen ware dann jedenfalls
ahnlich denen vom MEC und so ein Bauwerk alleine zu bauen, wo anderswo ein ganzer Verein das auch nicht gréRRer
macht, hat natirlich auch was...

N-Bahnfahrer

#201/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 21:42  Titel:

INa denn ... ich finde 1:120 zwar stimmiger aber 1:87 ist deshalb nicht schlecht. Vielleicht ist das ganze auch eine Frage !
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des Geschmacks und welchen Eindruck das Betrachten des Originals hinterlassen hat.Vielleicht wére ja 1:100 auch
eine Option.

Auf jeden Fall beheistert mich das Viadukt in allen Massstében. Ich bin gespannt wie es weitergeht.

Liebe GrifRRe
Dirk

gaulois

#202/3079  Verfasst am: 15 Jul 2014 23:08  Titel: die Piindericher Schattentrasse

... da es wahrend dieser Uberlegungen auch praktisch weiter gehen muss, damit irgendwann wirklich ein Hangviadukt
hier steht, habe ich mich heute vor unserem Ausflug nach Hattingen und danach mal um ein Stiick der Schattenstrecke
gekiimmert. Da ich das nicht zeichnen konnte, hier einfach mal zwei Bilder vom ersten zweigleisigen Trassenstick:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-mr6dSDPVwWWs/USWVY91wQzI/AAAAAAAAOQCc/G1ULhgGNnas/s800/Puender
ich_Trasse_025.jpg" height="533" width="800">

Es wird 5 davon geben, um die Schattenstrecke an die Stitzen der Anlage sowie untereinander und an den
angrenzenden Segmenten befestigt und absturzsicher hinter dem Hangviadukt vorbei zu fihren.

Dazu musste eine neue Norm fir ein Kopfstlick geschaffen werden, weil die Verbindungsschrauben der anderen
Kopfstiicke auf die kurzen Brettchen nicht passen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-ERRJrjg-oC4/USWVYWTfy5ql/AAAAAAAAOQY/GaqsUO_Yn1ll/s800/Puenderich_
Trasse_026.jpg" height="533" width="800">

Hallo Dirk,

ich habe mich aber doch noch gar nicht entschieden. Und 1:100 wére sozusagen das Mittel zwischen den beiden
Extremen. Es kommt darauf an, aus welchem Blickwinkel man den Viadukt am haufigsten betrachtet und was man dann
sieht. Wenn ich den Viadukt in der Totalen betrachte, ist 1:120 mein Favorit. Wenn ich aber nur Ausschnitte betrachte
oder einen Zug aus der Nahe fotografieren will, dann ist 1:87 natirlich das Optimum. Das ist sozusagen die
Entscheidungsgrundlage.

Und das ist eben auch nicht so leicht.

gaulois

#203/3079 Verfasst am: 16 Jul 2014 20:19  Titel:

eingebaut und dabei gleich die Segmente fir den Hangviadukt tiefergelegt (um 7,8 cm), damit das spéater mit den
SBf-Ebenen zusammen passt und ich das nicht noch mal anpacken muss.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-3g7CzljzT1E/U8bAgyZXFhI/AAAAAAAAORQ/vv4DP8QPM9Q/s800/Puenderich_
Trasse_027.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-xWnvGZf5tHg/U8bAgOAWI4I/AAAAAAAAOQA/Wz8GVPWXYyk/s800/Puenderic
h_Trasse 028.jpg" height="533" width="800">

Und gleich auch noch Testfahrten gemacht. Dabei kam mir ein unglaubliches Uberholmanéver vor die Linse. Da kommt
der Rheinpfeil und halt auf dem Hangviadukt:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-DznoX050c-4/U8bAhI_-L1I/AAAAAAAAOQ8/wmob8KHKkd_o0/s800/Puenderich_U
eberholung_001.jpg" height="533" width="800">

Und dann zieht doch tatséchlich die E 93 007 samt ihrem Giterzug als Falschfahrt an dem Rheinpfeil vorbei:
<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-oQreVIitnNo/U8bAh-zekhl/AAAAAAAAORE/olggX1QJg3A/s800/Puenderich_Ueb
erholung_002.jpg" height="533" width="800">
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Eigentlich sollte das umgekehrt sein. Warum der Lokflihrer der E 10 zwischendurch die Rucklichter eingeschaltet hat, ist
mir ein Rétsel. Aber jetzt besinnt er sich und bereitet sich auf ein HP1 vor:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-e6S-EICyAlY/U8bAIWIbCnl/AAAAAAAAORM/k-JrigBDaM8/s800/Puenderich_Ue
berholung_003.jpg" height="533" width="800">

Und dann fahrt der Rheinpfeil doch tatsachlich dem Guterzug hinterher:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-IPvON39sy5w/U8bAiaQeVZI/AAAAAAAAORU/3v6rZviHORA/s800/Puenderich_U
eberholung_004.jpg" height="533" width="800">

Joachim K.

#204/3079  Verfasst am: 16 Jul 2014 22:04  Titel:

Hallo Gerd
Ist ja eine saubere Arbeit, das mit der Schattenstrecke.

Ich frag mich nur, wenn das Ganze mal zugebaut ist, wie kommt Der dann an Die Stecke, bei einem Bums, dort dran.
&

Hab ich da etwas tiberlesen . &

gaulois

#205/3079  Verfasst am: 16 Jul 2014 22:52  Titel:

Hallo Joachim,

no, Du hast nichts Uberlesen, ich hab's bisher gar nicht erklart. Im n&chsten Schritt wird das Holzgertst fur den
Hangviadukt gebaut. Das wird unten auf der SBf-Ebene abgestiitzt und mit der hinteren Galerie verbunden. Und auf
diese Verbindungen sowie vor den Hangviadukt setze ich das Gelande.

Und das Gelande mache ich genau nach dem Prinzip wie am Nordhang, d. h. Styrodur- bzw. Styroporberge, die man
Stuck fur Stuck entfernen kann, wenn es mal rummest.

raily

#206/3079  Verfasst am: 17 Jul 2014 0:38  Titel:

Moin Gerd,
sag mal bitte, wieviel Kohlewagen stehen denn auf der Schattenstrecke in dem Zug ? &

Da staune ich sowieso immer wieviel Platz dir da so zur Verfligung steht,
das sind ja locker 6 Meter .... <img src="http://abload.de/img/s030ths62.gif"> ........ <img
src="http://abload.de/img/87ljgcn.png">

Selbst spukt mir ja noch eine Hochbahn, wollte ich immer schon mal haben, - <img
src="http://www.cosgan.de/images/midi/froehlich/a065.gif"> - ,

als Erweiterung fur meinen Testkreis im Kopf herum,

die ersten realen Planungen laufen schon,

aber kein Vergleich, dein Viadukt wird ja ein Megaviadukt! <img src="http://abload.de/img/a070b9ugd.gif">

Viele Griil3e,
Dieter.

#207/3079  Verfasst am: 17 Jul 2014 8:53  Titel:

Hallo Gerd
Genau das wollte ich Dir schon vorschlagen.
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|Gute Idee

gaulois

#208/3079  Verfasst am: 17 Jul 2014 9:52  Titel:

Hallo Dieter,
5 Module x 1,20 sind genau 6 Meter. Aber die 38 Erzwagen (einer ist unbeladen) sind noch etwas kiirzer. Jedenfalls
kann man diese Strecke auch zum "Parken" eines langen Erzzuges nutzen.

Hallo Joachim,

das mach ich aber doch immer so und hab's hier gelegentlich auch schon anderen empfohlen. Hat nicht nur den Vortell,
dass man Uberall ran kommt, sondern auch, dass man woanders arbeiten und dann auf die Anlage setzen kann und
man kann misslungene Partien durch neue ersetzen.

(Jurgen, bitte weghoéren:) Dadurch ist auch ein kontinuierlicher Verbesserungsprozess méglich.

pepelo64

#209/3079  Verfasst am: 17 Jul 2014 11:38  Titel:

Oh bei Gerd wird auch KVP gelebt. .-)

Aber Gerd fang bitte jetzt nicht noch mit Kaizen an obwohl deinem Anlagen bereich wirde es freuen.

gaulois

#210/3079 Verfasst am: 17 Jul 2014 17:02  Titel:

Hallo Peter,
keine Sorge, bevor man alles mégliche verbessern kann, muss man die Grundausstattung ja erst mal gebaut haben und
ob und wie viel Energie dann noch da ist...

gaulois

#211/3079 Verfasst am: 17 Jul 2014 23:55 Titel: weitere Mastabsfragen - Unterkonstruktion zum Hangviadukt

... heute habe ich mich nur mit Theorie beschaftigt, will sagen, ich habe die erforderlichen Holzzuschnitte berechnet, die
ich fur die Unterkonstruktion des Hangviaduktes benétige, also fir das Fundament Giber der obersten SBf-Ebene, dem
darauf fuBenden Trager fur den Viadukt und den Viadukt selbst.

Da ist eine Menge Holz klein zu sadgen. Daflir habe ich mich dann heute auch noch mal im Baumarkt mit Material
eingedeckt. Jetzt muss ich nur noch zu entsprechender Tageszeit die Kreissage aufstellen und das umsetzen. Etwas
schwierig in den Ferien, weil wir ja tagsiiber noch anderes Programm haben und abends mag ich meine Nachbarn mit
dem Krach nicht storen.

Die Konstruktion wird aufwandig, gewahrleistet aber méglicherweise, dass ich tGberall im SBf-Bereich eingreifen kann
und dass ein vollwertiger 10-gleisiger SBf auch unter dem Hangviadukt realisiert werden kann.

Letzteres hatte ich zun&chst nicht erwartet, ich dachte, dass ich da wegen der Mosel nicht bis vorne Gleise legen kann.
Kodnnte ich aber. Darauf bin ich gekommen, als ich mir iberlegt habe, wie ich das mit SBf wohl unter der
Doppelstockbriicke mache, denn da mussten die Zuge ja auch unter dem "Wasser" versteckt werden. Hier hatte ich
zunachst tberlegt, nur zwei Gleise (wie hinter dem Hangviadukt) auf dem SBf-Niveau hinter einer Kulisse entlang zu
fuhren. Lieber ware mir aber ein vollwertiger SBf auch an dieser Wand. Dazu musste die Mosel um 9 cm hdher gelegt
werden.

Das wiederum bedingt aber, dass die Mosel auch am Hangviadukt héher liegt.

Die Hohendifferenz zwischen Fahrbahn Hangviadukt und SBf-Ebene 1 ist 29,3 cm. Und hier kommt jetzt das Problem,
das ich auch wieder entscheiden muss:

[list:59a3f78060]Mache ich die Mosel, wie urspriinglich vorgesehen, nur 20 cm unter der Fahrbahn, dann kann ich
Uberall auf dem obersten SBf-Niveau bis vorne hin Gleise verlegen. Aber, das wéaren dann in 1:100 nur 20 m
Hohenunterschied, wo es eigentlich 30 sein sollten & &
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Auf die jetzt berechneten Holzstlicke hat das noch keine Auswirkung, wohl aber auf die spatere
Gelande(unter)konstruktion. Und natirlich spielt das in die Entscheidung, in welchem Mafstab die B6gen modelliert
werden sollen, mit hinein. &

pepel964

#212/3079  Verfasst am: 18 Jul 2014 7:19  Titel:

Hi Gerd

Dazu eine frage schwimmt unter der Briuicke irgendwo ein Schiff ?

gaulois

#213/3079 Verfasst am: 18 Jul 2014 8:07  Titel:

Hallo Peter,
das ware naturlich schon, aber da die Segmentbreite ja nur 60cm hat (an dieser Stelle am besten noch weniger) und der
Fluss quer zur Segmentrichtung (und Bahn) flief3t, ist das wohl ausgeschlossen.

Das einzige, was hier ginge, wére ein kleines Motorboot, das man mittels Magnetantrieb steuern kénnte (System
Magnorail) und das da einen engen Kreis zieht. Wirkt aber wahrscheinlich eher wie gewollt und nicht gekonnt, wenn ein
kleines Modell immer nur "im Kreis" fahrt.

Ein Standmodell von einem gréReren (und héheren) Schiff ginge natrlich, aber um eine Strecke zu verstecken musste
es quer zur Flussrichtung liegen. Langs der Flussrichtung (quer zur Bahn) kriegt man ein reguléres Moselschiff wohl fast
nicht unter, es musste ja ein Schiff mit weniger als 60 m Lange sein. An dieser Stelle wahrscheinlich sogar weniger als
30 cm, weil ich hier eigentlich ein sehr schmales Segment bauen misste, damit man um die Wendel herum laufen kann,
ohne rechts oder links alles abzurei3en.

Ein angeschnittenes Schiff, in dessen Inneres man hier gucken kann, wére nattrlich eine Idee. Aber an der Stelle ist es
geféhrlich eng (Wendel) und wenn man da gegen das Schiff oder andere Details st6R3t, geht alles kapuitt.

Unter diesem Aspekt taugt es wohl auch nicht, mehrere Schiffe nebeneinander zu legen, man kdnnte ja an einen Punkt
des Mandvers zum Feuerwerk 2010 (Bahnjubilaum mit 44er auf der Briicke, Feuerwerk und Passagierschiffen auf der
Mosel) denken, wo mehrere Schiffe dicht nebeneinander liegen, aber wohl kaum bis zum Ufer.  und man wiirde da
auch eine Auseinander-Bewegung der Schiffe erwarten.

Was ist Hintergrund Deiner Uberlegung & @

pepelo64

#214/3079 Verfasst am: 18 Jul 2014 10:05 Titel:

Wegen der H6he und ich persdhnlich finde dier Idee nicht schlecht ein Lastkahn aufgeschnitten darzustellen mit dem
Inneren und auch denn Fluf3 aufgeschnitten darzustellen inkl. Kiesbett.

Uberleg es dir nochmal. Und als Gimick zb. unten einen Taucher mit Schlauch der einen Schatz findet oben ein kleines
Boot wo der Taucher mit Pressluft versorgt wird. dann auf dem Fluf3 grund noch das eine oder andere Gimick zb. ne
verostete Ente ach da gabe so viele Ideen.

gaulois

#215/3079  Verfasst am: 18 Jul 2014 18:39  Titel:

Hallo Peter,
die Idee finde ich auch nicht schlecht, allerdings ist der Platz unter der Briicke eben eine Gefahrenstelle.

Eine verrostete Ente mdchte ich aber nicht machen, dann werde ich traurig. Ich vermisse meine namlich gelegentlich

Tja, hdhenmaRig ist da allerdings noch nichts wirklich klar. Nattrlich kann ich auf SBf-Gleise unter der Briicke verzichten
und nur, wie schon geschrieben, zwei Gleise hinter einer Kulisse vorbeifiihren. Dann wére die Mosel 29,3 cm unter dem
Niveau der Fahrbahn fiir den Hangviadukt und die Briicke. Das ware naturlich viel vorbildgerechter als nur 20 cm.
Allerdings muss das Gelande oberhalb des Hangviaduktes ja auch kraftigst gestaucht werden. Selbst im Bereich des
Fensters, wo ich locker 1 m hoch bauen kénnte. &
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Ich denke weiter driiber nach, beabsichtige aber, schon mal parallel die Holzkonstruktion zu machen. Die legt mich ja
noch nicht fest, nur hinsichtlich der Bogenanzahl.

gaulois

#216/3079  Verfasst am: 18 Jul 2014 18:50  Titel:

Geistesblitz @ natiirlich kann ich die Mosel auf Niveau Null machen und trotzdem einen vollwertigen SBf unter dem
Hangviadukt, denn da habe ich zum Bahnhof Sassenach hin locker die bendtigten 10 cm Breite, die ich brauche, um 10
cm Hohe zu gewinnen und auch noch genug, fur ein schmales Ufer im Bereich des linken Hangviaduktes. Nur links von
der Mitte, also vor dem grof3en Berg am Fenster, geht der Hangviadukt so weit auf die Riickwand zu, dass ich vorne
schnell auf Null kdme. Hier hatte ich gedacht, die Mosel dann auf dem Brett darzustellen, dann kdnnte da aber kein
SBf-Gleis sein.

Nun koénnte ich folgendes machen: Den SBf vorher schon mit Gleisharfe nach hinten fiihrend beenden, also gar nicht
die volle Lange ausnutzen und dahinter ggf. einen weiteren SBf machen, der weniger Gleise hat und bis zur Brucke
[uft.

Ich kénnte auch hier einfach das Gelande weniger steil ansteigen lassen, sodass ich weiter nach vorne komme mit der
Mosel. Schlief3lich muss ich ja auch die Stral3e noch unterbringen.

Und zum Schluss: Ich kénnte den Hangviadukt natirlich auch wieder ein bisschen weiter nach vorne ziehen, um hinten
mehr Platz fiir Berg zu haben und damit vorne den gesamten Platz fir Gleise ausnutzen.

Ich denke, ich sollte die Stral3e unbedingt in meine Planungen einbeziehen und die liegt mindestens auf halber Héhe
zwischen Hangviadukt und Mosel. Damit wére unter der Stral3e jedenfalls Platz fur Gleise. Nach links steigt die Stral3e
mit dem Gelande ja sowieso an und da kommt sowieso keine Mosel hin, sondern erst weiter nach rechts hin, von
daher...

Ich denke, ich habe eine Lésung. Allerdings bedeutet diese eben fiir den Briickenbereich den Verzicht auf einen SBf in
der obersten Ebene. Vielleicht muss der auch gar nicht sein, ich habe viel Flache fiir Gleise unter Sassenach, unter
Pinderich und unter Bullay/Hafen auch noch mal Platz fiir kiirzere SBf fiir kiirzere Ziige. Vielleicht ist das ein gangbarer
Weg. Was ich sowieso bis auf weiteres nicht habe, sind die Gleise, die man daftir braucht.

gaulois

#217/3079  Verfasst am: 18 Jul 2014 21:12  Titel: MaRstabsfestlegung in Punderich

und nach langem Hin und Her habe ich jetzt auch eine Vorstellung, in welchem Maf3stab ich die Bogen bauen will:
Wenn 7,20 m nicht die lichte Stitzweite ist, sondern die Stutzweite von Pfeilermitte zu Pfeilermitte, wéare mein Mal3stab
jetzt 1:96. Warum das? Weil eine Stitzweite von 75 mm (inkl. halbem Pfeiler rechts und links) sich wunderbar auf 120
cm lange Trassen setzen l&sst.

Betragt beim Vorbild die lichte Stitzweite (also zwischen den Pfeilern) 7,20 m, dann betragt mein Mal3stab 1:115.

Wie dem auch sei, von Pfeilermitte zu Pfeilermitte méchte ich das ganze jetzt mit 75 mm umsetzen. Das entspricht 56
Bdgen in 4,20 m Lange und einer Grol3e zwischen den folgenden Bildern:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-F_GS4MdUCms/U8MsGFMVIKI/AAAAAAAAOOg/ArMRcfKhcUo/s800/Hangviad
ukt_Prinzenkopf_100.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-gfpuZ1Tk5AU/U8BMsF1_ZN9I/AAAAAAAAOOK/z2-QqQrQmMc/s800/Hangviaduk
t_Prinzenkopf_87.jpg" height="533" width="800">

Mehr Bégen gehen eben nicht und mehr Verkleinerung im Maf3stab auch nicht. Die 1:115 liige ich mir ja auf 1:96
zurecht, denn ich glaube, mit 7,20 m ist wirklich die lichte Stitzweite gemeint. Nachgemessen habe ich (noch) nicht.
Né&chsten Donnerstag soll jetzt endlich der Ortstermin sein. Hoffentlich kommt da nix mehr zwischen.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-hrzYRPEAiIGo/U8MsG6t9qBI/AAAAAAAAON4/QR_oGKtMh3c/s800/Hangviaduk
t_Puenderich_100.jpg" height="533" width="800">

<img
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src="http://Ih5.googleusercontent.com/-g_zesssWKzw/U8MsHYVAQWI/AAAAAAAAOQY/3NsYtQrqrUM/s800/Hangviadu
kt Puenderich_87.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-0Sj2QQYeTcc/U8MsHvmI2fl/AAAAAAAAOOI/JAFHB58KF5M/s800/Hangviadukt
Sassenach_100.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-92zJdzNm81g/U8MslujaFt/AAAAAAAAOOC/oP8A19VR5AC/s800/Hangviadukt
Sassenach_87.jpg" height="533" width="800">

Zu sehen sind hier in 1:100 tbrigens genau die 56 Bdgen, die es werden sollen, sie werden nur einen Tick groR3er (also

3 mm je Bogen) als auf den Bildern. Ich denke, das sollte jetzt passen. Ich denke, morgen kann ich die Kreissage
anschmeil3en.

gaulois

#218/3079 Verfasst am: 19 Jul 2014 18:23  Titel: Ich hab dann mal angefangen

Hallo zusammen,
ich hab dann mal angefangen und heute nicht nur die bendtigten Holzstiicke gesagt (ich hoffe, ich habe mich nirgendwo
vermessen), sondern auch gleich den ganz rechten Teil des Hangviadukts im Rohbau angefangen zu bauen.

Zuerst habe ich mal die Mittelachsen der Stitzpfeiler eingezeichnet. Fehler nicht ausgeschlossen, daher habe ich drei
mal nachgemessen und die Stitzweiten so vermittelt, dass sich aufaddierende Fehler unterhalb des Millimeterbereichs
am Ende nicht auswirken. Da die Pfeiler sich nach oben verjiingen, habe ich sie aus zwei Hb6lzern gemacht, die unten
von einem Distanzholz auseinander gehalten werden. Hier sieht man die erste Phase:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-8x--Ed06nNo/U8qZ_FVChZI/AAAAAAAAOSQ/A36QJIZD7tBw/s800/Puenderich_
Trasse_029.jpg" height="533" width="800">

und die Verjiingung der Pfeiler:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-A_ecvVrr7UA/U8gZ-tY5gul/AAAAAAAAOSU/aTJo52wilQM/s800/Puenderich_Tr
asse_030.jpg" height="533" width="800">

Wie man auf diesem Foto sehen kann, hat das rechte Stiick naturlich eine Kurve:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-9CtTFkl_06s/U8gZ_u_rqVI/AAAAAAAAOSE/ulK90ejdkcc/s800/Puenderich_Tra
sse_031.jpg" height="800" width="533">

Den Obergurt habe ich dann mit der Stichsége auch in die Form einer Kurve gebracht und das vorne ausgeséagte Holz
der Einfachheit halber hinten wieder angeleimt und auch gleich das ganze auf den Stiitzen aufgeleimt:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-2640fxqLhkk/U8gaABQuUKVI/AAAAAAAAOSI/bDup9uCy5Yg/s800/Puenderich_Tr
asse_032.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-bQGPihfcHVA/U8gaAfPBRTI/AAAAAAAAOSM/VHIE2N]iOWY/s800/Puenderich__
Trasse_033.jpg" height="533" width="800">

Jetzt muss es erst trocknen...

Gerhard1950

#219/3079  Verfasst am: 19 Jul 2014 18:58  Titel:

Und zu trinken gibtd nichts und das bei der warme.
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kute

#220/3079  Verfasst am: 19 Jul 2014 19:10  Titel:

Hallo Gerd,
du baust immer irgendwie in Superlativen. Sich so ein Vorbild vorzunehmen _4&..

Was macht eigentlich der erste Waggon deines 6m-Zuges wenn er durch die enge Kehre im Eckmodul fahrt, bleibt der
etwa auf dem Gleis ?

gaulois

#221/3079  Verfasst am: 19 Jul 2014 19:15  Titel:

Hallo Klaus,

also bisher hat alles geklappt. Nur wenn der Zug aus der Wendel kommt, mag er in Sassenach nicht in den
Guterbereich abbiegen, sondern will lieber am Bahnsteig entlang durchfahren. Kann man ja verstehen
(Kreuzungsweiche), ist aber auch vorbildgerecht, wenn ich an die Durchfahrten des Vorbildes in Unterliif3 denke.

Hallo Geri,
nee, trinken ist nicht, dann wird das Gewicht zu leicht! @

heckmal

#222/3079  Verfasst am: 19 Jul 2014 20:00  Titel:

Hallo Gerd,
wirdest Du ndher bei mir wohnen, kdnntest Du meine Lamellofrase benutzen. Oder mit Zapfen an den aufrechten
Teilen - geht auch auf einer Kreissége - ist das Verleimen viel einfacher.

gaulois

#223/3079  Verfasst am: 19 Jul 2014 20:50 Titel:

Hallo Alois,
ja, wenn... Leider habe ich solche Werkzeuge alle nicht, wie Du sie hast, und das Sageblatt der Kreissage ist auch nicht
mehr das Beste. Aber es reicht schon fur das, was ich mache.

Den ersten Teil des Hangviaduktes ausgepackt sieht es im Moment so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-HXC6fBCygbk/U8q9M3h7-cl/AAAAAAAAOSK/YOs6Gr67elk/s800/Puenderich_T
rasse_034.jpg" height="533" width="800">

Ich beabsichtige, jetzt erst den ganzen Hangviadukt (in vier Teilen) zu bauen und dann die Unterkonstruktion auf die
Segmente zu setzen. So kann ich bis zum Einbau das Provisorium noch stehen lassen. Auf3erdem kann ich an dem Teil
in der Kiiche (da habe ich das erste gemacht) oder im Wohnzimmer arbeiten, den Einbau muss ich natirlich da
machen, wo die Anlage steht.

Die nachsten Teile sind gerade und daher nicht ganz so aufwéandig in der Herstellung:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-iga6xDMjMOk/U8sL__ fk7PI/AAAAAAAAOSS/ EkS5Fw25A8g/s800/Puenderich_T
rasse_035.jpg" height="533" width="800">

Nur noch ein langes und ein kurzes Teil, dann ware die "Oberschicht" komplett. Das alles in einem einzubauen statt
Stiick fur Stick hat auch den Vorteil, dass man alles auch direkt richtig anpassen kann.

#224/3079  Verfasst am: 22 Jul 2014 2:32  Titel: der Rohbau steht

Hallo zusammen,
allen (Selbst-)Zweifeln und (Rechen-)Fehlern zum Trotz: Der Rohbau steht, auch wenn ich ein paar Stiitzen zu viel
(oder zu wenig) habe. Es muss nur noch fest verschraubt werden, was zu verschrauben ist, die Pfeiler-Rohlinge an den
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Segment-Ubergangen miissen noch gesetzt werden und dann kann ich testen (jetzt ist mir das noch zu wacklig) und
dann geht es an Elektrik und Gestaltung.

Hier ein paar Blicke auf die Konstruktion, die einen SBf-Betrieb unterhalb ermdglichen soll:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-SCYbY50tH10/U82vITYI1dI/AAAAAAAAOWI/EUMOY6VhJqg/s800/Puenderich_
Trasse_036.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-gSNHZCBmm_M/U82v9nWaozl/AAAAAAAAOWU/r91RktPbZGU/s800/Puenderi
ch_Trasse_037.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-9zly-NGeGzk/U82v9-z9WWI/AAAAAAAAOWQ/fd5LQew-0x0/s800/Puenderich__
Trasse_038.jpg" height="533" width="800">

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-reZ0rRr1Q_w/U82wADz1j1lI/AAAAAAAAOWC/jYgM1ledolRY/s800/Puenderich_Tr
asse_039.jpg" height="533" width="800">

Gerhard1950

#225/3079  Verfasst am: 22 Jul 2014 16:59  Titel:

sieht gewaltg aus.
du hast mal von bdgen geschrieben, kommen die bégen noch ?

sbf unterhalb, wo unterhalb, da wo die erzwagen stehen ?

gaulois

#226/3079  Verfasst am: 22 Jul 2014 19:32  Titel:

Hallo Geri,
nattrlich kommen die Bégen noch. Das hier ist ein Rohbau!

Mit unterhalb meine ich unterhalb. So wie auch in Sassenach. Drei Lagen Schattenbahnhof und die oberste Lage liegt
hier schon, nur noch ohne Gleise. Deshalb ist die Stiitzkonstruktion ja so kompliziert, damit man da drunter auch noch
fahren kann.

Ubrigens habe ich gerade bei einer Testfahrt mit dem TEE-Rheingold in 1:87 festgestellt, dass ich einen gewaltigen
Fehler eingebaut habe. Einmal @rgere ich mich noch dariiber, dass das billige Baumarktholz aus zwei
Hangviadukt-Teilen quasi Hangebauchschweine gemacht hat, die hangen unten durch, daher wackelte auch die
Stitzkonstruktion am Ende. Letzteres habe ich beseitigt, den leichten Fischbauch kann man bei der Gestaltung nattrlich
ausgleichen, das sollte kein Problem sein, aber:

Ich wunderte mich, dass der tGiber 3 m lange Zug so wunderbar auf den Hangviadukt passte und noch Platz war und
dann war mir klar, warum ich vorgestern zu wenig Stutzpfeiler hatte und noch welche nachsagen musste: Ich habe nicht
etwa 58 Bogen gebaut, wie geplant, sondern 72 und der Hangviadukt ist nicht etwa "nur" 4,20 m lang, sondern 5,40 m.

Sieht gut aus, bringt aber Probleme in Piinderich mit sich. Das Bahnhofs EG kriege ich ja vielleicht noch unter, aber
Straf3enbriicke und Stiitzmauer gehéren eigentlich auch noch da und zwar zwischen Bahnhof und Viadukt.

Jetzt frage ich mich gerade, ob ich es wagen soll, die Stutzmauer einfach in den Bereich den Viaduktes zu verlegen,
also quasi ein paar Bégen sozusagen auszufilllen, sodass sie nicht da sind und das Gerlist so, wie es ist zu nehmen.
Die Alternative ware, das am schlechtesten Geratene Viaduktstiick einfach wegzulassen, dann ist er wieder kiirzer.

Das kommt dabei heraus, wenn man morgens bis 3 an der Moba werkelt

Andererseits: Wenn ich doch sowieso mit herausnehmbaren Gelandeteilen arbeite, da kann ich ja beides gestalten, also
die Version mit laaaaangem Viadukt und die Version mit Unterbrechungen vor der Stiitzmauer und der Stralenbriicke.
Ware dann nur jeweils ein Styroporklotz oberhalb und unterhalb des Viaduktes, den man wegnehmen musste. Die
Strafe muss naturlich durch die Stelle durch, wo in der einen Variante die Briuicke ist und da auch bleiben, egal, ob hier
nun der Viadukt entlang filhrt, oder nicht...  Ich habe mal wieder mehr Méglichkeiten als ich brauche




pepelo64

#227/3079  Verfasst am: 22 Jul 2014 22:09  Titel:

Hi Gerd jetztverstehe ich das ganze erst dachte dauernd das ist eine briicke Uber die Mosel.
Und fir alle die es auch noch intressiert was es ist hier die 16sung:

http://de.wikipedia.org/wiki/P%C3%BCndericher_Hangviadukt#mediaviewer/Datei:Hangviadukt _Puenderich_2005-09-25
Jpg

Dann klappt das auch mit deinem Schattenbahnhof und auch mit deinem Stiick Mosel.

gaulois

#228/3079  Verfasst am: 22 Jul 2014 23:13  Titel:

Hallo Peter,

aber nein, die Briicke baue ich ja auch noch, nur nicht sofort. Und da stellen sich dann eben die Probleme mit der
Moselhéhe.

Zum Vorbild davon auch ein link zu wikipedia:

http://de.wikipedia.org/wiki/Doppelstockbriicke_Alf-Bullay

pepel964

#229/3079  Verfasst am: 23 Jul 2014 10:39  Titel:

Hi Gerd
Diese Finde ich viel reizvoller die hat was.
http://www.ostsee.de/ausflug/schwebefaehre.html

die kannte ich bis Sonntag Abend gar nicht.

gaulois

#230/3079  Verfasst am: 23 Jul 2014 11:00  Titel:

Hallo Peter,

die ist zwar reizvoll, aber wenn ich die Lindaunis-Briicke baue, dann habe ich im Grunde schon eine Ostsee-Briicke zu
viel (weil die ja nicht an die Mosel gehort). Die Doppelstockbriicke gehort aber an den Hangviadukt, wenn auch
eigentlich rund 500 m Distanz dazwischen sein mussten.

Ui: mein 8888ster Beitrag

Joachim K.

#231/3079  Verfasst am: 24 Jul 2014 21:59  Titel:

Wenn Du jetzt noch ne richtige Lokmutze auf hattest

gaulois

#232/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 9:24  Titel:

Hallo Joachim,
tja, so was habe ich leider nicht. Aber eine Stunde mit Adrian auf der 01 008 und diesmal Uber eine Stunde mit Leonard
auf der gleichen Lok waren auch ohne Mtze schon.

Hallo Stefan,
sollst Du haben. Gestern und vorgestern habe ich erst mal die "Hanger" ausgebiigelt. Gestern war ich aber auch mit Leo
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und einem Kollegen erst mal bei Alois (Heckmal) zu Besuch und dann am Vorbild des Hangviaduktes davon werde ich
sicher Bilder einstellen, damit man sich besser ein Bild von der Idee machen kann. Fremde Bilder gibt es zwar auch,
aber nicht aus den Perspektiven, die ich brauche und auf3erdem mag ich die nicht verlinken.

Erst mal muss ich aber wieder wach werden und dann die Fotos auswerten, damit ich was einstellen kann.
In Ediger-Eller gab es nichts zu sehen und die Doppelstockbriicke sowie die Marienburg mussten auch auf einen

anderen Tag (wahrscheinlich im nachsten Jahr) verschoben werden, denn die Zeit war einfach wieder mal viel zu knapp
bemessen.

Joachim K.

#233/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 10:51  Titel:

Jau, da muf3 ich Dir recht geben, das ist schon ein Erlebnis. Ich hatte auch schon dal3 Gliick einer Fiihrerstandmitfahrt,
allerdings einen ganzen Tag und das auf der sogenannten " schiefen Ebene ".

So aber jetzt wieder zu Deinem Projekt.
Auf geht's .

gaulois

#234/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 12:54  Titel:

ja, also zurtick zum Projekt: Die Fotos sind nattirlich noch lange nicht gesichtet, aber schon mal auf dem Computer. Da
ich tber 1200 Fotos gemacht habe, von denen sicher einige nix geworden sind und die meisten fur Euch uninteressant
sein dirften, wird noch etwas Zeit vergehen, bis ich hier was einstelle. Eins méchte ich aber doch vorab schon posten,
weil es die Frage betrifft, ob es vorbildgerecht ist, auf der Moba Reliefhauser zu bauen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-pheeWIwrwlc/U9I2cTIZLHI/AAAAAAAAOZc/6YvCGaDenBs/s800/Mosel2014 R
eliefhaus_Zell.jpg" height="480" width="800">

Am Hintergrund ist das ja ohnehin keine Frage, aber nach dem, was ich hier in Zell gesehen habe, geht das eben auch
mitten in der Stadt (na gut, das hier steht am Hang). Vielleicht ist das ja auch was firr Dich in Deiner Stadt, Joachim @
Es spart jedenfalls Platz und vermehrt die Zahl der Hauser...

Zum Hangviadukt mehr, wenn ich ausgewertet habe.

gaulois

#235/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 18:09  Titel:

Hallo zusammen,
etwa 10% der Bilder habe ich fur wirdig befunden, hier gezeigt zu werden. Das sind immer noch fast 120. Daher habe
ich den Weg Uber eine Diahow gewahlt, das manuelle Einbinden so vieler Bilder war mir einfach zu viel Arbeit.

Zu sehen sind Details vom Hangviadukt, die ich so bisher noch nirgendwo im Web gefunden habe, der Hangviadukt mit
angrenzenden Bauten in der Ubersicht und die Fahrzeuge, die hier an dem gestrigen Donnerstag gefahren sind, bis das
Licht keine Fotos mehr zuliel3.

Einige Dinge, wie z. B. ein Form-Vorsignal, das friiher anstelle des Lichtsignals dort stand, werden schwer umzusetzen
sein. Man kann sehen, dass die Bogen von unten geklinkert, aber gréf3tenteils verputzt (oder sonstwie mit etwas
anderem Uberzogen) zu sein scheinen.

Leider scheint das mit der Diashow aber nicht zu klappen...

Also hier ist der Albumlink zum selbst nachgucken:

http://picasaweb.google.com/108615928408814060131/Punderich2014?authuser=0&authkey=Gv1sRgCMPJvMfHso7yr
AEé&feat=directlink

Leonards Traum ist Ubrigens, dass er, Alfred und ich auf der Foto-Plattform als Preiserlein mit Kamera stehen und den
Ziugen hinterherfotografieren. Das wird dann noch mal eine besondere Technik erfordern...
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Joachim K.

#236/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 19:19  Titel:

Gerd ist das echt oder eine Fotomontage &

gaulois

#237/3079  Verfasst am: 25 Jul 2014 19:27  Titel:

Hallo Joachim,
nein, das ist keine Montage, das ist echt(!) Deshalb war es mir auch so wichtig, das aus dem fahrenden Auto heraus
abzulichten, auch wenn das Foto sonst nicht so toll geraten ist.

Hammer, oder?

gaulois

#238/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 1:18  Titel: Rohbau-Korrektur

Hallo zusammen,

schon beim Betrachten der Satellitenansicht von google kam mir das immer etwas problematisch vor, aber ich musste
mich ja an bestimmte Eckdaten halten, was die rechte und linke Ausgangsposition fir den Hangviadukt anging, d. h. der
Verteilkreis muss Platz haben, aber so, dass auch die Schattenstrecke noch bedient werden kann und die Briicke
moglichst lang werden kann.

Andererseits hat der Hangviadukt einen sehr charakteristischen "Knick" und zwar nicht vor dem Prinzenkopftunnel, wie
ich ihn trassiert hatte, sondern eher in der Mitte oder sogar dem linken Ende zu, also in Richtung Abfangmauer.

Daher habe ich heute mal das letzte (gebogene) Segment vor dem Prinzenkopftunnel mit dem vorletzten (geraden)
Segment getauscht und die Gleise entsprechend verschoben.

Das ist dabei herausgekommen (mit Blick auf den Prinzenkopf):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-3SDXORGwWILs/U9LkwnObfMI/AAAAAAAAOZE/FIrH4ZqgeVjg/s800/Puenderich_
Trasse_040.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-h01_HWIOdGI/U9Lkw1oYfcl/AAAAAAAAOZzQ/Xwfowlgv9Qo/s800/Puenderich_T
rasse_041.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-sxHh4ANy1dQ/U9LkwwEm_II/AAAAAAAAOzM/Q5qQ27ehCnQ/s800/Puenderic
h_Trasse_042.jpg" height="533" width="800">

(und mit Blick vom Prinzenkopf nach Reil)

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-15jcCKf5XyA/U9LkxaAV2-I/AAAAAAAAOzU/XFOVG3TIMz4/s800/Puenderich_ T
rasse_043.jpg" height="800" width="533">

Mit dieser geschwungenen Linienfihrung misste auch Joachim jetzt zufrieden sein. Mir kommt es jetzt jedenfalls
deutlich besser vor als vorher mit der langen Geraden, auch wenn die geschwungene Linie jetzt immer noch nicht so
wirklich dem Vorbild entspricht, so ist sie doch sehr schén und hilft mir u. U. auch bei der Gelandesteigung, die ja zum
Tunnel hin nicht zu flach werden darf, sondern eigentlich immer steiler werden msste.

Eigentlich musste das ganze Ding ja in einer viel starkeren Kurve liegen, aber die kriege ich ja nicht an eine gerade
Wand. &

#239/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 1:37  Titel:

... was das "Reliefgebaude" angeht, das miisste das hier sein:
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http://goo.gl/maps/VFJer

genau in der Mitte

http://goo.gl/maps/HWF43

Fotografiert habe ich das von Norden kommend, wo man auf die schmale Seite guckt. Wie in der google-Ubersicht zu

sehen ist, werden die Gebaude nach Siden hin wieder breiter, aber das sieht man ja von der StrafRe aus nicht und
somit kann man das auch auf der Moba entsprechend durchgéngig schmal umsetzen.

gaulois

#240/3079 Verfasst am: 26 Jul 2014 9:23  Titel:

... schatzungsweise muss die Ecke von dem 30er Modul am Prinzenkopf vorne weg, d. h. einen neuen Segmentkasten
bauen mit entsprechend anderer Form.

Das 30er Modul kann dann noch woanders verwendet werden, hier aber ist eine andere Form gefragt, die Platz fuir den
Berghang vor und dem Tunnelportal lasst. Da hier auch die StraRe an der Portalwand vorbei gefuihrt werden muss,
bietet es sich nicht an, das Segment mit voller Tiefe von 60 zu belassen.

Ich weild nur noch nicht, ob ich den 30er Kasten dann unten anschraube und das Gelande darauf aufbaue, wie beim
Hangviadukt, oder ob ich hier ein schmaleres Segment oben anschraube und den Hang daran "anhange."

Wabhrscheinlich brauche ich auch hier beides, d. h. einen Segmentkasten unten fiir den SBf (den brauche ich ja
sowieso) und dann einen Aufbau oben drauf. Das wiirde lediglich einen Umbau des vorhandenen Kastens bedeuten
(vordere Kante unten abschrauben, oben anschrauben) und dann einen Aufbau, wie am Hangviadukt.

Und hier kommt dann die Frage, ob man dazu nicht den ganzen Viadukt einfach um 30 cm nach rechts verschieben

kann, um dann den Segmentkasten einfach links einzusetzen (hier fehlt ja noch ein Stiick Gelande fur den Bahnhof

Pinderich) und dann das letzte Stiick Hangviadukt-Trasse mit einer Wand so zu verkleiden, wie sie beim Vorbild vor
dem Tunnel zu sehen ist.

Weiter links werde ich ja auch einige im Rohbau als Bégen vorgesehene Teile mit Gelande zubauen missen
(Stutzwand).

Nur verschiebt sich hierdurch nattrlich auch die Schattenstrecke nach rechts, die eine schrage Strecke zum Verteilkreis
beinhaltet, da muss ich dann wahrscheinlich die Trasse und die Abfangwand etwas nach vorne erweitern, damit das
wieder passt.

Insgesamt durfte das aber die glinstigere Alternative sein, was Aufwand und spatere Stabilitat angeht. Heif3t aber auch,
dass der gesamte Bereich noch mal um 30 cm nach rechts verschoben werden muss.

#241/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 9:42  Titel:

gaulois

#242/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 9:51  Titel:

... andererseits, das Ganze zu verschieben bringt dann womdglich eine neue Liicke in den SBf-Ebenen. &

Vielleicht ist es doch besser, einfach einen neuen 30er Kasten mit weniger Tiefe zu bauen. Den vorhandenen kann ich
zunéchst nutzen, um den Bereich des Bahnhofs Pinderich zu erweitern, also damit den SBf-Bereich zu tberbauen,
wenn ich nicht sofort ein 60er Modul hier einsetze. Ein 60er-Modul hatte hier wahrscheinlich das gleiche Problem, wie
das 30er am Prinzenkopf: Vorne muss das Gelande abfallen und da kénnte 60 schon zu viel sein.

Ich werde wohl mal mit den vorhandenen Késten experimentieren missen, um dann zu sehen, was am ginstigsten
aufzubauen ist, dann wird was maf3geschneidertes gefertigt.

Hallo Joachim,
ja, das Foto ist bzw. die Fotos sind nicht schlecht! Da, wo das Formsignal stand, ist heute der Fotostandpunkt. Die
Stitzmauer versteckt sich hinter dem Ubrig gebliebenen Telegrafenmast. Was man vorne rechts sieht, ist die Briicke
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Uber die kleine Strafe nach Reil.

Die Hauser in Zell sehen in der Tat interessant aus, da lasst sich was draus machen, denke ich.

gaulois

#243/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 10:27  Titel:

... ein weiterer Ortstermin sagt mir, dass ich sowohl am Bahnhof Pinderich als auch am Prinzenkopf ein Spezialteil
bauen muss. Dabei werde ich am Prinzenkopf den 30er Kasten einfach nach unten versetzen in die SBf-Ebene und die
Vorderkante oben aufschrauben statt unten. Darauf kommt dann eine Konstruktion - &hnlich dem Hangviadukt-Rohbau
-, die an das zu bauende Gelande entsprechend angepasst ist. Das ist die sauberste Lésung.

Links im Bahnhof das Gleiche, alles andere zieht sonst Speziallésungen im SBf-Bereich nach sich.

Den Gleisplan vom Bahnhof werde ich auch noch mal andern, mir gefallt die DKW nicht, aber ich habe leider zurzeit
keine schlanken Linksweichen mehr, sonst hétte ich das schon von vornherein anders gebaut. Das wird aber noch
anders, damit man das Sauferb&hnchen nach Traben-Trarbach schon auf einer Zuglange als Falschfahrt Giber das
vordere Gleis schicken muss. Wie beim Vorbild, da gibt es auch keine DKW.

Fir die Kreuzungen im unsichtbaren Bereich brauche ich dann auch noch eine 60er DKW. 70er DKW habe ich jetzt im

Uberfluss, aber die anderen Teile, die benétigt werden, fehlen. Die werde ich mir dann sukzessive besorgen und
einbauen, im Moment geht der Betrieb ja auch so.

#244/3079 Verfasst am: 26 Jul 2014 19:56  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:
Eins mochte ich aber doch vorab schon posten, weil es die Frage betrifft, ob es vorbildgerecht
ist, auf der Moba Reliefhauser zu bauen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-pheeWlwrw1c/U9I2cTIZLHI/AAAAAAAAOZc/6YvCGaD
enBs/s800/Mosel2014 Reliefhaus_Zell.jpg" height="480" width="800">

Am Hintergrund ist das ja ohnehin keine Frage, aber nach dem, was ich hier in Zell gesehen
habe, geht das eben auch mitten in der Stadt (ha gut, das hier steht am Hang). Vielleicht ist
das ja auch was fiir Dich in Deiner Stadt, Joachim @ Es spart jedenfalls Platz und vermehrt
die Zahl der Hauser...

Hallo Gerd,

da hat Joachim aber gestaund, wie im engen Moseltal manchmal gebaut wird. Aber wie sonst? Auf der
anderen StralRenseite ist die Mosel nur wenige Meter entfernt. Und bei Uber "mittlerem Hochwasser" heif3t
es eh bis auf wenige Ausnahmen in ganz Zell, "Land unter".

Und, das Wetter hatte Eure Tour beinahe vermasselt. Die vielen schdnen Bilder stammen alle aus einem
Areal ganz in meiner Néhe. Wir fahren dort vorbei und nehmen sie leider nicht mehr wahr.

Zum "Sauferbahnchen" mochte ich - wenn Du nichts dagegen hast - noch einiges beitragen. Dazu muss ich
aber etwas weiter ausholen, werde mich aber trotzdem kurz fassen:

Die Bahnlinie auf der linken Moselseite Koblenz-Trier verlasst bei Piinderich wie bekannt, die Mosel durch
den 503 Meter langen Reilerhalstunnel und erreicht Trier Gber die Eifel. Um die Blirger auf der rechten
Moselseite zwischen Bullay und Schweich wirtschaftlich an die bestehende Bahnlinie anzuschliessen,
wurde 1899 die Moselbahn AG gegriindet. 1903 wurde das erste Teilstiick und 1905 das Letzte, der 102
Km langen Strecke erdffnet. Ab 1908 fuhr zwischen Trier und Traben ein Schnellzug, in dem die Gaste mit
Speisen und Getranken versorgt wurden. Offenbar wurde wahrend der Fahrt machtig gebachert - der
Name "Sauferbahnchen" war geboren!

Die Stilllegung des Sauferb&hnchens ward 1961 zunéchst mit der Einstellung des Bahnpost- und 1968 des
Personenvekehrs besiegelt.

Anreiner und Fremdenverkehr im Raum Piinderich mdchten aber auf keinen Fall mit diesem Namen in
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|Verbindung gebracht werden.

gaulois

#245/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 22:12  Titel:

Hallo Alois,
natdrlich darfst Du als "Eingeborener" hier Dein Wissen an uns alle weiter geben. Ich bin ja nicht aus der Region und
kann daher nicht so viel dazu sagen.

Ja, mit dem \Qlle[g{a_r hatten wir Schwein.

Die vielen schénen Bilder stammen alle aus einem Areal ganz in meiner Nahe. Wir fahren dort
vorbei und nehmen sie leider nicht mehr wahr.

Dazu: 1. Danke! 2. kein Wunder, bei der Geschwindigkeit, mit der Du im Auto unterwegs bist @ & & (ich
kenne das aus der Schneeeifel, da sind die Entfernungen auch immer so weit und da haben es auch alle
so eilig. Natirlich kann man dann die Gegend nicht begucken, da muss man ja auf den Verkehr achten.

Als ich mit Alfred in Pinderich an der ehemaligen Trasse der dem Hangviadukt friher gegeniberliegenden
Bahn saf’ und wir "Mittag" gemacht haben, meinte ich auch: Wenn ich hier wohnen wiirde, kdme ich nie auf
die Idee, den Hangviadukt oder die Weinberge im Modell zu bauen. Dann wiirde ich Zechen, Hochéfen
oder &hnliches gestalten. Ich bau ja auch keine Rheinbraun-Bahn, das ware ja dann meine Region.

Aufgrund unserer Gesprache Uber Steuerungen und Flexibilitat fur die Zukunft habe ich heute eine
Anderung an meiner Bahn vorgenommen. Friiher - vor der Anlagendrehung - hatte ich bekanntlich solche
Schattenbahnhofs-Kopfe:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-EX_Ou_IHelU/UIWbdIwu2PI/AAAAAAAAGNK/pKTX]_ZiHmME/s800/
Wendel012.jpg" height="533" width="800">

Die hatte ich vor dem Dreh der Anlage ausgebaut und die Wendel so konstruiert, dass man erst in den
"Keller" fahren muss, um Etage fiir Etage wieder nach oben zu fahren. Das belastet Loks mit schweren
Zigen unter Umstéanden unndtig, wenn weiter oben noch Platz im SBf ware. Daher habe ich - unter
Beibehaltung der "Joachim-Achse" jetzt wieder den ersten der Bahnhofskdpfe so gestaltet, dass man von
oben nach weiter unten fahren kann oder wieder rauf und die Wendel mittels 2260er Weichen und
Kleingleisen so umgebaut, dass man aber auch direkt in die untere oder unterste Ebene fahren kann.

Scheint zu funktionieren. Setzt natirlich einen Weichenantrieb mit entsprechender Ansteuerung voraus,
was ich zurzeit noch nicht habe. Wenn das aber kommt (Decoder, einfacher Schalter oder was auch
immer), dann kann ich schon etwas flexibler fahren.

24 058 hatte mit funf Blech-TEE-Wagen (Rheingold) die Ehre, das vom Hangviadukt aus zu testen. Hat

geklappt. An die Elektrik muss ich aber noch, damit nicht irgendwo zwei Booster doch zusammen
geschaltet sind, missen die Gleise hier elektrisch noch sauber getrennt werden.

#246/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 22:26  Titel:

Hallo Gerd,
oh man bei dir ist ja richtig was los seit dem du die Anlage gedreht hast ist bei dir scheinbar der Bau-Virus wieder
ausgebrochen. &2

Es hat sich ja einiges getan vor allen dein geplantes Hangviadukt gefallt mir gut @ und steht bei mir unter beobachtung &
mach weit so, und viele griil3e aus Bayern.

#247/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 22:33  Titel:

Joachim Achse &
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gaulois

#248/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 22:35  Titel:

Hallo Josef,

ja, aber ab nachster Woche muss ich wieder arbeiten und dann geht es zu Hause wahrscheinlich auch wieder
langsamer voran. Aber das Entscheidende ist, dass ich den Dreh gemacht habe und dass ich wieder fahren kann. Jetzt
kann ich das andere in Ruhe machen. Und Weinstdcke werde ich dann demnéchst ja auch wieder bauen @

Danke jedenfalls fur diesen "Ritterschlag” vom Meister aus Bayern.

josef

#249/3079  Verfasst am: 26 Jul 2014 22:53  Titel:

Hallo Gerd,

nun ich bin zur zeit auch mit Arbeit gut zugedeckt (Ferienanfang am Flughafen alle wollen schnell weg ) und in Sommer
bin ich so wie so lieber im Garten oder auf dem Moped aber auch ich werde in der kalten Jahreszeit an meinem mini
BW weiter Bauen

dir auf alle falle viel SpaR beim gestalten und Bauen deiner Module €8

gaulois

#250/3079  Verfasst am: 27 Jul 2014 9:43  Titel:

Hallo Josef,
das wiinsch ich mir, ich hab lange keine Fotos mehr von Deiner Anlage gesehen und die waren immer so richtig klasse!

heckmal

#251/3079  Verfasst am: 27 Jul 2014 16:57  Titel:

Hallo Gerd,
Deine langen Giiterziige waren fir den einen oder anderen schon mal ein Thema.

Was las ich heute in der "Wirtschafts Woche" Uber lange Zige? "... Die Bahn fahrt von Maschen bei Hamburg ins
danische Padborg mit 835 Meter langen Guterziigen...In 10 bis 15 Jahren kénnten wir 1.500 Meter lange Zige
einsetzen".

gaulois

#252/3079  Verfasst am: 27 Jul 2014 17:49  Titel:

Hallo Alois,

das ist ein Problem, dann muss ich das Dachgeschoss meines Nachbarn dann doch kaufen & &
smilie="images/smiles/icon_biggrin.gif" Natirlich betreffen diese Zuglaufe nur die von Bullay nach Traben-Trarbach,
nicht die von Punderich dorthin.

gaulois

#253/3079  Verfasst am: 27 Jul 2014 18:18  Titel:

So, hier nun die Fotos zu den Erlauterungen von oben:
Als Erstes das Gleisdreieck in St. Wendel:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-H3Y1d-8rHtl/U9Uj_320NKI/AAAAAAAAOOE/56wU_0r68Lo/s800/StWendel_Gleis
dreieck_02.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, kann man jetzt auf der abwarts-fihrenden Strecke weiter durch fahren, wahrend der SBf sowohl von
oben als auch von unten angefahren werden kann. Auf3erdem kann man auch wieder nach oben oder unten au dem
SBf ausfahren. Wenn die mittlere Etage dran ist, mache ich das da auch so.

Und hier die vorbildgerechtere Gleisfuihrung in Piinderich (ohne Abstellgleise):
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smilie="images/smiles/icon_biggrin.gif"

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-w1HL5qV7dk0/U9Uj-gOAUOI/AAAAAAAAOOA/Jra6PGhggUA/s800/Puenderich_
Trasse_044.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-AxVSieNZ2BM/U9Uj-pDP69I/AAAAAAAAOOI/3S6NMQSDH4w/s800/Puenderich
_Trasse_045.jpg" height="533" width="800">

Und weil's so schén war, hier noch ein Bild von den Lichtspielen, die die Sonne zurzeit mit meinem Rohbau treibt:
<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-4_e4rP3ueWk/U9Uj_IRKesI/AAAAAAAAOOM/yL_vVeRZIVs/s800/Puenderich_Tr
asse_046.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#254/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 13:26  Titel: BW St. Wendel

Hallo zusammen,
beim Lesen des aktuellen EJ fallt mir auf, dass es tatsachlich ein BW St. Wendel gab (was es bei mir ja auch geben soll)
und dass das im Saarland lag (was zu meiner Strecke nach Trier und weiter ja passen wirde.

Nun finde ich aber gar keine richtigen Infos zu diesem BW, Fotos schon gar nicht. Auch wenn ich das anders baue als
das Original, wiirde mich dann doch interessieren, wie das BW aussah.

Hat einer eine Idee, wie man da dran kommt @

Dampflokfreund

#255/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 18:45  Titel:

Hallo Gerd

Hier sind ein paar Fotos
http://www.nahebahn.de/nahebahn/stwendel/wendel1970/stwendel70.html

kute

#256/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 19:03  Titel:

Hallo Gerd,

dein Hangvadukt sieht im Rohbau schon gigantisch aus.
Was mir noch nicht ganz klar ist, wie stellst du zwischen den Pfeilern die Rundungen dar ?
Mit Gips als Gufteil, geritzt oder als Silikonabdruck ??? Fragen tber Fragen.

gaulois

#257/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 20:04  Titel:

Hallo Jorg,

Du alter link-Fuchs! Danke! Leider ist kein Ubersichtsbild oder Gleisplan dabei, aber die Fotos geben schon einiges an
Details her. Inwieweit eine Umsetzung machbar ist, weil3 ich ja noch nicht, aber z. B. die richtigen Abzugshauben auf
dem Lokschuppen oder andere Details kann ich von da auf jeden Fall entnehmen.

Hallo Klaus,

ja, also, ich habe heute erst mal eins der Fotos mit einem einzelnen Bogen so ausgedruckt, dass das 1:96 entspricht.
Jetzt muss ich eine Unterkonstruktion fir die Bégen zum Einsetzen zwischen die Pfeiler erfinden, entweder aus Pappe
oder aus Styrodur/Styropor. Wahrscheinlich letzteres.

Meinen Polystyrol-Abguss einer Klinkerwand hast Du sicher gesehen. Das Material ist auRerst diinn und biegsam und
kann dann auf die Unterkonstruktion verklebt werden. Ich muss jetzt nur erst mal Gussformen fiir die Front-Teile
machen. Fir das Klinkerwerk im Inneren der Bégen (also die Decke sozusagen) reicht ja ein schlichter Mauerabguss,
der auf die richtige Breite und Lange geschnitten werden kann (mit einer Schere). Die Sichtklinker auf den Bdégen
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allerdings muss ich einmal als Urform bauen und dann entsprechend viele Abgilisse davon machen. Gleiches durfte fir
die Pfeiler (aus Bruchstein) gelten. Das wird noch eine Menge Chemiearbeit, die ich am liebsten vor dem Winter erledigt
haben mochte, denn dann kann ich drauf3en arbeiten und habe nicht die Verdiinnung im Haus.

Also Abdruck aus Silikonform, aber in Polystyrol ist die Antwort auf Deine Frage. die Polystryrolteile untereinander sollte
man mit herkdommlichem Faller- oder Revell-Kleber verkleben kénnen, aber das habe ich noch nicht ausprobiert. Im
Grunde reicht hier ja Nitroverdiinnung, aber die so punktgenau aufzutragen braucht es wohl schon eine Kaniile.

gaulois

#258/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 22:05  Titel:

Wenn ich mir das hier so ansehe: http://goo.gl/maps/sNGvG dann kann das BW St. Wendel ja nicht allzu grof3 gewesen
sein und musste sich ohne weiteres von der Flache her umsetzen lassen. Leider liegt es langsseits zum Bahnhof, was
bei mir ja nicht vorgesehen ist und auch nicht umsetzbar.

Vielleicht bleibt es auch einfach bei dem Wortspiel. Interessant finde ich auch, dass der Lokschuppen hier auch zwei
Langen aufweist. Wahrscheinlich werde ich aber zwei Lokschuppen auf entgegengesetzten Seiten der Drehscheibe
bauen, so wie es urspriinglich vorgesehen war. Das eilt aber ja nicht, erst mal ist der Hangviadukt dran, dann entweder
das BW oder die Bullayer Briicke, mal sehen, was mehr bendtigt wird...

heckmal

#259/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 22:41  Titel:

Hallo Gerd,

unter dem zweiten Link findest Du sehr viel interessantes tiber BW St. Wendel, BW Trier, BW Gerolstein, Hunsriickbahn
Simmern Private Moselbahn AG etc. - Sogar einen Auszug des Hauptbahnhofes Trier 1984. Das Saargebiet unter
Franzdsischer Verwaltung usw.

http://www.kbs-670.de/forum2/index.php?page=Thread&postiD=24405

http://www.hochwaldbahn.info/hochwaldbahn_info/stationen/trierl.html

gaulois

#260/3079  Verfasst am: 31 Jul 2014 22:57  Titel:

Hallo Alois,
Danke, da hab ich was zu lesen

ich war inzwischen mal oben an der Bahn. Mit ein paar schwarz/weil3-Drucken, die ich mir von einem einzelnen Bogen
des Hangviaduktes gemacht habe, habe ich mal eine Stellprobe gemacht:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-iCTriw_SPjl/U9qqfLrcoHI/AAAAAAAAO14/CHE7XyZ5G6M/s800/Puenderich_Tr
asse_047.jpg" height="533" width="800">

Also von den Proportionen diirfte das passen, den Unterschied zu 1:87 wird wohl niemand bemerken, aber:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-wgbi_cjY1W0/U9qgqeQyWIWI/AAAAAAAAO 1w/ax-yeJo200I/s800/Puenderich_T
rasse_048.jpg" height="533" width="800">

es wird wohl eine Herausforderung werden, den roten Steinbogen mit den groben Klinkern (unten im Bild) so
darzustellen, dass er wie oben auf den Ausdrucken wirkt. Da sieht man erst, wie unmaRstéablich manche Teile in HO
sind. Der Charakter des Klinkerbogens im Natursteinviadukt soll ja erhalten bleiben, daher kommt es natirlich auf
einzelne Steine nicht an (auf Klinkerzahler nehme ich mal keine Ricksicht), aber mit nur zwei Klinkern Breite wird der
rote Rand doch ganz anders wirken als beim Original.

Na ja, ist halt so, ich glaube nicht, dass es mir gelingen wird, so diinne Klinker zu produzieren wie Auhagen das kann...

Was die von mir als Albumpost dargestellten Ziige angeht: Die 151 077 und die MRCE-Lok haben wir ja beide sowohl
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auf der Hinfahrt nach als auch auf der Rickfahrt aus Richtung Trier gesehen. Die Vermutung meines Kollegen Alfred ist,
dass diese Guterziige aus Ehrang abgeholt haben und die 151 077 auch einen dorthin gebracht hat, ansonsten waren
die Laufzeiten wohl nicht zu erklaren.

Das brachte mich dann darauf, dass ich meine ja jetzt frei anfahrbaren SBf-Ebenen von dem eher unangenehmen
Ausdruck S21 umbenennen kénnte, in Trier, Ehrang, Dillingen oder anderes. Das muss ich mir mal Gberlegen, denn
dann kénnte man Zuglaufe in den Zugspeicher auch mit richtigen Namen belegen. &

Joachim K.

#261/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 0:35  Titel:

gaulois

#262/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 7:09  Titel:

Hallo Joachim,
was genau sieht sch... aus? Ich hab doch noch gar nix gebaut.

Die Seite vom MEC kenne ich. Das gleiche Verfahren wollte ich auch anwenden, aber eben nicht mit Gips, sondern mit
Polystyrol. Ansonsten alles gleich bis auf: Ich werde vielleicht die einzelnen Steinarten der Bogenfront als separate
Formen machen missen, wenn sie durchgefarbt werden sollen. Wenn ich in einem Guss je Bogen mache, dann kann
ich nur die Oberflache Farben, wie das bei dem Gipsmodell auch ist. Ich beflirchte, dass die Farbe aber mal bei
irgendeiner Aktion abgehen kénnte und man dann flicken muss, was ich méglichst vermeiden will.

Gips dirfte bei der Materialstarke, die man dann machen muss, auch gar nicht gehen, weil ich dann alle Pfeiler wieder
rausreil3en musste.

Die Mauerplatte und der Abguss davon liegen auf dem Bild nur zum Grol3envergleich der Klinker mit denen vom Foto,
die Fotos oben héangen da nur zum GrofR3envergleich mit der Lok.

Was genau meinst Du?

Joachim K.

#263/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 8:50  Titel:

Hallo Gerd
Ich hab schon gedacht, da Du den Viadukt mit so Fotos verkleidest . &

Ich wirde Mauerplatten aus Karton verwenden. Die haben die Vorteile , sind nicht teuer, kann man biegen, verkleben
und sind sehr leicht.
Was nattrlich noch besser ist, schau mal

http://www.nproject.org/de/modellbahn-landschaft/einfache-kopierte-flexible-mauerplatten.htmi

Das wére doch eine Idee, ODER ?

gaulois

#264/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 17:44  Titel:

Hallo Joachim,

Uber die Verwendung von Alu hatte ich auch schon mal nachgedacht, weil ich das vor Jahren auch schon mal wo
gelesen hatte. Eine Urform braucht man dafur auch.

Nach der Reaktion auf meine Blech-Tunnels im alten Anlagen-thread allerdings habe ich mich zunéchst nicht getraut,
laut dartiber nachzudenken.

Beim Alu ist die Schwierigkeit allerdings wie beim Kunststoff, sie richtig zu farben, sodass die Farbe auch dauerhaft halt.

Aber das ware meine Alternative, wenn das mit dem Kunststoff zu aufwandig, nicht richtig zu verkleben oder sonstwie
nicht machbar ist.
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Allerdings wirde ich lieber mit Kunststoff arbeiten, denn beim dreidimensionalen Verkleben und Biegen des Alu habe
ich Angst, dass die Struktur leidet.

Aber ich kann ja das eine und das andere ausprobieren und sehen, was besser ist, wenn ich die erste Urform habe.

gaulois

#265/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 19:19  Titel: ein starkerer Bogen fiir Piinderich

ich musste dann heute aber noch mal am Gleisplan "rummurksen", denn die Gleise passten zwar jetzt alle perfekt, aber
der Viadukt nicht. Ich hatte ja das Kurvenstiick, das urspringlich am Prinzenkopf stand, weiter in die Mitte gertickt,
dabei aber nicht bedacht, dass es dahinter nicht gerade weiter gehen darf, sondern in einem entsprechenden Winkel
passend zu den letzten Pfeilern. Daher...

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-iuPLdOfOhcA/U9vK-_iBPsI/AAAAAAAAO3c/dsNg0fBuog4/s800/Puenderich_Tra
sse_049.jpg" height="533" width="800">

Vielleicht funktioniert dann das Fotografieren von Ziigen auch besser als in der langen Geraden:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-GaCzDX9I0fM/U9vK-sjSBmI/AAAAAAAAO3g/dTIF6B9A6Z4/s800/Puenderich_T
rasse_050.jpg" height="533" width="800">

Die Gleise sind noch ein wenig auf Spannung und missen noch gerichtet werden, aber sonst ...

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-I3bUpuZ-PPg/U9vK-icYufl/AAAAAAAAO3Y/ht5p6e-eRhY/s800/Puenderich_Tras
se_051.jpg" height="533" width="800">

Der Verteilkreis samt Schattengleis muss natirlich dafur auch nach vorne verlegt werden. Das kostet mich natirlich
rund 10 bis 15 cm Lange bei der Bullayer Briicke, das sollte aber kein grof3es Problem sein, die ist ja eh schon auf 2/3
zu kirzen... Ein paar Gleise im Verteil- und Kreuzungsbereich mussten gegen langere getauscht werden, damit das
ganze wieder passte.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-m8XuXb5YSIY/U9vK_ 9gMxSI/AAAAAAAAO30/c_wndXX6Dt0/s800/Puenderich_
Trasse_052.jpg" height="533" width="800">

Ich denke aber, dass die Gleisfiihrung im sichtbaren Bereich damit viel besser ist und damit nach dem Ausrichten von
Verteilkreis, Schattengleis etc. die hintere Trasse im letzten Stiick dann eben doch noch mal verbreitert werden muss.

Damit entschérft sich auch die Distanz von Prinzenkopftunnel zum vorderen Anlagenrand am 30er-Modul, das ich noch
nicht umgebaut oder versetzt habe.

#266/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 21:56  Titel:

Moin Gerd,
nun sieht man es erst richtig,

das ist ja ein Mammutprojekt, aber wenn der TEE oder so dort hinniiberrauscht, -
das hat schon was ! @5

Jedenfalls bin ich froh, daf3 ich das nicht bauen muf3, , denn ich bin ganz sicher nicht d e r "Baumeister”,
bei meinem kleinen Testkreis muf3te ich mich schon ordentlich qualen ...

Appropos TEE:
Von wem sind die Wagen bei dem gezeigten ? &

Viele GriiRRe,
Dieter.
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gaulois

#267/3079  Verfasst am: 01 Aug 2014 22:28  Titel:

Hallo Dieter,
also ich muss das ja auch nicht bauen. Will ich aber &= Der Baumeister bin ich aber auch nicht, da haben wir hier
andere im Forum. Ich versuch mir aber Miihe zu geben, denn so ein Projekt baut man ja nicht zwei mal.

Die Wagen sind von Lima und 303mm lang. Die Lok ist die ganz alte E 03 002 von als ich noch ganz klein war.

gaulois

#268/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 0:39  Titel:

Hallo zusammen,
nachdem ich mich mit dem Thema Rocrail gestern beschéftigt habe, habe ich heute Abend mal einen kleinen Teil des
Bahnhofs Sassenach versucht, als Stellwerk aufzubauen.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-kJje04Mx5bE/U964nSFsOPI/AAAAAAAAO4AY/aDMjQo7tQ2w/s800/StellwerkSas
senach01.jpg" height="383" width="772">

Da kommt schon ganz schén was zusammen und das ist erst der halbe Bahnhof ohne Schattenbahnhof, ohne
Pinderich, ohne Lammermoor...

Muss ich aber mal berechnen, damit ich weif3, wie viele Riickmelder etc. ich eigentlich brauchte.

heckmal

#269/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 10:52  Titel:

Hallo Gerd,
sieht nicht schlecht aus - Dein erstes Gleisbild-Stellwerk! Deinem Text kdnnte man auch entnehmen, dass bereits eine
Entscheidung zum System "Rocrail" gefallen ist.

kute

#270/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 19:13  Titel:

Hallo Gerd,

viel Spass beim Verdrahten, da kommt fir die Gesamtanlage aber noch einige Extradrahtbiindel zusammen.
Willst du mit dem S88 oder dem CAN-Bus arbeiten ?

gaulois

#271/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 19:19  Titel:

Hallo Klaus,

ich habe Bedenken, dass S88 zu langsam sein kdnnte, denn einige Blocke sind ja auch recht kurz, daher tendiere ich zu
CAN-Bus, aber ich habe mir bislang noch keine Gedanken uber die Rickmeldeboards gemacht, tiber die Anzahl und
Uber die damit verbundenen Kosten. Alleine auf dem kleinen Stlick hier sind ja schon 37 Riickmeldepunkte und dabei
bleibt es ja nicht. &

Joachim K.

#272/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 21:11  Titel:

Hallo Gerd
Ich hab mich mal mit den etwas angefreundet.
http://www.freiwald.com/seiten/traincontroller.htm

http://www.mpc-modellbahnsteuerung.de/

Suche noch nach Vor.- Nachteilen.
Eins ist sicher, egal wer, es wird teuer und da geht's wieder los @ ©




gaulois

#273/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 21:34  Titel:

Hallo Joachim,

ja, umsonst wird es die Steuerung nicht geben, aber zumindest sollte die Leistung stimmen. Ich gucke gerade, was es
mit den Karten von Thorsten Mumm auf sich hat.

WinDigipet habe ich mir noch nicht angesehen, da kostet die Software aber auch schon und Deine links werde ich mir
auch noch ansehen. Wird eine langwierige Entscheidung, aber ich glaube, die Software Rocrail macht das Rennen
(kostet ja nix). Nur die hardware ...

pepel964

#274/3079 Verfasst am: 04 Aug 2014 21:49  Titel:

Hi Gerd ich habe bei ihm die Rohplatinen und die Microcontroller gekauft denn rest habe ich mir wo anders besorgt.
Zumindest damals kein Problem bei ihm.

heckmal

#275/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 22:01  Titel:

Hallo Joachim und Gerd,
was bin ich froh, dass Eure Probleme nicht mehr Meine sind. Lasst es ruhig angehen und studiert noch andere Systeme
- billig wirds bestimmt nicht.

gaulois

#276/3079  Verfasst am: 04 Aug 2014 22:27  Titel:

Hallo Peter,
das wirde heute auch noch gehen. Aber ob das System zu RocRail passt, muss ich erst mal rauskriegen. Und dann
natdrlich, welche Komponenten in Frage kdmen. Jetzt habe ich eine CS1, aber was habe ich in 10 oder 20 Jahren?

Gleiches gilt fiir alle anderen Systeme, die noch lange nicht aus dem Rennen sind, auch wenn ich einen Favoriten habe.

pepelo64

#277/3079  Verfasst am: 05 Aug 2014 12:27  Titel:

Hi Gerd es passt zu Rocrail.
Aber er macht nichts mehr mit ESU das kann ich dir schon mal sagen.
Also nach jetzigen Stand der Dinge ohne Zentrale oder mit CS2.

gaulois

#278/3079  Verfasst am: 05 Aug 2014 19:44  Titel:

... in den Listen stand noch was von CS1 ... Aber ohne Zentrale ware ja auch ok, wenn man die Funktionen meiner
MFX-Loks damit auch ausreizen kann.

Nur MFX-plus geht wahrscheinlich erst mal nicht ohne CS2, oder?

AndreasB

#279/3079  Verfasst am: 05 Aug 2014 20:52  Titel:

Hallo Gerd,

bei der Grof3e Deiner Anlage mul3t Du ubrigens auch bedenken, daf3 die Ublichen Digital-Protokolle gemaf der
Festlegungen eine "langsame" Signalgeschwindigkeit haben (Abfolge zwischen den jeweiligen Befehlen). Soweit ich
weil3: 200ms zwischen zwei Befehlen fiir Magnetartikel. Loksteuerung hat Vorrang, wenn dann noch Zeit ist, werden
vielleicht mal Weichen gestellt.
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Auch das spricht dafur, sich mit alternativen Bus-System auseinander zu setzen.

Zum Beispiel also CAN nicht nur fur die Riickmeldung, sondern auch fir die Steuerung (Loks und Weichen ebenfalls
getrennte Instanzen). Da kann man dann die einzelnen Bereiche parallel betreiben. Bringt aber nur einen Vorteil, wenn
die Steuerungsprogramme die schnelle Signalgeschwindigkeit des CAN unterstiitzen. &

Also DCC/MM/MFX/SX stdf3t selbst bei eher kleinen Anlagen sehr schnell an seine Grenzen (s. 0.).

#280/3079  Verfasst am: 05 Aug 2014 23:02  Titel:

Hallo Gerd,
ich bin auf dem anstehenden speziellen Thema nicht so versiert wie Andreas und andere, glaube aber doch einen
kleinen Beitrag leisten zu kdnnen.

So weit mir bekannt ist, ist bei der Ubertragungsgeschwindigkeit der Daten nicht allein die GréRe der Anlage
entscheident, sondern die Datenflut. Das heil3t: Je mehr Ziige unterwegs sind, umsomehr Daten flie3en. Bei Deinen
Streckenlédngen kommt es doch erst zum Datenaustausch mit dem PC, wenn eine Lok ans Ende einer Blockstrecke
kommt, Kontakte ausldst, die zum PC wandern. Vom Computer werden dann prorammierte Befehle und Weisungen
Uber Interface, Steuergerat, Decoder und Gleise zu Signalen, Weichen und Lokomotiven weitergeleitet. Mit welcher
Geschwindigkeit in Millisekunden (ms) das geschieht, kann ich nicht beantworten.

Es soll aber Systeme geben, bei der Ruckmeldungen parallel zum PC verlaufen.
Auch besteht die Méglichkeit 2 Digitalsysteme zur Steuerung einzusetzen:
System 1 fur die Lok.

System 2 fur Schaltfunktionen.

Du musst Dich mal schlau machen - ist ein ganz wichtiges Thema. Wenn bei einer Lok die Befehle zu spat ankommen,
Uberfahrt sie das Signal und die Lok steht womdglich in der Weiche.

gaulois

#281/3079  Verfasst am: 05 Aug 2014 23:28  Titel:

Hallo Andreas,

hallo Alois,

die Ubertragungsgeschwindigkeit ist genau mein Problem. Dariiber hatte ich verschiedentlich schon mal was gelesen.
Die Motivation zum Can-Bus entstammte ja auch der Problematik der zu spat ankommenden Befehle. Da ging es
Ubrigens nicht um die Grél3e der Anlage - im Gegenteil, gerade kleinere Anlagen waren da viel problematischer, weil die
Wege kiirzer sind - sondern, wie Du richtig schreibst, Alois, um die Datenmengen.

Nun glaube ich - weil3 es aber nicht - dass die herkbmmlichen Digitalsysteme des Herstellers meiner meisten Loks und
Schienen Befehle an alle hinterlegten Loks senden, also nicht nur an die, die gerade fahren, sondern auch an die, die
irgendwo rumstehen, aber vielleicht Licht an haben oder ahnliches.

Kann sein, dass das nur auf die aktiven Loks beschrankt ist, aber selbst dann:

Wenn ich nun mit einer herkdmmlichen Blocksteuerung die Gleise einfach tot schalten wiirde, die Fahrbefehle aber nicht
verandere, sodass Loks gleich nach dem Einschalten wieder weiter fahren, dann habe ich jedenfalls eine grof3e
Datenmenge und es kommt zu dem befiirchteten Effekt, dass eine Lok zu weit fahrt, wenn nicht rechtzeitig Halt-Befehle
entgegengenommen werden.

Daher zunéchst mal CAN statt S88, aber in der Tat sind die Uberlegungen damit noch lange nicht am Ende, denn eine
Steuerung Uber mehrere Systeme ware ja in der Tat auch eine Alternative, wenn die Systeme miteinander
kommunizieren.

Was genau Rocrail da macht, weif3 ich nicht, aber offenbar kann man alle Funktionen aller Loks und stationaren
Decoder von der Software aus steuern, sodass man eigentlich eine Zentrale nicht zwingend braucht.

Nun méchte ich aber keinen reinen Automatikbetrieb und nur zugucken, sondern auch héndisch eingreifen kénnen.
Kann die Software auch. Interessant wird es jetzt, wenn ich auf die Idee komme, an der Zentrale was manuell zu fahren,
also z. B. Ranigerfahrten. Ob man bestimmte Blécke dafiir reservieren kann, habe ich noch nicht gesehen (ich
beschéaftige mich ja gerade mal seit drei Abenden mit dem Thema), aber nur dann, wenn das geht, ist die weitere
Verwendung der CS Uberhaupt sinnvoll. Ansonsten kann ich die nur noch in einem anderen System, z. B. einer
Teppichanlage oder &hnlichem einsetzen und alles andere komplett Uber PC direkt machen.
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Das wirde dann auch die Frage beantworten, welche Schnittstellenkarten man braucht.

Aber noch bin ich nicht weit genug gekommen mit diesen Uberlegungen, um eine Entscheidung treffen zu kénnen. Wie
schnell die Software Auswertungen berechnen und Befehle als Reaktion senden kann, wenn eine aufwandige (virtuelle)
Schaltlogik dahinter steckt, weil3 ich noch nicht.

Jedenfalls beschéftige ich mich zurzeit weniger mit dem Thema Siemens S5 oder Arduino und im Moment mehr mit der
Steuerungssoftware, die dann eine andere Struktur braucht.

Mal sehen, was bei den Uberlegungen noch so alles rauskommt.

#282/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 0:04  Titel:

Hallo Gerd,

klar: mit Grof3e der Anlage geht ja eigentlich auch immer die Anzahl der fahrenden Ziige und zu steuernden
Magnetartikel einher. Ich dachte daher, der Teil der Betrachtung wére eigentlich selbstverstandlich. ...

Du hast aberg%llﬂll &as%ra&ngglré'eesns e%tg ééﬁtr?&%:ts in Deinem Beitrag, die ich gerne als Aufhanger nutzen méchte:

Nun glaube ich - weil3 es aber nicht - dass die herkémmlichen Digitalsysteme des Herstellers
meiner meisten Loks und Schienen Befehle an alle hinterlegten Loks senden, also nicht nur an
die, die gerade fahren, sondern auch an die, die irgendwo rumstehen, aber vielleicht Licht an
haben oder dhnliches.

Die meisten Steuerungsprogramme sind so intelligent, Befehle nur fir die im Programm zur Zeit als aktiv
gemeldeten (Lok-)Dekoder zu senden. Viele Zentralen wiederholen aber auch die Befehle fiir alle aktuell im
Lokspeicher befindlichen Dekoder.

Wenn Loks aber im Steuerungsprogramm als aktuell nicht auf der Anlage im Einsatz befindlich gemeldet
sind, sollte sie das Programm in der "Zentrale" abmelden (I6schen). Keine Ahnung, welche Programme das
wirklich beherrschen.

gaulois hat folgendes geschrieben:
[..., sodass man eigentlich eine Zentrale nicht zwingend braucht.
Nach meiner Begriffs-Definition ist die Zentrale immer das Team bestehend aus einer
gewissen Intelligenz (das Steuerungsprogramm), ein Interface (z. B. USB-to-CAN) und der eigentliche
Digitalsignal-Prozessor.

Daher:
Wenn man auf dem Computer ein Steuerungsprogramm einsetzt, braucht man nur noch ein Interface
zwischen Computer und Digitalsignal-Prozessor und (natirlich) letzteren selber.

In der Praxis heil3t das: Eine CS2 wird durch Computer, Gleisbox und ggf. Handregler ersetzt. Ist ibrigens
auch wesentlich preiswerter - mal ganz abgesehen von der wesentlich groéf3eren und tbersichtlichen
Anzeigeeinheit. &

Die CS2 verscherbelt man dann in der Bucht, den Routine-Verkehr berwerkstelligt der Computer und mit
den Handreglern kann man ausgesuchte Betriebsablaufe individuell manuell zuséatzlich zum
Routine-Betrieb steuern.

gaulois hat folgendes geschrieben:

Aber noch bin ich nicht weit genug gekommen mit diesen Uberlegungen, um eine
Entscheidung treffen zu kdnnen. Wie schnell die Software Auswertungen berechnen und
Befehle als Reaktion senden kann, wenn eine aufwandige (virtuelle) Schaltlogik dahinter
steckt, weil3 ich noch nicht.

Wie gesagt: Ich habe in der Vergangenheit die etabliertesten Programme evaluiert und leider bei allen
einige (wenn auch sehr wenige) nogo-Punkte entdeckt.

#283/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 1:50 Titel:

Hallo Gerd und Andreas,
Der Schlul3folgerung, dass Steuergerét sei entbehrlich, muss ich anzweifeln. Meine Anlage funktioniert definitief nur mit
Steuergerat (Marklin 6021 Control Unit Fahrpult) plus 6051 Interface.
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Wenn die Anlage auf den Computer konfiguriert ist, kann man am Steuergerat keine Lok mehr aufrufen - warum auch.
Alle Befehle kénnen von Hd. am PC erledigt werden. Wie es mit zwei digitalen Systemen ist, weis ich nicht.

Ich gehe davon aus, dass alle seriésen Steuerungsprogramme mit der beschriebenen Problematik keine
Schwierigkeiten machen.

Auf meiner Anlage stehen nach dem Einschalten alle 20 Loks unter Strom. Welche Kommunikation sich zwischen den
stehenden Loks und der Steuerung abspielt kann ich Euch leider nicht mitteilen - hat mich auch nie interessiert. Bei
meinem Steuerprogramm spielt es schon eine Rolle ob eine oder fiinf Loks gleichzeitig unterwegs sind. Es ist aber eine
zu vernachlassigende Grof3e im Millisekundenbereich.

Diesen kritischen Sachverhalt solltest Du Gerd, mal beim Handler oder Hersteller abklaren.

Schaut mal auf die Uhr: Gute Nacht!

#284/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 9:00  Titel:

AndreasB hat folgendes geschrieben:
Hallo Gerd,

bei der Gro3e Deiner Anlage muf3t Du tbrigens auch bedenken, daf3 die Ublichen
Digital-Protokolle gemaR der Festlegungen eine "langsame" Signalgeschwindigkeit haben
(Abfolge zwischen den jeweiligen Befehlen). Soweit ich weil3: 200ms zwischen zwei Befehlen
fur Magnetartikel. Loksteuerung hat Vorrang, wenn dann noch Zeit ist, werden vielleicht mal
Weichen gestellt. &

Also DCC/MM/MFX/SX st6i3t selbst bei eher kleinen Anlagen sehr schnell an seine Grenzen
(s.0.).

Hallo Gerd,

auf Andreas Anmerkung (s. obiges Zitat) hatte ich geschrieben, Zitat: "Soweit mir bekannt ist, ist bei der
Ubertragungsgeschwindigkeit der Daten nicht allein die GroRe der Anlage entscheident, sondern die
Datenflut. Das heif3t: Je mehr Zige unterwegs sind umso mehr Daten fliesen. Bei Deiner Streckenlénge
kommt es doch erst zum Datenaustausch..."

Andreas hatte geantwortet: "klar: mit der Grol3e der Anlage geht ja eigentlich auch immer die Anzahl der
fahrenden Zlge und zu steuernden Magnetartikel einher. Ich dachte daher, der Teil der Betrachtung wére
eigentlich selbstverstandlich...

Somit liegt Andreas im allgemeinen richtig, im besonderen - Deiner Anlage - aber nicht, weil auf Deiner
Anlage nicht die Anzahl, sondern lange Zuge eine Rolle spielen.

Mir ist noch ein weiterer Aspekt eingefallen: Soweit meine Erinnerungen zutreffend sind, spielt das
Steuergerat eine doch groRere Rolle als dies hier bei uns der Fall zu sein scheint. Das Steuergerét ist das
Nadelohr! Meine Erinnerung: Liegt mit und bei dem Steuergerat von Marklin (6021 Control Unit Fahrpult,
und 6051 Interface) die Dateniibertragungsrate bei 2400 Baud, soll sie bei der Intellibox das doppelte bis
dreifache betragen. Auf der Internetseite von Uhlenbrock fand ich jetzt die Bestétigung. Ich kann Dir leider
nur aus dem praktischen Betrieb Tipps geben.

Beim Studium der Internetseite von Uhlenbrock kannst Du Deine Probleme selbst |I6sen. Hier ist von
Baudraten von 2.400 bis 19.200 die Rede.

http://wiki.rocrail.net/doku.php?id=intellibox-de

AndreasB

#285/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 10:10  Titel:

Hallo Alois,

wo sitzt denn bei Deiner Generation-1 Hardware das Herz (Digitalsignal-Generator) der Digitalzentrale?
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- Im 6021
Das ist also, wie Ubrigens die MS1 auch, Handsteuergerat mit integriertem Digitalsignal-Generator.

Bei der aktuellen Hardware (zumindest Marklin) sind die Komponenten inzwischen so modular, dal3 man eben so, wie
von mir vorangehend beschrieben, die digitale Anbindung der Anlage wesentlich preiswerter und auch fir alle
nicht-Marklin Anlagen gestalten kann.

Der Prozessor von Marklin bietet (fast) alles. Nur SX ist bisher lediglich in der Dokumentation beschrieben, aber nicht
umgesetzt.

Hinzu kommt noch, daf? man mit dem CAN-Bus den durch die NMRA festgelegten Beschrankungen der Timeframes mit
anderer Perepherie (Magnetartikel-/Signaldekoder, CAN-Booster) ein Schnippchen schlagen kann.

Und schlieBlich:
Ein Tablet, Laptop oder noch so richtig "altmodisch" @ Tower hat doch jeder. Daran angeschlossen meist auch ein
(oderer mehrere) sehr schon grol3es Display.

OK - Gerd wird garantiert mehrere nebeneinander stehende Bildschirme benétigen @ &

joe

#286/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 10:51  Titel:

Jetzt werfe ich meine Cents in den Ring:

In unserem Modellbahnclub nutzen wir 2 Digitalzentralen (sogar mit unterschiedlichen Protokoll): Eine zum fahren, die
andere zum Weichen schalten; das bendtigt eine PC-Steuerung die mehrere Signale verarbeiten kann und nattrlich
auch einen PC mit dementsprechenden Anschlu3mdglichkeiten.

heckmal

#287/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 12:15  Titel:

Hallo Andreas,
wie wir Gerd kennen, wird er wie Du beschrieben, eine Steuerzentrale mit mehreren Bildschirmen aufbauen. Ich hatte
auf meiner Anlage nicht die Flachen dazu. Auf meinem 19 Zoll Bildschirm sind 3 Gleisbilder abrufbar.

Hallo Jorg,
dann habt Ihr es in der Tat umgesetzt.

Ich hatte gestern von 2 Digitalzentralen zur Steuerung der Anlage geschrieben:
System 1 fur die Lok
System 2 fur Schaltfunktionen

gaulois

#288/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 13:10  Titel:

Hallo zusammen,
das liest sich alles sehr interessant. Da muss ich meinen alteren Sohn nur mal bequatschen, dass ich die drei Monitore,
die er zurzeit stdndig an einem PC in Betrieb hat (und das ganz ohne Moba) haben kann

Tja, aber jedenfalls ist die Datentibertragungsrate u. U. tatsachlich ein Problem. Kann man das ggf. I6sen, indem man
verschiedenen PC verschiedene Aufgaben zuweist, also verschiedene Regionen der Bahn damit verwaltet? Dadurch

missten ja die Mengen der jeweils zu schaltenden Elemente sich deutlich reduzieren, nur miissen dann wiederum die
verschiedenen PC koordiniert werden. Auch keine mal eben zu leistende Aufgabe, oder?

6021 sowie CS1 sind bei mir vorhanden. Ich frage mich nur, ob und wie ich die sinnvoll nutzen kann. die 6021 nutzt das
Motorola IlI-Format, soweit ich weil3. Da gibt es nur 5 Funktionen, dann braucht man eine zweite Adresse, um an die
anderen Funktionen zu kommen. Das scheidet bei mir schon mal aus, weil ich mehr als 80 Loks habe, aber Motorola Il
nur 79 Loks verwalten kann.

Bleibt als Signalprozessor also nur die CS1, oder was ganz anderes. Mit was ganz anderem habe ich mich noch gar
nicht beschaftigt. Das Projekt bzw. die Baustelle wird mich also noch eine Weile beschéftigen, auch wahrend ich an
anderen Baustellen arbeite, sozusagen parallel.
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AndreasB

#289/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 14:04  Titel:

Hallo Gerd, gaulois hat folgendes geschrieben:

Bleibt als Signalprozessor also nur die CS1, oder was ganz anderes. Mit was ganz anderem
habe ich mich noch gar nicht beschéatftigt. Das Projekt bzw. die Baustelle wird mich also noch
eine Weile beschéftigen, auch wahrend ich an anderen Baustellen arbeite, sozusagen parallel.
also das "ganz andere" entsprache dann dem von mir vorgeschlagenen preiswerten Aufbau.
Und dabei konsequent auf CAN gestzt - Nein! ich kriege keine Tantiemen von Thorsten. @

Der Punkt ist doch folgender:

Im CAN betragt die Ubertragungsrate 500 kBits. Mit dieser Geschwindigkeit konnen theoretisch die Befehle
an die im CAN befindlichen Magnetartikel-Dekoder gesendet werden. Fir die Rickmelde-Module steht
ebenfalls diese Ubertragungsrate zur Verfiigung.

Muf sich nur noch die Lok-Steuerung an die "langsame” DCC oder MFX Rate halten. Ubrigens nicht die
Baudrate, sondern die Paket-Abstande, wie sie durch NMRA festgelegt wurden, bestimmt die
Reaktionszeit. Fir die Signale zur Lok-Steuerung allein sorgt die Gleisbox 60112/3, die es fur ca. 20 Euro
gibt.

An die Gleisbox, bzw. ans CAN direkt kdnnen beliebig viele MS2 angeschlossen werden. Dann noch das
Interface (USB2CAN) und der PC. Mehr braucht es nicht.

Bei mehreren PCs fiir verschiedene Abschnitte hat man wieder ein Problem mit der Zuglibergabe. Bei den
einzelnen Steuerungsprogrammen (den teuren) gibt es wohl einige Lésungsanséatze dafir.

Joachim K.

#290/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 18:06  Titel:

Hallo Zusammen
Was haltet Ihr davon, wenn Wir das Thema Steuerung im Bereich "Elektrik" oder Software weiter diskutieren. Ich denke,
daf dies Thema noch viel weiter gehen soll und Gerd kann hier Seinen Weiterbau dokumentieren.

gaulois

#291/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 19:51  Titel:

Hallo Andreas,
richtig, ich meine z. B. die von Dir vorgeschlagenen Komponenten, mit denen ich mich aber noch nicht ausreichend
beschéftigt habe.

Hallo Joachim,
die Idee ist gut. Ich hatte nicht auf dem Radar, dass die Diskussion sehr umfangreich werden kann.

Kann man das ohne Sinnveranderung denn in einen eigenen, neuen thread schieben?

Joachim K.

#292/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 20:12  Titel:

Schaun wir mal Gerd

heckmal

#293/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 20:14  Titel:

Joachim K. hat folgendes geschrieben:

Hallo Zusammen

Was haltet Ihr davon, wenn Wir das Thema Steuerung im Bereich "Elektrik" oder Software
weiter diskutieren. Ich denke, dalR dies Thema noch viel weiter gehen soll und Gerd kann hier
Seinen Weiterbau dokumentieren.

Hallo joachim,
ich bin dabei.
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Hallo Andreas,
offenbar bist Du der Einzige unter uns der die Geratetechnik kennt und in der Lage ist, ein
Steuerungssystem aus einzelnen Komponenten zu Bauen - dass hoffentlich auch funktioniert.

Ich kann aus meiner praktischen Erfahrung im Umgang mit der Steuerung berichten.
Unter uns gibt es sicher viele, die sich dafir interessieren.

Da tauchen sténdig neue Begriffe auf, die nicht jeder versteht. So hatte ich aus meiner Erinnerung - bei
meiner Anlage - von einer Datenlbertragungsrate von 2.400 Baud berichtet, wahrend im Internet bei der
IntelliBox von Uhlenbrock Raten von 2.400 bis 19.,200 Baud genannt werden. Du nennst bei CAN,
Ubertragungsraten von 500 kBits. Die Zusammenhé&nge Zwischen Baud und kBits solltest Du uns bitte
einmal erklaren.

AndreasB

#294/3079  Verfasst am: 06 Aug 2014 23:43  Titel:

Hallo Alois,

heckmal hat folgendes geschrieben:

Hallo Andreas,

offenbar bist Du der Einzige unter uns der die Geratetechnik kennt und in der Lage ist, ein
Steuerungssystem aus einzelnen Komponenten zu Bauen - dass hoffentlich auch funktioniert.

Du hast es leider noch nicht verstanden.
Dann weil? ich momentan leider nicht, wie ich es noch erklaren soll.

heckmal

#295/3079  Verfasst am: 07 Aug 2014 9:02  Titel:

Hallo Andreas,
mit dieser lapidaren Antwort hatte ich nicht gerechnet. Zwischen den Zeilen kdnnte man lesen, da fuhlt sich einer auf
den Schlips getreten - dann gute Nacht.

gaulois

#296/3079  Verfasst am: 07 Aug 2014 21:13  Titel:

Hallo Alois,
nee, Andreas hat das in dem neuen Thementhread noch mal dargestellt, weil die Diskussion ja hier nicht weiter gefuhrt
werden soll.

Gerhard1950

#297/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 10:16  Titel:

moin,
ich winsche miir zum wochenende fotos vom baufortschritt des hangviaduktes und von schénen zugen.

ich muss noch eine woche in der klinik bleiben.

gaulois

#298/3079 Verfasst am: 08 Aug 2014 20:11  Titel: Stellpult Sassenach

Hallo Geri,

das mit dem in der Klinik bleiben ist nattrlich nicht so schén. Aber mit den Fotos wird das nix, denn es gibt wegen
diverser anderer Verpflichtungen, Termine und Interessen (Sport) Uberhaupt keinen Baufortschritt, nur weitere
Beschaftigung mit der Steuerungssoftware und das wird wohl auch noch eine Weile so bleiben.

Aber ein Bild vom jetzt kompletten Stellpult Sassenach kann ich prasentieren:
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<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-QdiPWSYbKBE/U-UdWtROPfI/AAAAAAAAO48/IHN9-4ps-kg/s800/StellwerkSass
enach02.jpg" height="240" width="800">

Ist steuerungstechnisch schon eine ziemlicher Herausforderung &

AndreasB

#299/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 21:11  Titel:

Hallo Gerd,
die anderen Aktivitdten missen ja auch sein.

So - und dank Deines Stellpult-Bildes sehe ich einen gewaltigen Flaschenhals in der Stid-Zufahrt von Sassenach.
Zige, die aus Gleis 1 bis 7 den Bahnhof Giber SasStidAus verlassen, missen sich ein kurzes Stiick mit den Ziigen
teilen, die Uber SasSudEin in den Bahnhof wollen.

Ohweh!

Joachim K.

#300/3079 Verfasst am: 08 Aug 2014 21:27  Titel:

Hallo Gerd
Da muf ich Andreas recht geben. Das wird eng.

gaulois

#301/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 21:36  Titel:

Hallo Andreas,

richtig, da ist ein Flaschenhals. Der war da schon immer und das ist auch gut so, denn das bedeutet, dass nur
Glterzuge aus Sassenach ausfahren kdnnen, wéhrend ein anderer Zug einfahrt.

Der Fahrdienstleiter hat dartiber sicher schon oft geflucht, aber das hat das Baudezernat bislang nicht bewegt, den
Felsen wegzusprengen und Platz fur Gleise zu schaffen.

Wenn Du Dir den Ubersichtsplan ansiehst, wirst Du sicher feststellen, warum das da nicht anders geht:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-2uZiQh1B3Iw/UwpuSOEIWMI/AAAAAAAAL zI/AVFIWcPccm4/s800/New2014_An
lageGesamt008.jpg" height="442" width="800">

(der Bahnhof Sassenach in der Mitte ist auf dem Stellpult nattrlich um 180° gedreht dargestellt, weil das Steuerpult
oben steht und man nach unten guckt)

Hallo Joachim,
das wundert mich jetzt etwas, denn den Bahnhofskopf haben wir jetzt schon vor Jahren diskutiert und ich habe ihn
damals nach Euren Vorschldgen geéndert. Die Gleisfiihrung ist also nicht neu.

Aber so ein Engpass ist betrieblich doch gerade eine Herausforderung (natirlich nicht fir den Automatikbetrieb, der
misste das stressfrei kdnnen, dann ware es aber schén zu sehen, wie Ziige auf dem Hangviadukt angehalten werden
mussen, weil gerade eine Ausfahrt stattfindet.

Oder liege ich damit falsch, wenn ich eine Engstelle schaffe, damit die Zlige nicht einfach nur so durchrauschen? Bei
Alois habe ich auch eine Engstelle gesehen, die er bewusst eingebaut hat und das hat betrieblich durchaus einen Reiz.

AndreasB

#302/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 21:53  Titel:

NG, gaulois hat folgendes geschrieben:

Wenn Du Dir den Ubersichtsplan ansiehst, wirst Du sicher feststellen, warum das da nicht
anders geht

ist absolut nicht einsichtig, was gegen ein doppeltes Parallelgleis spricht.



gaulois

#303/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 22:16  Titel:

Hallo Andreas,
dann sag mir mal, wo ich das noch einbauen soll. Um von den Bahnsteiggleisen ausfahren zu kdnnen, ohne
einfahrende Zuge zu kreuzen misste man an einer Stelle Weichen einbauen, wo keine eingebaut werden kénnen.

Guck mal, das ist der Bahnhofskopf (jetzt so gedreht wie das Stellpult):
<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-U2UXE3vUdK8/U-UxZ-hChfl/AAAAAAAAOSM/E50Zw_YfoEM/s800/SassenachS
uedkopf001.jpg" height="498" width="800">

AndreasB

#304/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 22:33  Titel:

Ach,

Du hattest schon zwischen dem jetzigen Diagonalgleis und Industriegebiet eins parallel einziehen kénnen.

Joachim K.

#305/3079  Verfasst am: 08 Aug 2014 22:58  Titel:

Frage Gerd
Wo fuhr ist eigentlich daf Gleis ( Burg Dreieck ) 3 X 2200 u. 1 X 2207 ?

Ist doch eigentlich unnétig ODER ?

gaulois

#306/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 14:05  Titel:

Hallo Joachim,
nein, das ist die Umfahrung von Sassenach, da fahrt das Sauferbahnchen direkt von Pinderich nach Lammermoor
entlang und daher ist die Strecke in meinen Augen unverzichtbar.

Im oberen Plan siehst Du das auf der linken Seite. Damit man erkennen kann, welche Gleise zu welchen Strecken
gehoren, hatte ich die eingeférbt. Das Gleis gehdrt mithin zur roten Linie von Lammermoor, wenn nicht nach Sassenach
gefahren wird und zur blauen Linie, die vom Hangviadukt kommt.

Was dem oberen Plan fehlt, ist der Bahnhof Puinderich, den hatte ich damals noch nicht eingezeichnet (das Bild ist
schon alter, wie es scheint), auf dem groRen Bildausschnitt, der von einer spateren Version ist, ist der Bf auch noch
nicht zu sehen. Es gibt ihn aber.

gaulois

#307/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 14:28  Titel:

Ich hab mir das noch mal angesehen vor Ort. Das einzige Gleis, auf das man vielleicht verzichten kénnte, ist die (rote)
doppelte Gleisverbindung zur eingleisigen Strecke. Allerdings von den beiden das obere, denn sonst kommt man von
Lammermoor nicht mehr in den Giterbereich und misste dazu den gesamten Bahnhof durchfahren und dann
umsetzen...

Das obere Gleis wegzulassen, hilft aber nicht, sondern nur das untere wegzulassen, dann kdnnte man rechts neben der
vorhandenen eine zweite WeichsnstralRe entlang des gesamten Bahnhofskopfes machen und die jetzt da liegeneden
Weichen durch DKW ersetzen. Dann hétte ich eine doppelte Gleisverbindung in jedes Bahnhofsgleis aus Richtung
Pinderich, mir fehlt dann aber die Giteranbindung von Lammermoor.

Dafiir lohnt es sich u. U. aber nicht, den gesamten Bahnhofskopf noch mal neu zu bauen. &

Wenn schon, dann so, dass auch die Guteranbindung von Lammermoor gewahrleistet ist. Aber nach links kann ich hier
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keine zweite WeichenstraRe einbauen, denn dann komme ich mir mit Weichen und Modulkanten ins Gehege. &

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-U2UXE3vUdK8/U-UxZ-hChfl/AAAAAAAAOSM/E50Zw_YfoEM/s800/SassenachS
uedkopf001.jpg" height="498" width="800">

Ich dachte bisher immer, dass so ein Nadel6hr einen spielerischen Reiz hat. Aber in der Tat hatten ein- und
ausfahrende Ziige auch einen besonderen Reiz, den ich an der Wendel ja auch realisiert habe.

Jetzt hat mir Andreas aber wiederum einen Floh ins Ohr gesetzt. &

Gerhard1950

#308/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 15:49  Titel:

hallo gerd,
ich hab da mal 3 gleise markiert deren lage ich mr nicht erklaren kann

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

die bogenweiche ist m.e. Uberfliissig, dezufolge das anschliessende flexgleis und die braune linksweiche. die blaue dkw
reicht doch fiir die verteilung der schienenwege meint Geri, Chef der GBB.

gaulois

#309/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 16:00 Titel:

Hallo Geri,

mit der Bogenweiche hast Du betrieblich Recht. Ich hatte die damals gemacht, damit man hier rein optisch zwei
Ausfahrgleise hat und damit man in den Guterbereich kommt, weil zunachst nur Personenziige mdglich waren. War
nicht konsequent zu Ende gedacht. Irgendwie kam es mir aber optisch schéner vor, wenn die Personenziige das im Bild
obere Gleis zur Einfahrt nutzen, statt Gber die DKW zu fahren.

Wenn das drin bliebe, aber trotzdem eine doppelte Gleisverbindung in diesen Kopf eingebaut wirde, sahe das so aus:
<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-0ZuwCpceBMw/U-YoLY 2iyFI/AAAAAAAAOS5c/ _d0ofobu4SY/s800/StellwerkSass
enach03.jpg" height="234" width="800">

Das lasst sich jedoch genau wegen dieser Weiche und der Gleise, wo die DKW hin misste, nicht realisieren. Vielleicht
aber, wenn die Bogenweiche und das obere Gleis weg sind und der Weg zum Schattengleis Piinderich-Lammermoor
damit anders gestaltet wiirde.

Muss ich mir vor Ort genau ansehen. Blod nur, dass ich hier schon Gleise gesagt hatte, die dann kaum an anderer
Stelle wieder zu verwenden sind. Sonst habe ich schon mal iber Modulgrenzen gebaut, fur den Fall, dass vor der
endglltigen Entscheidung noch was geandert werden muss, hier aber leider nicht...

Jedenfalls ist mir erst heute, nach Andreas' Einwurf klar geworden, warum man manchmal solche doppelten
Gleisverbindungen findet. Friiher habe ich dartiber anscheinend nicht genug nachgedacht.

Das Gleisstellbild misste jetzt noch mal gedndert und auf eingleisige Ausfahrt umgestrickt werden.

gaulois

#310/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 16:12  Titel:

<img
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src="http://Ih6.googleusercontent.com/-YM_boNp8WfO/U-YqvOqfIHI/AAAAAAAAOS50/qCevQcF_P08/s800/StellwerkSas
senach04.jpg" height="234" width="800">

mit weggelassener doppelter Verbindung in die eingleisige Nebenstrecke séhe diese auch aus wie eine eingleisige und
das Ganze ware technisch machbar um den Preis, dass das Industriegebiet, die Sheddachhalle etc. um 20 cm kirzer
wéren. @ Ob der Kran dann dort stehen bleiben kann, oder die Halle verkiirzt oder gegen eine andere getauscht
werden musste oder womdoglich das gesamte Gebiet verschwinden misste, ist mir noch nicht klar.

Mir ist auch noch nicht ganz klar, ob ich so viele DKW da einbauen méchte. Das geht schon wirklich ins Geld und setzt
voraus, dass man dann auch wirklich parallel ein- und ausfahren kann. Fur bestimmte FahrstraRen wirde das gehen,
aber fur andere wiederum nicht, weil sie sich kreuzen. Dann kénnte man zwar Ein- und Ausfahrgleis "tauschen”, d. h.
auf dem Ausfahrgleis ein- und auf dem Einfahrgleis ausfahren, aber auch das setzt Besetztmelder voraus und dass man
weil3, wo welcher Zug ist.

Also ob das lohnt, damit muss ich mich gedanklich dann schon noch beschéftigen, denn ich will ja nicht ein Nadeldhr
durch eine Unfallstelle ersetzen.

Und dann stellt sich noch die Frage, ob die vielen DKW im Schattenbereich vor Piinderich dann so noch erforderlich

sind, oder ob das da anders aussehen miisste. & Die sind hier noch nicht eingezeichnet, aber im Plan
andeutungsweise zu erkennen.

gaulois

#311/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 17:55  Titel:

... also ich habe das nicht nur in Erwégung gezogen, sondern angefangen, das umzusetzen. Da musste ich erst mal
feststellen, dass der Loétkolben, den Adrian sich geliehen hatte, kaputt ist @ Also erst mal einen anderen finden, denn
die WeichenstraRe war verlétet. Mit einem groben Bréter konnte ich die Dinger 16sen @ bloR nicht damit wieder
zusammenléten miissen @

Dann habe ich die Weichenstral3e neu zusammengesetzt:

<img
src="http://In5.googleusercontent.com/-9VCKt_wwpy0/U-ZDtfxIxsI/AAAAAAAAOGE/elgwT9HI4Ac/s800/SassenachDop
pelAusfahrt001.jpg" height="800" width="533">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-WmFfLRc4b6E/U-ZDtIWQTg8I/AAAAAAAAOGEI/egNE-eGQYbU/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt002.jpg" height="800" width="533">

So weit, so gut (natiirlich mussen die umliegenden Gleise noch an die neue Situation angepasst werden. An den
fehlenden zwei Geraden in der Mitte wirde ich mich auch nicht stdren, die habe ich bei den Gleisen bestimmt rumliegen
und konnte sie einbauen, aber ...

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-735TSGFkdiw/U-ZDtdgKVil/AAAAAAAAOS8/Qj1r89-vail/s800/SassenachDoppel
Ausfahrt003.jpg" height="533" width="800">

Und nu? Das passt einfach nicht, ich kriege das nicht untergebracht an dieser Stelle. Jetzt kénnen nur noch Giterzige
fahren, sonst nichts mehr

pepelo64

#312/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 18:30  Titel:

Wieso geht nicht.
Die Weiche weiter hinten hin gesetzt und dann mit Flexgleisen die beiden gleise verbinden..

#313/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 20:12  Titel:

Genau,

nimm' notfalls Dein Gleisplanungsprogramm zuhife. (Oder wie man das jetzt neudeutsch schribt)



Gerhard1950

#314/3079  Verfasst am: 09 Aug 2014 21:25  Titel:

wo ich grad am meckern bin, im industriegebet sid ist, bevor das stammgleis nach links abzweigt, eine normale
linksweiche nicht notwendig oder wofir ist das kurze gerade abstellgleis ?

gaulois

#315/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 0:50  Titel:

Hallo Geri,
ich weil3 grad nicht, welche Weiche Du meinst, aber die ganz hinten fihrt u. a. zu einem recht kurzen Abstellgleis fur
Tankwagen. &

Hallo Peter und Andreas,

ja, also mit den Flexgleisen, das ist so eine Sache... Ich weil3 im Moment jedenfalls nicht, wie ich das zusammen
bringen soll, schon allein, weil da eine Winkeldifferenz von 14° ist und weiter hinten im Burgberg wird die Differenz der
beiden Gleise noch schlimmer... &

gaulois

#316/3079 Verfasst am: 10 Aug 2014 9:41  Titel:

... und beim Betrachten von Bild und Plan stelle ich fest, dass sich die real gebauten Gleise von den geplanten an der
Stelle - aus gutem Grund - unterscheiden. Ich habe namlich versucht, hier den Charakter einer doppelgleisigen Strecke
hinzubekommen, das sieht im Plan gar nicht danach aus, in der Realitdt war die Tunneleinfahrt aber einer
doppelgleisigen Strecke sehr &hnlich.

Der Unterschied besteht u. a. in der Weiche, zu der die nicht passende DKW parallel liegt.

Im (mittlerweile veralteten) Plan ist da eine Linksweiche und dann kénnte man ohne weiteres die Weichenstral3e hier
passend vorbei filhren (damit sie dann spéater im Berg doch nicht passt), in der Realitat ist da aber eine Rechtsweiche:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-735TSGFkdiw/U-ZDtdgKVil/AAAAAAAAOS58/Qj1r89-vail/s800/SassenachDoppel
Ausfahrt003.jpg" height="533" width="800">

Und deshalb passt es an dieser Stelle nicht. Der aktuellere Plan sieht so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Q2MIRdeq02Q/UBNESIAbZLI/AAAAAAAANIM/GIN7TZsVnwo/s800/New2014 Ei
nfahrtPuenderich_neu5.jpg" height="530" width="800">

Es geht um die griine Rechtsweiche.

Im Moment habe ich immer noch keine Idee, wie das passen kénnte. &

Wenn ich das 2274er Gleis an der Zufahrt zum Ablaufberg durch eine Weiche so ersetzen wirde, dass hier ein
separates Einfahrgleis entsteht, dann misste ich die problematische Rechtsweiche daflr durch eine Linksweiche
ersetzen, aber dann komme ich mit einem ganz anderen Winkel im Berg an. Ich nehme an, deshalb hat Joachim nach
der dahinter liegenden Strecke gefragt.

Dann brauchte ich aber auch einen dreigleisigen Tunnel, fir die zweigleisige Strecke und das Ablaufberg-Ziehgleis &

Ich werde wohl den Luftraum {iber meiner Garage iiberbauen missen &

Fur die, die sich das mal mit Wintrack ansehen wollen, hier mal die .tra Datei, deren geistiges Eigentum natirlich
meines ist, denn ich habe sie entworfen.

gaulois

#317/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 11:27  Titel: Losungsanséatze der Doppelausfahrt

anders ausgedrickt:
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Die Doppelausfahrt steht! Jedenfalls an der Bahnhofskopf-Flanke, hier mal der Blick von Gleis 1 in Richtung
Reilerhalstunnel:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/--7AAvDosLnk/U-c4d3GNSsI/AAAAAAAAOBK/MSNRtO8PNmA/s800/SassenachD
oppelAusfahrt004.jpg" height="800" width="533">

und hier noch mal etwas naher an die kritische Stelle heran:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-_61gWsWOFeE/U-c4dgBCXMI/AAAAAAAAOG6g/OT3YO4HMsVY/s800/Sassena
chDoppelAusfahrt005.jpg" height="800" width="533">

Die linke Kreuzungsweiche flihrt dann wieder - als eingleisige Verbindung - zur eingleisigen Nebenstrecke Uber die
Autobahn, durch St. Leonard und nach Lammermoor. Die Weiche am rechten Bildrand gehért zum Ablaufberg und
verbindet diesen mit den Giter-Rangiergleisen. Sie lauft jetzt auf die Strecke zu und es wird wieder - wie friher schon -
das Ausfahrgleis als Ziehgleis fiir den Ablaufberg blockiert. Rechts daneben das Gleis ist ein einfaches
Schutzweichen-Gleis. Ob das so lang werden muss, bleibt mal dahingestellt.

Aus der anderen Perspektive sieht man aber jetzt wohl am deutlichsten das aktuell zu I6sende Problem:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-izw8iFban8A/U-c4d8YjcKI/AAAAAAAAOGO/ED-AVYpFiZ8/s800/SassenachDopp
elAusfahrt006.jpg" height="533" width="800">

(vorne wieder das Schutzgleis vom Ablaufberg, dahinter die Streckengleise)

Abgesehen davon, dass mir dann aktuell eine Linksweiche fehlt, um den Plan umsetzen zu kdnnen, komme ich nattrlich
hier nicht mehr richtig um die Kurve, um an das Verbindungsgleis Lammermoor-Pinderich und damit an die weitere
Strecke anzudocken. Diese musste dazu noch mal um einiges naher an die Wand ricken (muss in der Hohe unter die
alte SBf-Trasse passen, wenn's denn irgendwie geht, denn dann kénnte ich fiir die hintere Verbindung auf dem
Autobahnmodul hier doch noch einen kurzen SBf realisieren.

Die Achse, die nach hinten verschoben werden muss, ist also das Gleis hinter dem blauen O-Wagen. Zusatzlich muss
wahrscheinlich mal wieder das Stitzgerust des Burgbergs, den ich ja nicht abgerissen habe, umgebaut werden, denn so
wie es aussieht steht da eine Stitze im Weg. Das ware das kleinere Problem.

Ruckt die Achse naher an die Wand, werden wiederum auch die Gleise vom Hangviadukt noch mal um ein
entsprechendes Stiick langer. Auch kein Thema. Nur, ob es wirklich passt &

Das werde ich jedenfalls heute Morgen nicht mehr ausprobieren kénnen, denn unser Landwirtschaftsmuseum hat heute
wieder Tierschau (wahrscheinlich wieder mit Dreschmaschine und Dampfmaschine) und Leo mdchte da heute wieder
hin. Zeit fur mich und fur Euch, tber Moglichkeiten nachzudenken @

Der Kran muss dann aus dem Industriegebiet aber wohl verschwinden, denn da ist dafiir kein Platz. Ich glaube, wenn
ich den an dem Schutzgleis des Ablaufbergs abstelle (da, wo die Tankwagen stehen), tiberlade ich aber die Anlage an
der Stelle, oder? Zumindest war das die Meinung der Forumanen, als damals dort noch ein kleiner Lokschuppen fir die
Ablaufberglok stand.

Und die doppelte Ausfahrt gibt dem Bahnhof jetzt irgendwie schon etwas GrofR3stadtisches. Ob da die Bebauung spéater
noch gut dazu passt &

Gerhard1950

#318/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 13:21  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Geri,

ich weil3 grad nicht, welche Weiche Du meinst, aber die ganz hinten fiihrt u. a. zu einem recht
kurzen Abstellgleis fiir Tankwagen. &

ich habe die stelle wieder markiert
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

gaulois

#319/3079 Verfasst am: 10 Aug 2014 17:41  Titel:

Das kurze Gleis fiihrte in die kurze Sheddach-Halle an der Autobahnbdschung und war notwendig, um dort Wagen
hineinzufahren.

Das kurze andere Stummelgleis war das Tankwagengleis fur den unterirdischen Tank neben der kleinen Werkhalle
hinter der langen Sheddachhalle.

Im Moment kann das Gleis zur kurzen Sheddachhalle wegen der Verschiebung des Bahnhofskopfs nicht genutzt
werden, ob da noch mal ein Gleis hin kommt oder nicht, weil3 ich noch nicht, aber wenn, dann jedenfalls nicht mehr mit
so vielen Schnittkanten. Da habe ich bei dem Unterbau und bei den Gleisen néamlich etwas gemacht, das sich als nicht
gut erwiesen hat.

Eine Linksweiche habe ich in zwischen gefunden (die, die vom Létwasser angefressen und von mir mit festem
Herzstiick und Radlenkern umgebaut worden ist), jetzt muss ich nur noch die Lammermoor-Achse nach hinten
verschieben.

Am Reilerhalstunnel kommt mir diese Verschiebung nach hinten sicher auch noch mal zugute, denn dann ist das gerade
Stiick, das in den Tunnel fuhrt, ein halbes Gleis langer.

Ich frage mich gerade, ob ich das Industriegleis wider besseres Wissen um die Verwendung von DKW nicht doch
gegeniber dem ersten Lokwartegleis anschlieBen sollte anstatt an Gleis 1. Betriebstechnisch kénnten dann kurze
Ubergaben iiber das Lokwartegleis abgewickelt werden und nicht iiber das Bahnsteiggleis 1. Fiir die dort wartenden
Passagiere vielleicht angenehmer. Ob das die Bahn aber motiviert hatte, das so zu machen @

Meine Motivation daflir ware der weggefallene Kran, fiir den dann vielleicht in dem Industriegebiet zwischen Einfahrgleis
und Abstellgleis wieder Platz ware.

#320/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 19:50  Titel:

Hallo Gerd, nachdem ich mich nun durch ca. 10 Seiten Deines mehr 20 Seiten umfassenden Treads gelesen habe,
musste ich erstmal Luft holen.

Dein Projekt wird Dir sicher gelingen, allerdings hétte ich erstmal nicht so Grol3 geplant, sondern die vorhandenen und
weiter genutzten Stiicke zu einer Anlage zusammengebaut, voll betriebsfahig gemacht und auch komplett
durchgestaltet. Erst dann hétte ich die Anlage erweitert. Da Du aber anscheinend im Ganzen geplant hast, solltest zu
zumindest den Rohbau in einem durchziehen und die Anlage fahrtechnisch verdrahtet haben (so wie bei mir). Dann
hast Du alle Zeit der Welt die Anlagengestaltung vorzunehmen. Wichtig ist halt nur ein grobes Bild im Kopf wo was auf
Deiner Anlage hin soll.

Ich wiirde mich nicht wundern, wenn Du in nachster Zeit auch Anlagenteile abrei3en musst weil die Stlicke bzw.
Ubergange nicht so zusammenpassen wollen wie geplant.

#321/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 19:52  Titel:

Hallo Gerd,

noch eine Uberlegung:
Vielleicht hast Du bzgl. des zweiten Diagonalgleises bisher auf der "falschen Seite" gedacht.

Wie wére es denn, ein zweites Diagonalgleis auf der den Bahnsteigen zugewandten Seite zu planen? OK, dann werden
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|eben die sehr langen Bahnsteiggleise um 20cm kirzer. So what ...

#322/3079 Verfasst am: 10 Aug 2014 20:11  Titel:

Hallo Gerd
Wenn ich mir die Massen an Weichen, ganz besonders DKW, anschau geh ich davon aus, daf alle Gleise in beide
Richtungen gefahren werden oder hast Du Richtungsgleise.

gaulois

#323/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 21:00 Titel:

Hallo Joachim,

nein, echte Richtungsgleise habe ich nicht. Ich hatte friiher mal Uberlegt, dass die Gleise 1 und 6 zusammen gehéren
fiir die Ziige zur Nebenstrecke und die Gleise 3 und 4 ein Paar bilden, wo die Ziige zur Wendel und zum Hangviadukt
fahren. Da hatte man Richtungsbetrieb machen kénnen.

Wenn ich Deine Frage richtig deute, spare ich mir bei Richtungsverkehr jetzt in der doppelten Ein- Ausfahrt
wahrscheinlich einzelne Weichen und DKW, die durch Kreuzungen ersetzt wirden, richtig?

Darlber kénnte ich natirlich noch mal nachdenken, weil das einerseits wahrscheinlich ndher am Vorbild liegt und
nattrlich Material und Steuerungsaufwand spart.

Hallo Andreas,

nein, nach innen zu bauen kommt aus einem anderen Grund fiir mich nicht in Betracht: Die Modulkanten méchte ich
moglichst nicht unter Weichen liegen haben. Abgesehen mal von dem Aufwand, die ganzen bereits abgelangten Gleise
noch mal neu ablangen zu mussen.

Hallo Nick,

da ich an vielen Stellen Modulkanten, also Normkanten verwendet habe, gehe ich eher nicht davon aus. Lediglich den
Nordhang wird es irgendwann zwangslaufig treffen, das wusste ich aber vorher und das ist auch kein grof3es Problem.
Was die Gestaltung angeht: Die Anlage endet ja erst mal hinter dem Hangviadukt. In dem Moment, in dem ich hinter
dem Prinzenkopf weiter baue, muss ich auch schon die Doppelstockbriicke bauen, das z&hlt fir mich schon zur
Gestaltung, nicht zum Rohbau.

Das mit der Elektrik ist sicher richtig, da habe ich in den vergangenen Jahren auch immer wieder mal geschludert,
sodass ich nachher mehr Aufwand hatte, aber das rihrt z. T. auch von der Neugestaltung der Gleisverlaufe her, die sich
z. T. durch Anregungen hier aus dem Forum ergeben haben. Das ware sicher besser, wenn die Gleise direkt richtig
lagen, aber manchmal kriege ich Tipps erst, wenn ich bei der Gestaltung schon dran bin, weil sich mancher erst dann
etwas unter den Verlaufen vorstellen kann oder dann erst auf bestimmte Sachen aufmerksam wird. Ist halt so.

So wie ich jetzt - aber sehr zeitnah - von Joachim auf die Frage aufmerksam gemacht worden bin, ob ich
Richtungsgleise verwenden will.

Darliber denke ich jetzt noch mal nach, der Aufwand ist geringer, der Betrieb womdglich sogar reizvoller, weil man eben
nicht beliebig alle Gleise aus jeder Richtung belegen kann.

Was ist denn besser @ Richtungsgleise @ oder Gleise, die nur in eine Richtung befahrbar sind @

gaulois

#324/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 21:55  Titel:

Hallo Joachim,
ich habe mir den Plan noch mal im Blockschaltbild angesehen. Die Einfahrt ins Industriegebiet ist hier schon geandert.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-jQhTuXEnmOc/U-fE5-1800l/AAAAAAAAOGB4A/B_3xIxY1S8Q/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt007.jpg" height="290" width="350">

Also, wenn ich Richtungsverkehr mache, dann wirde ich in Gleis 1 und 3 nach links und in Gleis 4 und 6 nach rechts
fahren.
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Die DKW, die jetzt das Industriegebiet anschlief3t, kdnnte dann (vielleicht) durch eine Kreuzung ersetzt werden. Die
DKW an Gleis 3 ware dann eine Kreuzung. An Gleis 4 ware die DKW dann eine Weiche und die dahinter liegende
Weiche fiele weg. An Gleis 6 andert sich nichts, und mdgliche Falschfahrten gehen auch ohne die DKW ganz unten.
Dann séahe es so aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-V3EefRtCIfU/U-INTS73NVI/AAAAAAAAOTI/-vBtc8pxtZc/s800/SassenachDoppel
Ausfahrt008.jpg" height="289" width="348">

So besser @

gaulois

#325/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 22:25  Titel:

Wenn man das aber konsequent zu Ende denkt, dann muss man auch die Wendelseite des Bahnhofs anpassen. Hier
l&sst sich aber nur eine DKW sparen, dafiir muss man mit Wagen, die von hier kommen und ins Industriegebiet sollen,
durch den Guterbereich fahren, aber da dort sowieso keine Ganzzuge reinfahren kénnen...

Der Ist-Zustand:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-qJAil-ED6Go/U-fSFYUxiQI/AAAAAAAAOT7g/KAlyGXfmcrc/s800/StellwerkSassen
achNord01.jpg" height="198" width="405">

Zustand ohne die DKW, um in Gleise 1 - 3 einzufahren:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-BGqYSYrxZio/U-fSezUUGII/AAAAAAAAO7c/C-yhUPh2JKY/s800/StellwerkSass
enachNord02.jpg" height="203" width="406">

In die Postgleise kame man hier natiirlich auch nur auf dem Umweg lber Gleis 1 und den siidlichen Bahnhofskopf.

Ob diese eine DKW den Kohl fett macht, weil3 ich nicht, aber wenn ich mir den Stidkopf ansehe, da fallt mir auf, dass
man immer noch notfallmaRig nach Gleis 4 oder 6 einfahren kdnnte, wenn die Gleise und 3 belegt sind. Klar, man muss
ja auch in den Guterbereich einfahren kénnen.

Damit sollte aber am nérdlichen Kopf eigentlich auch die Mdglichkeit gegeben sein, notfallméRig in die Gleise 1 und 3
einfahren zu kdnnen, wenn die Gleise 4 und 6 belegt sind, oder? Jedenfalls bewegt mich dieser Gedanke dazu, die
DKW hier drin zu lassen.

Und tatséchlich habe ich an der Sudseite immer noch alle Fahrméglichkeiten, aber eben einerseits welche, die
gleichzeitige Ein- und Ausfahrt ermdéglichen und dann welche, die beim reguléren Betrieb nicht auftreten sollten, aber
kénnen, und dann die Ein- und Ausfahrt etwas schwieriger gestalten. Aber eine Menge Material und
Steuerungsaufwand gespart.

gaulois

#326/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 22:45  Titel:

Die Bestuckung des Industriegebietes aus dem Lokwartegleis 2 heraus kann man allerdings jetzt vergessen. Das bringt
mich dann noch mal zu folgender Uberlegung:

Wenn ich nun noch auf den Kran im Industriegebiet, jedenfalls an der Stelle, wo er stand, ganz verzichten wirde, kénnte
ich wiederum die Anbindung direkt an Gleis 1 machen, was mir noch eine Kreuzung erspart:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-EGTc329SgVg/U-fYOMzu7Il/AAAAAAAAO7w/ztoYKURDGY ¢c/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt009.jpg" height="285" width="346">

Das ist dann aber eine Gewissensfrage, so ein Kran ist eine echte Bereicherung, wenn er nicht da stehen kann, wo er
war, wohin dann damit?

Vielleicht sollte ich das gesamte Industriegebiet noch mal neu tiberdenken, so clever war der Plan mit dem langen
Abstellgleis am kurzen Ziehgleis ja scheinbar auch nicht, hier kdnnte durch eine andere Anordnung der Gebaude und
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|Gleise eine Moglichkeit fir einen Kranplatz geschaffen werden.

gaulois

#327/3079  Verfasst am: 10 Aug 2014 23:04  Titel:

... ha ja, bei néherer Betrachtung der Sache kann man das Lokwartegleis schon zur Bestlickung des Industriegebietes
nutzen, allerdings muss man dazu Uber die Ausfahrgleise vom Guterbereich in das Lokwartegleis fahren. Dafir bliebe
aber der Kran erhalten.

Ich habe die gesamte Stellwerksituation in dieser Variante noch mal als Gesamtbild gemacht. So sieht es aus:
<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-_0cRcq7iMdE/U-fd-sybbFI/AAAAAAAAOBA/J-dGVMPRpL0/s800/StellwerkSasse
nach05.jpg" height="233" width="800">

Gerhard1950

#328/3079  Verfasst am: 11 Aug 2014 8:36  Titel:

sind die gleise 2 und 5 nicht durchgehend fragt Geri.

Joachim K.

#329/3079  Verfasst am: 11 Aug 2014 10:34  Titel:

Hallo Gerd
Na dann werde ich auch mal den Plan bearbeiten. Mal sehn was dabei rauskommt. Viele Képfe, viele Ideen @

Noch was, warum hast Du die Wartegleise als Stumpfgleise?

Ich habe hier mal ein Foto des Stgt. Hauptbahnhof.

Die rot gekennzeichneten sind auch Wartegleise. Wie man sieht kein Stumpfgleis. Es sind nattrlich noch mehr. Es
kommt immer darauf an, wo die Lok oder auch mal ein Zug hinsoll. Sind diese Gleise frei, werden die auch als Ein.-
oder Ausfahrtgleis verwendet. Ich probier mal was und mal sehn, was es bringt.

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/stuttgart21hbfo36jd7520.jpg" border="0"></a>
Quelle

gaulois

#330/3079 Verfasst am: 11 Aug 2014 12:21  Titel:

Hallo Geri,
die sind nicht durchgehend, weil es sich um Lokwartegleise handelt. Eine Ausnahme: Das Lokwartegleis 5 von Norden
ist fir 628 oder Fliegenden Hamburger auch als Bahnsteighalt vorgesehen.

Hallo Joachim,

mit weiteren Weichen geht allerdings eine Verkiirzung der Bahnsteige einher. Das kann grenzwertig werden.

Auf jeden Fall schon mal Danke fur Deine Bemiihungen um eine Plan&nderungen. Ich stelle dann mal alle Arbeiten an
dieser Stelle zuriick (auler vielleicht die Anbindung an das Streckengleis, denn sonst kann man ja gar nicht fahren) und
warte auf Deinen Plan.

Ganz so groR wie auf dem Bild wird es aber wohl nicht werden, oder & ©
Bitte bei der Planung von dem Plan ausgehen, der méglichst wenig DKW verwendet (vorletzter Plan, wo das

Industriegebiet wieder an Gleis 1 angedockt ist), das macht sich optisch in der Weichenstral3e schéner, wenn da nicht
ganz so viel Zeug ist.

#331/3079 Verfasst am: 11 Aug 2014 12:31  Titel:

Hallo Gerd
Ich weis ja noch nicht obs klappt und das Ganze umbaun nee. Eine Lésung mit geringem Aufwand ware ideal. Dann
suchen wir mal @



gaulois

#332/3079  Verfasst am: 11 Aug 2014 21:01  Titel:

Hallo Joachim,
hallo alle anderen,

nachdem es heute Morgen vor der Arbeit mit dem Sport schon nicht geklappt hat (Studio nicht rechtzeitig auf) und ich
nach dem Spiel mit Leonard nach 20:00 Uhr auch keine Lust mehr hatte, dorthin zu fahren, konnte ich das frickeln an
der Anlage doch nicht sein lassen.

Dabei habe ich - meine ich jedenfalls, eine recht akzeptable Lésung fur die Weichenstral3e und den Ablaufberg
umgesetzt. Ich habe sogar die eingleisige Strecke nach Lammermoor umgesetzt gekriegt, nur den Anschluss an die
Hauptstrecke muss ich noch machen, da ist mir die Stiitze vom Burgberg noch im Weg, die kann aber versetzt werden,
dann geht da das Gefrickel los.

Das ganze hat tbrigens einen Wermutstropfen: die untere Weichenkombi, um vom Einfahr- auf das Ausfahrgleis zu
kommen bzw. umgekehrt, ist auf der Anlage gar nicht - jedenfalls nicht im sichtbaren Bereich zu realisieren. Macht aber
andererseits nichts, weil da ja noch die DKW im verdeckten Bereich sind, die zum Hangviadukt fuhren.

Jetzt wirde ich gerne Fotos posten, aber dazu muss ich einmal den Rechner entlasten, denn ich hab mir grad mit Fotos
die Festplatte zugeballert. Bis gleich...

gaulois

#333/3079 Verfasst am: 11 Aug 2014 21:42  Titel: Fotos von der neuen Fahrstrale Sassenach

S0, hier nun ein paar Bilder und Erlauterungen.
Der Lokfiihrer, der als Falschfahrt hier in den Bahnhof Sassenach einfahrt, sieht die Einfahrt so:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-pSfZ89iis3s/U-kXOdWCjal/AAAAAAAAOSK/-19s6xz8PCY/s800/SassenachDopp
elAusfahrt010.jpg" height="800" width="533">

Vom Helikopter sieht man mehr:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Fr8EHgFjy_s/U-kXO500VHI/AAAAAAAAO8Q/4BeZjso6Qmo/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt011.jpg" height="800" width="533">

links ist die Zufahrt zum Ablaufberg zu sehen, in der Mitte der Giiterbereich und rechts sind die Bahnsteiggleise, ganz
rechts dann das Industriegebiet.

Hier fallt mir dann auch gerade auf, dass man von dem Lokwartegleis in dieser Variante nicht nach Gleis 3 kommt, ohne
Sagefahrten. Aber das muss man wohl verkraften kdnnen. Ich weil3 sowieso noch nicht, wo hier die Traktionswechsel
ggof. stattfinden sollen.

Vom Bahnhof Plinderich aus gesehen bietet sich folgender Anblick:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-R3nFeLxJUxY/U-kXOdBc97I/AAAAAAAAO8BU/ji-na9g9tcM/s800/SassenachDop
pelAusfahrt012.jpg" height="533" width="800">

Da liegen noch zwei Gleise rum, weil da urspriinglich die Zufahrt auf die Strecke war, die ja noch verlegt werden muss.
Nach oben hin ist die Zufahrt nach Lammermoor, die schon neu verlegt ist, allerdings mit R1. Da hier aber nur
Nebenbahnzlige fahren, sollte das ok sein, nur die Silberlinge von Lima kann ich da nicht fahren lassen

In dieser Variante geht links vorne das Gleis zum Ablaufberg und wird aus dem Ausfahrgleis gespeist, das als Ziehgleis
dient. Das habe ich dann spater noch mal geandert, ich bin aber nicht sicher, welche Variante besser ist. Vom
Ablaufberg aus der Lok nach hinten geguckt sieht es so aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-aHTBJ-KE_IlI/U-kXPhHg3UI/AAAAAAAAO8s/d99tORIicTy0/s800/SassenachDopp
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elAusfahrt013.jpg" height="533" width="800">

Anders als auf dem vorigen Bild habe ich hier eine Weiche hinter die Zufahrt vom Ablaufberg gelegt, sodass von dort
aus (als Ziehgleis) kurze zZiige hochgeschoben werden kénnen, ohne den Durchgangsverkehr zu blockieren. Langere
Zuge wird man dort aber nicht rein ziehen kdnnen. Das wére aber auch nicht sinnvoll, weil man ja damit vor der
Steigung Uber zwei Weichen-Abbiegungen misste.

Ich frage mich, ob dieses Gleis eines zu viel ist @ Als da ein Lokschuppen stand, gab's damals Gemaule.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-p5_GwJgT60Y/U-kXQDXiXYI/AAAAAAAAOBO/CiaOurOHsNw/s800/SassenachD
oppelAusfahrt014.jpg" height="533" width="800">

Links nach Lammermoor, rechts ein Ziehgleis, das mit 2231 und 2241 so gerade eben vor einer Stiitzmauer Platz hatte,
sodass man keinen dreigleisigen Tunnel bauen muste, in der Mitte das doppelte Streckengleis. Hier nochmal ein Blick
aus dem Gutergleis heraus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-DQgUAB9cPWg/U-kXQIwgINI/AAAAAAAAOYE/hb4jzq7TnFQ/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt015.jpg" height="533" width="800">

Hier sieht man dann auch die stérende Stiitze, die erst ausgebaut werden muss, bevor die Strecke wirklich
angeschlossen werden kann:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-hCX9sicS4DE/U-kXQOM1rWI/AAAAAAAAO9A/ _3Sy-1wjgnl/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt016.jpg" height="533" width="800">

Nochmal im Uberflug vom Ablaufberg aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-eAyD1KqrNAs/U-kXRegErOI/AAAAAAAAOIM/QzPSkJiYZMs/s800/SassenachD
oppelAusfahrt017.jpg" height="533" width="800">

und noch mal von der Seite, das ist schon ziemlich knapp fiir eine Stlitzmauer, musste aber noch gehen. Auf die
Serpentinen zur Burg rauf wirde ich jedenfalls ungern verzichten.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-XZP6dQ869R4/U-kXRwiG9slI/AAAAAAAAO9Q/O6cTIwpWIdQ/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt018.jpg" height="533" width="800">

Vom Burgberg nach Sassenach geguckt sieht die Einfahrt so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-K661Fe2AM7Q/U-kXUcdmAGI/AAAAAAAAO9g/zUpGvaNy_yQ/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt019.jpg" height="533" width="800">

Wendeziige aus Lammermoor mussten hier sinnvollerweise nach Gleis 3 fahren, denn von dort kommt man nicht auf
das Ausfahrgleis, was fiir Ziige nach Lammermoor egal sein dirfte, fur die anderen nicht. Da die Weichenkombination,
die im Stellpult rechts unten ist, nicht realisiert werden kann, ist das die sinnvollste Fahrplanvariante.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-eDa_nKrjz_E/U-kXTXIECSI/AAAAAAAAO9C/EIui7s4E9z0/s800/SassenachDopp
elAusfahrt020.jpg" height="533" width="800">

und noch mal von der Bahnhofstral3e in Sassenach aus gesehen;

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-N4wuGiT4yVk/U-kXWpY2wPI/AAAAAAAAO90/Rx03kyCOX;|l/s800/SassenachD
oppelAusfahrt021.jpg" height="800" width="533">

Was mich etwas wundert, ist, dass die Parallelgleise so weit auseinander zu liegen scheinen, obwohl der
2270er-Abstand - also der Abstand mit 2270er Weichen der engste ist, den die Tante zu bieten hat. Irgendwie schon
etwas seltsam.

So, Geri, das sind nun keine Bilder vom Hangviadukt, aber von der aktuellen Baustelle. Vielleicht ist das ja ein tragbarer
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Kompromiss.

Joachim, was héaltst Du von dieser Gleisfiihrung? (Wie) Kann man das noch optimieren?

gaulois

#334/3079  Verfasst am: 11 Aug 2014 23:05  Titel:

parallel habe ich auch noch mal einen Vorschlag von Alois eingearbeitet, der sicher auch interessant ist, allerdings
weniger Ausweichmdglichkeiten hat, wenn ein Zug von der linken Seite falsch eingefahren ist, ihn wieder in die richtige
Richtung raus zu bekommen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-IPYpqy3Tvhw/U-kz-xHv1XI/AAAAAAAAO-U/-d_Yj-jtUnY/s800/StellwerkSassena
ch06.jpg" height="234" width="800">

Aber der Gleisplan ist wesentlich aufgerdumter als vorher!

gaulois

#335/3079  Verfasst am: 12 Aug 2014 12:49  Titel:

Bei der Diskussion des letzten Planes kommt mir gerade der Gedanke, dass ich mit zwei Kreuzungen statt DKW
auskame, wenn ich die Strecke von Lammermoor an Gleis 6 (als Wendeziige oder auch als durchgehende Ziige)
andocken wirde.

In den Guterbereich kAme man dann auch von Lammermoor.

Allerdings k&dme man dann von Gleis 6 wirklich nur noch nach Lammermoor und nicht mehr nach Pinderich. Das wére
allerdings schade, weil von da ja auch kurze Garnituren fahren, die dann zwar tiber Gleis 1 abgewickelt werden
kdnnten, aber nach Pinderich dann nur als Falschfahrt fahren kénnten.

Die DKW an Gleis 3, die nach Gleis 4 fuhrt (im Norden) kénnte auch wegfallen, sodass dann nicht die Gefahr besteht,
dass man doch mal mit einem Zug von St. Wendel aus in Gleis 1 oder 3 einfahrt, allerdings ist dann die Beschickung
der Post auch nicht mehr so ohne weiteres méglich, ohne den Bahnhof komplett zu durchfahren.

Was hatte die Bahn gemacht? Mehr Weichen, oder mehr/langere Rangierfahrten?

gaulois

#336/3079 Verfasst am: 12 Aug 2014 13:23  Titel:

... eine weitere Uberlegung, die wir grad angestellt haben: Anstelle der beiden DKW nach Lammermoor, wiirde eine
Kreuzung (am Streckengleis) und eine EKW (am Gleis 6) auch ausreichen. Allerdings musste ich die EKW dann selbst
bauen. &

Noch anders wéare das Ganze, wenn man die DKW an Gleis 6 durch eine einfache Linksweiche ersetzt und dahinter
eine 2260er Weiche in Richtung Lammermoor setzt, die eine entsprechende Kreuzung im 2260er Winkel das
Einfahrgleis kreuzt. Dann ware mehr Platz fur den Bogen nach Lammermoor und vielleicht kriegt man damit dann R2
statt R1 hin. Das miisste ich heute Abend auch mal ausprobieren... &

gaulois

#337/3079  Verfasst am: 12 Aug 2014 19:17  Titel:

ohne Bilder ist das sicher schwer zu verstehen, daher hier ein paar Fotos zum Thema.

Erst mal der Vorschlag von Alois:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-MLpfGCLXqgns/U-pKbez2gQI/AAAAAAAAO-4/ 8rehyyKd6M/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt022.jpg" height="800" width="533">

nicht unelegant.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-2vhxRLTMVD4/U-pKbCTDOHI/AAAAAAAAQO-0/gpZvXhYwIUA/s800/Sassenach
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DoppelAusfahrt023.jpg" height="800" width="533">

Ubrigens hatte Joachim sich dariiber beschwert, dass die Lok auf Gleis drei da falsch steht, weil sie ja tiber die
Kreuzung als Falschfahrt ausfahren miisste. Die Erklarung, dass da vorher keine Kreuzung war, zahlt natirlich nicht,
aber das:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-R_ZawFo6jxo/U-pKcf6bnNI/AAAAAAAAO _1/vnPz0aCwGTI/s800/SassenachDop
pelAusfahrt024.jpg" height="533" width="800">

Es ist ein Wendezug!

Nur fur Helmut: Mit einer Kreuzung (ich hab grad keine breite Kreuzung, die aufeinanderliegenden Weichen sollen das
reprasentieren), kommt man dem Bogen nach Lammermoor nicht bei, das ist schlechter, nicht besser geworden.
Schade, war ein Versuch

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-rjlJUQdw8R_0/U-pKcKY6nel/AAAAAAAAO Q/WTtm-JHYUHM/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt025.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-gtW1AgFhNAQ/U-pKcsugefl/AAAAAAAAO M/BNmMP-HtjIRA/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt026.jpg" height="533" width="800">

Mit zwei Kreuzungen ist man von und nach Lammermoor sehr stark festgelegt:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-5Q3Jw8FuZMQ/U-pKdsZ4kOI/AAAAAAAAO_g/FtQuzhf5SR4E/s800/SassenachD
oppelAusfahrt027.jpg" height="533" width="800">

Aber mit einer DKW (eigentlich reicht hier eine EKW, aber die misste ich erst noch bauen), miisste das gut hinhauen:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-IQ9gSidg6t0/U-pKd8dosEI/AAAAAAAAO 0/CxJ4Z0zPBnk/s800/SassenachDop
pelAusfahrt028.jpg" height="533" width="800">

Man kodnnte jetzt also von Pinderich nach Sassenach und weiter nach Lammermoor und umgekehrt und es ist immer
noch elegant:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Z3aZnspbezE/U-pKeBbwV6I/AAAAAAAAO_k/_-zg-R--RxE/s800/SassenachDop
pelAusfahrt029.jpg" height="800" width="533">

aber ob man das sicherungstechnisch so machen wirde mit der Nebenstrecke, die die Hauptstrecke kreuzt. Ich wage

das mal zu bezweifeln, weild aber im Moment nicht ganz, wie ich die Strecke nach Lammermoor direkt nach Gleis 1
fiihren kénnte. Dariiber hatte ich mit Joachim gestern gesprochen, aber noch keine Idee, wo das andocken. &

#338/3079 Verfasst am: 12 Aug 2014 19:40  Titel:

Hallo Gerd,

bei den letzten Varianten hast Du Dich aber so einiger Moglichkeiten beraubt, aus der Sud-Einfahrt heraus auch die
"anderen" Gleise (ich glaube 4-6) zu erreichen. Statt der Kreuzung oben im Bild sollte da ruhig die zweite DKW bleiben.

Und mach' Dir keinen Kopf wegen der DKWs. Das ist bei der MoBa nun mal so. Die grof3e Bahnh hat ja viiiieeel mehr
Platz und kann daher einfache Weichen hintereinander bauen. Dann machen die Ziige so schéne Zickzack-Fahrten,
uber die sich die nicht sicher sitzenden Passagiere immer so freuen. ©@

Das Problem "kreuzende Nebenstrecke":

Bis vor einiger Zeit gab es diese Situation noch im Bahnhof Flrstenwalde, wo die Nebenbahn nach Bad Saarow
westlich vom eigentlichen Bahnhof auf einem siidlich der Trasse liegenden Abstellgleis ihren Bahnsteig hatte. Zur
Ausfahrt muf3te sie dann durch den eigentlichen Bahnhof hindurch und dann die Hauptstrecke kreuzen, da sich der
Abzweig noérdlich der Trasse befindet, um dann an Héhe zu gewinnen und die Hauptstrecke auf einer baufalligen Briicke
in Richtung Stden (nach Bad Saarow) zu tiberqueren.
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Ubrigens typisch Bahn:

Da die Strecke von der "Konkurrenz" (ODEG) bedient wird, ist die Briicke selbst heute noch bauféllig (der Zug fahrt da
knapp tUber Schrittgeschwindigkeit). Obwohl ja, wie inzwischen auch auf Google-Earth erkennbar, die gesamte Strecke
komplett umgebaut und saniert wurde.

Nick

#339/3079 Verfasst am: 12 Aug 2014 19:51  Titel:

Hallo Gerd, sicherungstechnisch miisstest Du noch eine Schutzweiche sammt entsprechendem Abstellgleis oder
Einfadelgleis mit einplanen. Das wiirde allerdings selbst bei deinem Platzangebot den Rahmen sprengen. Bau da 2
DKW’s hin und gut ist. Den Rest muf3 dann die Signaltechnik "sichern".

Joachim K.

#340/3079  Verfasst am: 12 Aug 2014 21:30  Titel:

Hallo Gerd
Hier mal die erste Variante vom Plan. Was mir noch gar nicht gefallt, beinhaltet der rote Kreis.
Erstmal nur ein Druck. Tra kommt noch

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/gleisplanjpgal38yadb4hp.jpg" border="0"></a>
Ich hab mich einigermal3en an die Richtung gehalten. Nun werde ich, wenn daf3 Nichtgefallen geldst ist, mal den

gesamten Bereich mal umbauen. Etwas anders gestallten, wobei die Gleise Richtung Burg und Viadukt nicht ganz
geandert werden. So mein Vorhaben.

gaulois

#341/3079 Verfasst am: 13 Aug 2014 12:31  Titel:

Hallo Joachim,

ein erster Kommentar meinerseits: Hier konnte man mit PMG von Lammermoor nach Gleis 1 einfahren, fuhrende
Guterwagen mit der Lok nach dem Abhangen der weiter hinten liegenden Personenwagen am Bahnsteig in den
Guterbereich bringen, dann mit der Lok am anderen Ende des Zuges wieder ankoppeln und zuriick nach Lammermoor
fahren.

Reine Giterziige von Lammermoor kdnnen jedoch nicht unmittelbar in den Giterbereich fahren, sondern missten
ebenfalls erst den ganzen Bahnhof durchqueren, Wenden und dann (Lok hinten, also mit Rangierer) in den
Guterbereich fahren.

Betrieblich sicher auch nicht uninteressant, aber wohl nur dann von der Bahn so gewollt, wenn technisch nicht anders
machbar oder deutlich teurer.

Joachim K.

#342/3079 Verfasst am: 13 Aug 2014 14:36  Titel:

Hallo Gerd
Das kommt doch noch.

Joachim K.

#343/3079  Verfasst am: 13 Aug 2014 22:24  Titel:

So Gerd
Der nachste Vorschlag .

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/planbjpg2rkdt18vwzl.jpg" border="0"></a>

Durch den Einbau der Kreuzweichen haben sich die Gleise etwas verkuirzt.

Ich habe daher die Hosentragerweiche rausgenommen ( hat mir sowie so nicht gefallen ). Da Du fir deinen Ablaufberg
auch ein Ausziehgleis brauchst, hab ich es mal so eingeplant. Wie jetzt natirlich die Vorschlage auf Deiner Anlage zu
verwirklichen sind, kann ich nicht abschatzen.
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Schau einfach an und gib dann dein Senf dazu.

Hier die Gegenseite
<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/planbljpgat304ridngf.jpg" border="0"></a>

Vielleicht hat ja jemand noch eine Idee oder erkennt eine Fehler der Gibersehen wurde .

gaulois

#344/3079  Verfasst am: 13 Aug 2014 22:25  Titel:

Hallo Joachim,
weil3 ich, wollte es aber nicht unerwéhnt lassen, damit es nicht spater heil3t, ich hatte es gleich sagen sollen.

AuRerdem wollte ich damit zum Ausdruck bringen, dass ich mir die erste Variante angesehen habe und dass ich auch
durchaus Lésungen gegeniber aufgeschlossen bin, die betrieblich etwas komplizierter sind.

Letztlich ist das einzige Killer-Kriterium, dass es auf den vorhandenen Platz passen muss. Anbauen kann ich nicht. Aber
das kriegst Du sicher hin.

DRG-Fan

#345/3079  Verfasst am: 13 Aug 2014 22:35  Titel:

Servus Gerd,

ich muss schon sagen eine wahrhatftig schone Anlage.

Habe jetzt die 22 Seiten durchgelesen und so als Quereinsteiger die richtigen Worte zu finden ist etwas schwer, ich
werde aber deinen Bericht mit Interesse weiterverfolgen.

Den Ablauf wie / wo / wann ein Personen- / Glterzug einfahren kann bleibt mir verschlossen, aber das Ganze ist recht
interessant.

Grufd
Rainer

gaulois

#346/3079  Verfasst am: 13 Aug 2014 23:07  Titel:

Hallo Rainer,
der Fahrplan erschlief3t sich wahrscheinlich dann, wenn es wieder Fotos von fahrenden Ziigen gibt - hoffe ich, dazu
missen Joachim und ich aber den richtigen Plan finden.

Heute hatte ich nur ein paar Minuten an der Anlage, aber da ist mir was eingefallen: Wo bislang das kleine Stellwerk
Colbe stand, habe ich mal die grof3e Version hingestellt, die vorher an der Stitzmauer stand, denn jetzt ist da fir ein
grolRes Stellwerk auch Platz (wenn Joachim den nicht wieder verplanen muss).

Das kleine Stellwerk stand hier bisher nur deshalb, weil man vom grol3en Stellwerk aus nicht das ganze Gleisfeld
Uberblicken konnte, jetzt wo das grof3e Stellwerk aber an diese Stelle passt, ware das auch eine Option, nur das hier
aufzustellen.

Fraglich ist nur, ob das auch besser wirkt, denn jetzt guckt man von der Steuerung aus nur auf die Seite und die
Ruckseite des Stellwerks, nicht mehr auf die schéne groRe Front, wie friiher. Mal sehen, ob ich das so lasse.

Ach ja, Bilder dazu:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LfqQbrDwpEwW/U-vSfbVHY CI/AAAAAAAAPAA/UhIrNWRPbHK/s800/StellwerkSas
senach07.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-bBvus7LjDw4/U-vSIMwWDACI/AAAAAAAAO _8/mjHxaKYDHo04/s800/StellwerkSas
senach08.jpg" height="533" width="800">

Nee, ich glaube, das groRRe Stellwerk an der Stiitzmauer muss doch sein und als Pendant dann seine kleine Version an
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der Stelle. Ansonsten ware das kleine zum BW gekommen, aber ich glaube, das wirkt gar nicht, dass die beiden Teile
zueinander optisch passen, wenn sie so weit auseinander stehen. Vorher hatte man ja beide im Blick. &

Ist nattrlich nur ein Nebenschauplatz, aber auch dariiber muss ja mal nachgedacht werden.

Joachim K.

#347/3079  Verfasst am: 13 Aug 2014 23:17  Titel:

Dald gehort an die Stitzmauer Gerd. Schau Dir mal die Rickseite an. Da sind Gleise, aber kein richtiges Fenster fur den
Stellwerker @ .

gaulois

#348/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 13:03  Titel:

Stimmt, das ist ein starkes Argument!
Mir gefiel es auch an der Mauer besser. Ich setz es heute Abend wieder um!

Joachim K.

#349/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 14:14  Titel:

Hallo Gerd
Hast Du schon auf die Vorschlage 2 + 3 geschaut ?
Ich warte auf eine Beurteilung / Kritik

AndreasB

#350/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 16:45  Titel:

Hallo Joachim,

Deine zweite Variante (Beitrag 344) begeistert mich. Und eine mir noch fehlende Verbindungsvariante ist ja z. Zt. immer
hinter dem Gleisdreieck im verdeckten Bereich (in Deinem Plan links-oben) méglich.

gaulois

#351/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 18:32  Titel:

Hallo Joachim,
nein, mir wurde nicht angezeigt, dass es da was Neues gibt (warum auch immer, ich vermute, weil Dein Posting grad in
der Pipeline war, als ich meins abgesetzt habe), aber das hole ich gleich nach...

Joachim K.

#352/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 18:40  Titel:

Hallo Andreas

Da wollte ich eigentlich nicht dran, denn sonst mufite Gerd ja wieder alles umbaun & oder drehen. Aber ich schau mal,
ob man da etwas andern kann &

Ich warte aber erst Gerd seine Meinung ab.

gaulois

#353/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 18:56  Titel:

Also, ich versuche mal, was ich auf die Schnelle sehen konnte, denn ich bring heut Leo ins Bett und dann vergeht
einiges an Zeit, bevor ich mich wieder melden kann...

Zunachst mal war ich hellauf begeistert, dass Du in Deinem Plan ein weiteres Gltergleis untergebracht hast, Ein Blick
auf die Realitat vor Ort sagt mir aber, dass da irgendwie was nicht sein kann, denn ich kriege das beim Besten Willen
nicht unter. Vielleicht habe ich die Modulkanten nicht exakt zur Gleislage dargestellt, aber da ist einfach kein Platz (ich
werd spater mal Fotos machen, damit man das sehen kann).
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Der Wegfall des Hosentragers wilrde mich seeehr traurig machen @ @ @&

Das Ziehgleis fur den Ablaufberg erlaubt nur sehr kurze Einheiten. Wenn die von der Nebenstrecke kommen, ist das
kein Problem, kommen lange Zlige von der Hauptstrecke, miissten die dann Happchenweise zerlegt auf den Ablaufberg
gebracht werden. Ich weil3 nicht, ob da die Nutzung des Ausfahrgleises nicht doch die bessere Alternative wére, da man
ja hier nunmal kein langeres Ziehgleis machen kann.

Die Weichenstralle am Siudkopf misste ich mal versuchen nachzubauen. Aber fir das dritte Gitergleis glaube ich nicht,
dass ich den Platz habe. Mal sehen.

Gleiches gilt fur die Umfahrung mit der roten Strecke. Daftir wird nur dann Platz sein, wenn ich das Industriegel&nde
verschiebe, sonst haut das irgendwie nicht hin. Ich finde diese Losung fur die rote Strecke aber schoén. Also Abriss im
Industriegebiet, das war sowieso nicht so optimal und sollte einen guten Plan im Bahnhof nicht stéren.

Am anderen Bahnhofskopf spricht gegen die Verlegung des unteren Lokwartegleises zur Verlangerung des Bahnsteig
eigentlich nichts, auf3er dass ich ausgerechnet da schon mal meine Schotter-Experimente gemacht habe. Vielleicht
kriege ich das aber samt Schotter rausgeschnitten. Dann stehen die Loks halt in der Nahe der Post. Auch nicht verkehrt.
Fur das dritte Lokwartegleis, wo Du die DKW eingezeichnet hast, da wo vorher das eine Gleis alleine war, sehe ich aber
neben meinem Guterbereich und der Strecke keinen Platz. Das liegt an etwas, das man im Plan nicht sehen kann: Die
blaue und griine Strecke fiihren ja hier schon in leichtem Gefélle auf die Wendel und fir die Béschung brauche ich
rechts und links ja auch ein wenig Platz. Schade eigentlich, aber das wird nicht passen, fiirchte ich.

Warum Du die Weichenkombi im Postgleis weggenommen hast, wiisste ich gerne, ich bin davon ausgegangen, dass
hier ein Umsetzgleis fur die Loks bzw. zum Rangieren sinnvoll wére. Du gehst offenbar nicht davon aus.

Mehr fallt mir zunéchst mal nicht ein, wie gesagt, die WeichenstraRe Sud wirde ich gern mal mit Gleisen nachbauen,
um zu sehen, wie das wirkt.

Ubrigens: Die Stellwerke sind wieder da, wo sie hingehéren.

Fotos von den beschriebenen Situationen folgen.

gaulois

#354/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 20:37  Titel:

s0, hier nun die Bilder und damit kommt die Auflésung, warum das doppelte Wartegleis am Nordkopf zur Wendel hin
tatsachlich nicht passt, der Grund ist namlich ein anderer:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-rKNjMIB5ID4/U-0AMsJiSCI/AAAAAAAAPAU/HYhvPmc47gA/s800/Sassenach_2
014 _01.jpg" height="533" width="800">

Offenbar habe ich im Plan einen Fehler gemacht, es sind nicht zwei Gutergleise neben den vier Ablaufberg-Gleisen,
sondern drei, von denen aber nur zwei bis zum Guterschuppen flihren. Das dritte sollte ja als Uberladegleis oder fur das
von-Haus-zu-Haus-System fungieren. Das habe ich wohl im Plan nicht eingezeichnet.

Tatsachlich kann wegen der Position des Guterschuppens, der ja schon tber die Modulkante hinaus ragt, hier kein
Lokwartegleis hin, denn die Gutergleise kdnnen nicht mehr an den Rand und auf das zweite Gleis zum Guterschuppen
wirde ich ungern verzichten.

Zur Sudseite:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-LPMp2cvEOWM/U-0AMISWF_I/AAAAAAAAPAY/rTFG4G6C39u8/s800/Sassenach
_2014_02.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, sind die Gleise in regelmaRigen Abstanden zueinander von der einen bis zur anderen Modulkante
verlegt. Durch das Industriegebiet-Gleis an der Stiitzmauer kann das Gleis 1 des Bahnhofs nicht ndher an die
Stutzmauer. Tatsachlich ist das aber nicht die Ursache, sondern die Wirkung, denn ich habe den Bahnhof ja bewusst im
Bogen verlegt, dadurch war hier an dem Modul Platz fiir ein Gleis zwischen Gleis 1 und Stitzmauer. Aber aus dem
gleichen Grund ist hier eben kein Platz fir ein Gleis zwischen den Gitergleisen am Ablaufberg.

Ist also in dem Punkt ein schoéner Plan, der sich aber nicht wird umsetzen lassen. An der Nordseite des Bahnhofs wére
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|ﬂJr dieses Gleis ja auch nur Platz, wenn man auf den Hosentréger verzichtet und dann @@

gaulois

#355/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 20:38  Titel:

... ach ja: im Norden das lose liegende Gleis soll tibrigens die Anbindung an das BW werden, da muss also auch ein
Gleis mehr sein als im Plan zu sehen ist. Habe ich wohl auch noch nicht eingezeichnet.

und noch eine Frage @ Hast Du die Weiche an der Grenze zum Autobahnmodul verschoben? Das geht namlich wegen
der dort vorhandenen Kurve nicht. @ Die Muss komplett auf dem Kopfmodul liegen. (vielleicht habe auch ich da
versehentlich was verschoben)

Ach, und noch was: Beim Betrachten des Moduls im Stiden, wo Du die WeichenstraRe neu aufgebaut hast, ist mir
aufgefallen, dass entweder der Winkel des Modulkastens nicht richtig wiedergegeben ist, oder sonstwie sich was
verschoben hat, denn das Industriegebiet liegt jetzt schon auf3erhalb der Platte und ein Teil der roten Strecke liegt im
Bereich der Burgstraie.

Joachim K.

#356/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 21:21  Titel:

Gerd

Das ganze ist nur ein Vorschlag oder eine kleine Hilfe und kein muf3.

Das das mit dem Gleis am Ablaufberg nicht ganz hinhaut hatte ich schon vermutet. Was die Weiche Autobahn betrifft,
da fehlt die Gerade 2208 nur.

Das Gleis im Postbereich hab ich nur gedreht.

Ja genau da paf3t das Stellwerk hin und wirkt.

gaulois

#357/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 21:46  Titel:

Hallo Joachim,
ich weil3, dass das nur ein Vorschlag ist, aber ich beschéaftige mich natirlich mit der Machbarkeit der Umsetzung. Das
Problem scheint zu sein, dass der Ausgangsplan nicht ganz exakt mit der tatsachlichen Gleislage tbereinstimmt.

Deine Vorschlage zu den Gitergleisen oder Lokwartegleisen gefallen mir, ebenso der Vorschlag zum Umfahrgleis nach
Gleis 1. Eine andere Frage ist, ob das tatsachlich auf die Platte passt und wenn ja, was dann ggf. weg muss.

Ein drittes Gutergleis ware eigentlich ein Muss, aber leider ist das ein fiir mich nicht Iésbares Platzproblem.

Ich gucke trotzdem mal, was von dem zweiten Plan umsetzbar wére. Und dann sehen wir weiter. Vielleicht fallt Dir ja
auch noch etwas anderes ein, dann halt das nicht zurtick. Zwar kann letztlich nur ein Plan umgesetzt werden, aber es
sollte unter den Mdglichen ja der Beste sein.

Da brauch ich aber noch etwas Zeit, um die Gleise mal neu zu verlegen. Vielleicht noch heute Nacht, aber sicher nicht
in der nachsten Stunde.

Joachim K.

#358/3079  Verfasst am: 14 Aug 2014 22:28  Titel:

Hallo Gerd
Hier mal der Plan nur mit dem abgeandertem Gleisbild. Alles andere ist geblieben. Versuch erst mal dies.

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/gerd1d5e7juhtop.jpg" border="0"></a>

gaulois

#359/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 17:50  Titel:

Hallo Joachim,
gib mir etwas Zeit, ich versuche es heute gerade, aber stoRe auf Unstimmigkeiten. Von der roten Linksweiche, die an
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der blauen DKW anliegt komme ich nicht auf das vierte Bahnsteiggleis, sondern auf das dazwischen liegende
Lokwartegleis. Das muss ich mal versuchen, irgendwie umzusetzen, ich denke, da braucht es eine weitere Weiche drin. ¥
Ich bastle mal so weit, wie ich komme, dann melde ich mich.

Unter Umstanden kann man aus dieser Situation das dritte von Dir vorgeschlagene Gutergleis dann doch einbauen,
jedenfalls im Siden, den Hosentrager méchte ich ungern ausbauen miissen, da steckt viel Herzblut drin...

Vielleicht beibt hier aber auch nur der Anschluss fir ein Wartegleis. Mit der Weichenstral3e bin ich dann aber in jedem
Fall schon auf dem néchsten Modul.

#360/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 19:26  Titel:

Hallo Gerd,

wie ich gerade sehe, sind in Deiner Anlage noch Schaltgleise verbaut.

Mal abgesehen davon, dal3 die Kontakte im Laufe der Zeit ihre Funktion versagen kdnnen, gibt es (leider auch
inzwischen von Marklin) Lokomotiven, deren Schleifer iber den Wippen kurzzeitig den Kontakt zum Mittelleiter verliert.
Auch eine straffere Einstellung des Schleifers hat keine Abhilfe gebracht. Da bleiben besagte Loks dann bei
Langsamfahrt gerne hangen.

Bei gescheiter Riickmeldung Uber mehr oder weniger lange Kontaktstrecken braucht man diese Dinger aus der analog
Spielbahnzeit sowieso nicht mehr.

gaulois

#361/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 19:43  Titel:

... andererseits, wenn ich das vom Guterbereich kommend aufbaue, dann stimmen zwar die Langen im blauen und
grunen Gleis irgendwie nicht, aber das kdnnte trotzdem insgesamt von den Weichenverbindungen her klappen... Mal
sehen, ob ich das hinkriege, bastel, bastel

Hallo Andreas,

die Erfahrung habe ich mit den Schaltgleisen auch gemacht. Wenn ich zu einer Software-L6ésung komme, fliegen die
naturlich raus, aber im Moment hangt da noch die analoge Signalautomatik einiger Signale mit Zugbeeinflussung dran,
die ich spater sicher nicht mehr brauchen werde.

Aber eins nach dem anderen...

#362/3079 Verfasst am: 15 Aug 2014 19:46  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:
[ Aber eins nach dem anderen...

aber bitte vor dem Einschottern. @

gaulois

#363/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 20:52  Titel:

ja, Andreas, ich sagte ja: eins nach dem anderen. Und so trocknet auch mein Schotter-Latex aus: Eins nach dem
anderen... @

Naturlich werde ich jetzt, wo ich grad alles auf den Kopf stelle, nicht weiter einschottern, bis alles wirklich richtig ist.
zu Joachims Plan:

ein paar Sachen sind mir aufgefallen:

1.
Irgendwas stimmte nicht mit der Situation vor Ort tiberein, aber indem ich von drei Seiten gebaut habe, habe ich es

JKRS- Model | bahntreff - 115



zusammen bekommen.

2.

In den WeichenstralRen sind teilweise merkwirdige Toleranzen drin (wo die 2209 zwischen DKW und Weiche sitzen). In
der Theorie, also im Planungsprogramm, passt das zusammen, vor Ort aber nicht, da muss ich ein paar Millimeter
Schiene beifuttern, ist aber nicht schlimm, wundert mich nur.

3.

Ein Lokwartegleis ist jetzt weg, ich kdnnte es leicht verkiirzt aber noch da hin bringen.

4,

Der Plan "frisst" Linksweichen, ich habe jetzt alle auf der Anlage, auch die selbst umgebaute, wo ein Stlickchen Schiene
an einer Seite zu kurz ist.

5.

Teilweise musste ich andere Gleise nehmen, damit es passt und von ein paar Sorten Gleis habe ich zu wenig, was
Licken reif3t, die noch geschlossen werden miissen. Da ich aber ohnehin Gleise neu ségen muss...

6.

Es kdénnen jetzt ausschlieflich noch ganz kurze Einheiten auf den Ablaufberg gedriickt werden. Aber dafir sieht die
Weichenstral3e an der Stelle eleganter aus.

7.

Vom verbliebenen Lokwartegleis muss man Sagefahrten machen, wenn man nach Gleis 3 an einen Zug setzen will. Das
kann betrieblich schdn sein, ich muss mich aber erst dran gewdhnen.

Aber insgesamt kriege ich das jetzt auf die Flache und es passt an alle Seiten dran (trotz der merkwirdigen
Verschiebung im Plan), aber seht selbst:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-rVBm7qcPd-0/U-5Uwiw2cSI/AAAAAAAAPA4/s0tQdbUyIn8/s800/SassenachDop
pelAusfahrt030.jpg" height="533" width="800">
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src="http://Ih3.googleusercontent.com/-kNymOXvdL6Q/U-5UwQLjt6I/AAAAAAAAPAOD/1guNi83K9Zc/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt031.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-_26Vf-gP-Z0/U-5Uwbj8A7I/AAAAAAAAPAW/GZzINIXEESi0/s800/SassenachDop
pelAusfahrt032.jpg" height="533" width="800">

Damit man auf den Fotos was erkennen kann, habe ich Papier untergelegt, denn da sind noch teilweise die alten
Weichen und Gleise, die ja von unten an Stromkabel angelttet sind. Die Signale konnte ich auch nicht ausbauen, ohne
sie abzul6ten (hatte zu lange gedauert).

Passt also schonmal. Jetzt muss ich mich gedanklich mal mit den Fahrstral3en befassen, die ich da jetzt pl6tzlich habe.
Die separate Zufahrt von Lammermoor ist jedenfalls eine tolle Sache, ich hatte nicht gedacht, dass ich die da wirklich
noch untergebracht kriege, Joachim & &' % @ @

Das Industriegebiet muss nattrlich auch neu geplant oder zumindest neu gebaut werden, die Halle steht sonst in der
Zufahrt, aber da ich die Gleise sowieso neu verlegen wollte, weil sie nicht wirklich spannungsfrei an die neue Situation
passen ...

Auf dem letzten Bild sieht man sicher sofort, was ich mit dem Industriebereich meine, das sieht nach nix mehr aus, das
muss neu. Im Zufahrtgleis von Lammermoor habe ich auch noch einen Knick, weil ich mit einer 2232 nicht auskam,
sondern statt dessen - geteilt - 2233 und 2234 mit einer Geraden dazwischen nehmen musste, da kommt vielleicht ein
Flexgleis hin. Mal sehen.

FAZIT: Boah, was fiir ein Bahnhofskopf! &' @ & @ '@

Sieht irgendwie wieder etwas grof3stadtischer aus, aber elegant mit den parallel liegenden Weichen und Kreuzungen,
finde ich. Und irgendwie doch viel aufgerdumter als das, was ich bisher hatte, wobei ich bisher immer dachte, ich habe
einen schénen Bahnhofskopf geplant. Aber das hier .

Vor dem neu-Sagen der Gleise aber gleich die Frage: Kann man das noch optimieren, oder ist das jetzt das Optimum?

Es wirkt jedenfalls erst mal toll auf mich, aber ausprobieren kann ich es ja noch nicht, weil ich noch nichts wirklich
angeschlossen habe.

‘#364/3079 Verfasst am: 15 Aug 2014 21:03  Titel: \
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|Hi Gerd die Weiche hab ich auch nicht drin, also kein Lokgleis. Das geht ja auch nicht vom Abstand her.

gaulois

#365/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:14  Titel:

grubel, gribel,

noch mal zum Thema Lokwartegleis:

Wenn das untere Lokwartegleis jetzt wedfiele...

Loks warten hier, um Zige in Richtung Lammermoor oder in Richtung Piinderich oder in Richtung Bullay zu ziehen, d.
h. kleine Dampfloks, oder Elloks oder Dieselloks, je nach Richtung. Die ziehen aber aus den unteren Gleisen die Ziige
raus, denn das ist ja die Richtung.

Ist jetzt das untere Lokwartegleis weg, kann nur aus dem oberen zwischen Gleis 1 und 2 eine Lok vorgespannt werden.

Wenn z. B. ein Zug aus Lammermoor in Gleis 1 steht, der zurtick fahren soll, kein Thema. Eine Aus- und Einfahrt und
gut ist.

Soll die Lok aus dem Lokwartegleis aber jetzt an einen Zug in Gleis 4 oder 6 (5, wenn kein Lokwartegleis an beiden
Enden), muss sie

entweder

raus auf das Gleis nach Lammermoor, zuriicksetzen auf Gleis 1, dann Uber die Ausfahrt runterfahren bis hinter das
Gleis, wo der Zug wartet und dann zuriicksetzen,

oder

aus auf das Gleis nach Lammermoor, bis nach unten hinter die letzte Bahnhofsweiche durchfahren, dann zuriicksetzen,
wobei sie zwangslaufig zuerst mal in den Giterbereich einfahrt, bis hinter die DKW, um dann wieder Gber Gleis 6 raus
zu fahren auf Gleis 4 oder auf Gleis 6 rickwarts zu setzen.

Das sind eine Menge Sagefahrten. Das macht bestimmt auch Spal3, aber wéare in dem Fall dann ein (verkirztes)
Lokwartegleis da, wo es war, betrieblich nicht doch von der Bahn eingeplant worden? Passen wiirde es (nicht in Deinem
Plan, Joachim, aber in der Realitat).

Oder hatte die Bahn das in Kauf genommen und dafir im Bereich des weggefallenen Lokwartegleises den Bahnsteig
entsprechend um ca. 50 m verlangert?

Ist keine Kritik @ |, ist eine Frage @ , ich weil es namlich wirklich nicht, was besser ist.

Ansonsten fallt mir an dem Plan grad keine Bewegung ein, die nicht einfach und problemlos tber den Bahnhofskopf
abgewickelt werden kann.

Also, was favorisiert man? Mehr Bahnsteiglange? Weniger Fahrten bei Traktionswechsel? (Wie gesagt, bei
Richtungswechsel tritt das nicht auf.)

@@

Ansonsten bin ich immer noch fasziniert davon, dass man so saustarke Gleispléne machen kann.

gaulois

#366/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:15  Titel:

oh, Joachim,
da haben wir Giber Kreuz gepostet...

Ja, in Deinem Plan ist da kein Platz fiir, das habe ich gesehen, aber auf meinem Segmentkasten wére der Platz &

#367/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:15  Titel:
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Gerd , wenn ich das jetzt so sehe ( letzte Bild ) mach doch fur dein Lokgleis eine 3 Wegweiche rein, das kénnte passen
und du hast keine Einbuf3e an Lange . Was das Rote Gleis mit dem Knick betrifft. Ein 900mm Flexgleis bringt abhilfe.

gaulois

#368/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:20  Titel:

Hallo Joachim,
ja, ein Flexgleis wollte ich an dem roten Gleis auch einsetzen, aber dazu muss man es ja sdgen und im Provisorium
natdrlich noch nicht.

Schlanke 3-Weg-Weichen gibt es meines Wissens aber nicht. Vielleicht passt hier eine kurze Weiche hinter die lange.
Mal sehen, vielleicht muss man an der Stelle auch, wie wir ja schon mal diskutiert haben, eine Weiche einfach kiirzen.
Ich Uberlege gerade, was das fir eine ist, die ich schon gekirzt habe, rechts oder links. Muss ich mal sehen, da geht
bestimmt was.

Aber andererseits ware es wohl auch méglich, wenn man an den Gleisen etwas rumschiebt, doch noch das dritte
Giitergleis ... & Das wér ja schon schoén, aber ich glaube, das kriegen wir doch nicht unter, das wird zu eng im
Rangierbereich.

gaulois

#369/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:25  Titel:

Eine andere Mdglichkeit ware, das Lokwartegleis direkt aus der Bahnhofsausfahrt heraus zu entwickeln, aber dazu
brauchte ich jetzt eine Linksweiche mehr als ich grad zur Verfliigung habe...

Joachim K.

#370/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 21:25  Titel:

Das seh ich auch so Gerd, zudem ist es nicht so gut wenn alles zu eng z.B Wenn mal Hand anlegen muf3, ist.

gaulois

#371/3079 Verfasst am: 15 Aug 2014 21:53  Titel:

gut, dann sind wir soweit einig. Schade, weil ein drittes Gutergleis einfach gut wére, aber ist halt nicht machbar.

Was ich mir mit dem Lokwartegleis Giberlegt habe, habe ich mal mit einer auf dem Kopf liegenden Rechtsweiche
dargestellt:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-rOHdgEGeZZY/U-5kgOZkJel/AAAAAAAAPBQ/M4zF4Y]hEJQ/s800/SassenachD
oppelAusfahrt033.jpg" height="533" width="800">
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src="http://Ih4.googleusercontent.com/-cIREpn3ZY4U/U-5kgmnzOXI/AAAAAAAAPBc/G10PP5hbM-A/s800/SassenachD
oppelAusfahrt034.jpg" height="533" width="800">
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src="http://Ih5.googleusercontent.com/-vY2dV8Rwpbo/U-5kglY Xcel/AAAAAAAAPBY/1rc9cyYvVeA/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt035.jpg" height="800" width="533">
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src="http://Ih3.googleusercontent.com/-9YnSMcNsgrg/U-5khOIExfI/AAAAAAAAPBg/2DNzcMoEHIiA/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt036.jpg" height="800" width="533">

Boah, was fiir eine WeichenstraRe. Ich fiihl mich, als wenn ich den Kélner Hauptbahnhof baue. @

Damit ist dann wirklich jede Flache vollgebaut mit Gleis, also keine griine Brache am Ende des Bahnsteigs, aber ich sag
mal: Wenn man mal von dem anderen Gleis eine Lok nach hier fahren kann, macht das sicher Spal3, wenn man es aber
immer muss, konnte das auf die Dauer schon dazu fiihren, dass man keinen Traktionswechsel mehr macht, aber das
wiurde ich gerne machen. Daher ist hier ein Lokwartegleis sicher nicht fehl am Platz.
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Jetzt frag mich blof3 nicht, wie das in Deinem Plan untergebracht werden soll. Irgendwie sind an der Stelle die
Platzverhaltnisse anders als im Plan. Keine Ahnung, warum.

Joachim K.

#372/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 22:02  Titel:

Das ist doch egal Gerd.
Das palf3t so und mit der umgedrehten Weiche zeigt , du brauchst nur eine Linksweiche und Du hast Dein Lokgleis

gaulois

#373/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 22:09  Titel:

Ja, da geb' ich Dir Recht. Ich dachte nur, weil man ja vielleicht den Plan mal fir irgendwas braucht.

Jetzt so aus der Perspektive von der Bahnhofstral3e aus betrachtet fallen mir noch ganz viele andere
Fahrplan-Situationen ein, die man mit diesem Kopf machen kann.

Einfach Klasse. So kénnen hier zum Beispiel Ziige von und nach Lammermoor kreuzen, d. h. der Zug zurtick kann
sofort losfahren, wenn der Zug von da angekommen ist, ohne dass man auf das Aufriisten der Dampflok warten muss.

Also nicht nur als Lokwechsel, sondern auch mit einem Zug in Gleis 6 und einem in Gleis 1. Fahrten von Trier (Wendel,
S21) dorthin und zurtick sowieso. Aber eben mit elegantem Traktionswechsel.

Und mit Pilinderich geht das - ganz ohne separates Streckengleis - natirlich genau so.

Aber so richtig klasse finde ich, dass da zwei Parallelgleise so aussehen, als gehérten sie zu einer Strecke, obwohl sie
das nicht tun, denn das eine fihrt ja nach Lammermoor, das andere kommt von Bullay. Schon, dass hier scheinbar
Linksverkehr herrscht ist schon. Die tatsachlich zugehérige Parallelstrecke von Gleis 4 und 6 fallt einem dann erst auf
den zweiten Blick als zugehdriges Gleis auf.

Kann man den Nordkopf eigentlich auch so schdn optimieren? Eine DKW kann hier ja weg. Die Lokwartegleise -
zumindest das an der Post - kdnnte(n) umgelegt werden, dann ware der Bahnsteig 1 hier zu verlangern.

Da ich ja im Moment sowieso nicht fahren kann, wére das ein glinstiger Moment fir den Umbau. Nur hat die Regierung
am Sonntag Geburtstag, da darf ich bestimmt nicht das ganze Wochenende fiir die Bahn "arbeiten."

gaulois

#374/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 22:40  Titel:

ich glaub, ich weif3 auch, wo ich die Linksweiche her kriege. Wenn mich nicht alles tauscht, dann liegt da noch eine im
Guterbereich unter den jetzt neu verlegten Gleisen. Die ist zwar auch verlétet, kann aber dann ja ausgebaut werden,
wenn der Plan so steht und dann wére der Bahnhofskopf - bis auf das missratene Industriegebiet, an dem noch zu
arbeiten ist, fertig.

Joachim K.

#375/3079  Verfasst am: 15 Aug 2014 22:41  Titel:

Na da hab ich ja Zeit mir mal etwas zu lberlegen. @
Ich werde es mal probieren, denn ich hab ja zeit, denn drauf3en schi...... ® es

gaulois

#376/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 14:03  Titel: Umbau Sud und alter Zustand Nord

Hallo Joachim,

dann berichte ich mal vom ist-Zustand des Bahnhofs Sassenach, wie es heute Morgen aussieht:

Im Suden ist der Umbau in vollem Gange, annahernd samtliche Gleise miissen zum Bahnhofsinneren hin neu gesagt
werden:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-AdjiB_BSErE/U-9CZp_ul3lI/AAAAAAAAPCA/VU9YLX5GU-0/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt037.jpg" height="533" width="800">
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Das Industriegebiet ist gekappt. Es gibt zwar eine Verbindung von Gleis 1, aber das Zufahrtgleis ist im Burgberg noch
nicht angeschlossen. Im Moment kann man hier nur eine Strecke fahren, wie Leo bemerkte: Gleis 1 nach St. Leonhard.
Aber dazu fehlt auch noch die Elektrik. Die Schaltgleise sind an dieser Bahnhofseite alle raus. Das Ziehgleis vom
Ablaufberg habe ich mir erlaubt, mit grof3erem Radius so zu verlangern, dass es unter der bisherigen StraRentrasse
hindurch fuhrt:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-wpjAX8F5_18/U-9CZURWIQI/AAAAAAAAPB4/A9cvqQEpIOw/s800/SassenachD
oppelAusfahrt038.jpg" height="533" width="800">

Ob da ein Einschnitt (mit oder ohne Briicke) oder ein winziger Tunnel, der aber keinen Ausgang mehr hat, entscheide
ich spater.

Den Knick im Gleis von Lammermoor habe ich so verandert, dass sich das Gleis - auch ohne Flexgleis - an die
Hauptstrecke und die Kreuzung dort anschmiegt:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-6a0Oo0RzwBz7w/U-9CZpsOhrl/AAAAAAAAPCM/OyWCb0OAAJco/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt039.jpg" height="533" width="800">

Aus Richtugn Reilerhals sieht das ganze heute noch so aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LNSV87Nm9cc/U-9CaY6Px0I/AAAAAAAAPCI/szGUdpk50h4/s800/SassenachD
oppelAusfahrt040.jpg" height="533" width="800">

Im Norden hingegen ist noch alles beim Alten und es steht nattrlich auch alles voller Fahrzeuge. Trotzdem hier mal ein
Blick auf den Ist-Zustand:

Vom Ablaufberg blickt man auf den Hosentréger, der beide Giter-Rangier- und -Richtungsgleise verbindet:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-ENFk8wwf5mg/U-9CauxZnXI/AAAAAAAAPCQ/U09FO0fJjLT4/s800/SassenachNo
rd_001.jpg" height="533" width="800">

Nach von links werden hier die Wagen aus den Ablaufgleisen rausgezogen auf eines der beiden Gleise. Daher wére es
naturlich schoner gewesen, ich hétte hier drei Gleise fur drei Richtungen. Aber leider werde ich das wohl durch
nacheinander Bereitstellen der Giterziige |6sen miissen statt nebeneinander. Geht aber auch.

Hier noch mal ein Blick vom Stellwerk auf die Ablaufgleise und die Bahnhofsausfahrt:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-PORTqtUkkVU/U-9CbSENL2I/AAAAAAAAPCo/kP5g8B0Os96Y/s800/Sassenach
Nord_002.jpg" height="800" width="533">

Unter dem Stellwerk das mittlere Gleis ist ein Lokwartegleis fur Giterzugloks ins Saarland (St. Wendel). Hinter der dazu
gehdrigen Weiche zweigt die Strecke nach rechts in Richtung Wendel ab, geradeaus geht es auf die drei Gitergleise,
von denen zwei vor dem Giterschuppen enden. Eins hiervon sollte ein Von-Haus-zu-Haus System ermdglichen, ob ich
das mit dem Platz wirklich hinbekomme, bezweifle ich langsam, aber eine Kopframpe musste an einem der Gleise
eigentlich gehen. Das langste (rechte) Gutergleis fiihrt am Schuppen vorbei. Zwischen diesem und dem rechten
kuirzeren sollten Uberlade-Mauern entstehen, sodass aus dem rechten Gleis durch Giiterwagen hindurch, die auf dem
mittleren stehen, auf einen Guterbahnsteig Stlickguter entladen werden kénnen.

Hier die Situation von Norden betrachtet:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-DCh79whXbaY/U-9Cb8CwOSI/AAAAAAAAPCc/olASD-6Epul/s800/Sassenach
Nord_003.jpg" height="533" width="800">

rechts die vier Ablaufgleise, daneben die drei Gutergleise, daneben zwei Streckengleise. Dann liegt da ein loses Gleis,
um anzudeuten, dass hier ein BW angeschlossen werden soll, das die Wendel Uberdeckt. Der ET 85 und die
Postwagen stehen auf den beiden Postgleisen, die zum Ende hin aufgespreizt sind, damit man mdoglichst viel
Ladebahnsteig-Breite bekommt.

Hier noch mal der Blick von Siiden auf dieselbe Stelle:
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<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-waTwgSsZqJ4/U-9CcNANrwl/AAAAAAAAPCK/lep6yPkvJ40/s800/SassenachNor
d_004.jpg" height="533" width="800">

Die Feldbahn ist da nur "geparkt". Und hier noch mal von der Wendel aus betrachtet:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-21zf-1YnB-A/U-9CdFJKOSI/AAAAAAAAPCA/ImvPkSWI3dI/s800/SassenachNord_
005.jpg" height="533" width="800">

Von hier kann man sehen, dass der aufgespreizte Ladebahnsteig zum Postgebdude hin an dessen Seite endet und nur
zu einem schmalen Teil dahinter verlauft (wenn ich ihn gebaut habe).

Hier noch mal von der Postseite aus betrachtet:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-QGZk6 QwOKDw/U-9CdUvPqtl/AAAAAAAAPCO/ECzgBhfY3j8/s800/SassenachN
ord_006.jpg" height="533" width="800">

Der 628 steht auf dem mittleren Gutergleis, die 44 auf dem linken Gitergleis. Dahinter sind die vier Ablaufgleise. Direkt
hinter der letzten Weiche im Hauptgleis, beginnt das Gefalle nach St. Wendel.

Das Lokwartegleis zwischen Gleis 6 und Gleis 4 ist Gibrigens mit dem angebauten Bahnsteig so ausgestattet, dass 628
oder SVT 137 hier halten und Passagiere ein- und Aussteigen lassen kénnen. Gleiches kann ich vielleicht auch mit dem
Lokwartegleis zwischen Gleis 4 und Gleis 6 im Stiden machen fiir die Zige, die als reine Wendeziige (VT 98, 628 0. &.)
von Lammermoor kommen. Dann misste ich da aber den Bahnsteig auch entsprechend verandern, weifd aber nicht, ob
das realistisch ist, denn er wird an den Stellen dann doch schon recht schmal, wirde aber Wendeziige von da auch
ermoglichen, wenn alle langen Bahnsteiggleise belegt sind.

Jetzt bin ich mal auf die Neuplanung Nord gespannt und wie sich dadurch was verandern wird.

DRG-Fan

#377/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 14:42  Titel:

Servus Gerd,

wie ichden Bildern entnehmen konnte bist Du fleil3ig am &ndern, winsche dir eine gliickliche Hand dadr.

Was aber bis jetzt aus den Berichten lesen konnte schaft Du das ohne grof3ere Probleme.

Es ist auf alle Falle jede Menge los auf deinen Modulen - Segmenten, meine Segmente sind alle leer , hoffe bald
vom Weiterbau berichten zu kénnen.

Momentan héalt mich der Bau der Bahnhofs etwas auf und nebenbei versuche ich mich im Baumbau.

Also weiterhin viel Spal3
Gruf3
Rainer

Gerhard1950

#378/3079 Verfasst am: 16 Aug 2014 15:37  Titel:

iat der oberleitungdtriebwagen ein aussichtstriebwagen mit oberdeck wie die cabriO-seilbahn auf das stanserhorn ?
http://www.stanserhorn.ch/de/bahn/cabrio/

gaulois

#379/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 15:42  Titel: Erdbeben und Ende eines Industriegebietes

Hallo Rainer,

ja, ich versuche mich auch nebenbei in allem Méglichem, aber wenn man schon mal die Gelegenheit hat, einen
anstandigen Plan zu bekommen, der die Mdglichkeiten des Fahrplans und Guterverkehrs so erweitert, dann muss man
das auch direkt umsetzen.

Der Beitrag hier steht unter der Uberschrift "Erdbeben und Ende eines Industriegebietes.” Warum, wird man gleich
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sehen. Das Schone daran ist, dass ein Ende ja auch immer ein Anfang ist und dass mit abgebautem Industriegebiet der
Blick auf die Gleisanlagen einem noch versteckte Fehler zeigt. Aber der Reihe nach. Erst mal kann ich prasentieren,
dass es mir mit einigem hin- und her-Geschiebe der Gleise gelungen ist, den Anschluss von Gleis 1 an Bullay - wenn
auch nur als Falschfahrt - herzustellen, der erste Zug in die Richtung kdénnte also theoretisch fahren:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-cDVU6rHPOAB8/U-9cKSs514I/AAAAAAAAPDQ/zHN090-xV5Q/s800/SassenachD
oppelAusfahrt041.jpg" height="533" width="800">

Rechts im Bild sieht man auch, dass ich die Trasse fur das Ziehgleis vom Ablaufberg noch erweitern muss. Sollte kein
Problem sein, muss aber umgesetzt werden und ist es noch nicht. Der Blick von der BahnhofstraRe eréffnet mir, dass
das mit den zwei 30er Gleisen (2233 und 2234) wohl immer noch nicht gut aussieht, ein Flexgleis oder eine Kurve in
weiterem Radius (z. B. 2274) wére hier sicher schéner, das muss ich mal ausprobieren:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-Xj-NwrsiGpo/U-9cKUulawl/AAAAAAAAPDY/ce6BzXOFpkQ/s800/SassenachDop
pelAusfahrt042.jpg" height="533" width="800">

Ansonsten sieht man hier die grof3e Brache und das kam so: Vor einigen Monaten gab es in Sassenach ein grof3es
Erdbeben, das alle so richtig durchgeschittelt hat. So sehr, dass man nicht mehr wusste, wo Norden und wo Stiden ist.
So etwas haben die Sassenacher noch nie erlebt, wahrend die St. Leonharder dartiber nur schmunzeln kénnen, hatten
sie das doch schon drei mal hinter sich.

Im Industriegebiet hat das Erdbeben aber bleibende Schaden hinterlassen, die das Ende fur den dortigen Bahnbetrieb
und damit auch das Ende der Produktion in der bisherigen Form mit sich brachten. Die Gebaude wurden abgerissen.
Schuld waren unter anderem Verwerfungen in der Erdkruste, die zum Teil deutliche Spuren auch am Gleiskorper
hinteliel3en:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-REjZBxwoknl/U-9cKURedOI/AAAAAAAAPDU/qy6E4sZouyU/s800/SassenachEn
delndustriegebiet01.jpg" height="533" width="800">

Da hilft nur eins: Neubau! Dabei wird dann auch der Gleisplan noch mal einer Modernisierung und Anpassung an die
neuen Gegebenheiten unterzogen.

Hier noch mal die grol3e Brache von Westen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-03ARDcjMDw4/U-9cLgsfTKI/AAAAAAAAPDK/tQOffYIKoc4/s800/SassenachEndel
ndustriegebiet02.jpg" height="533" width="800">

Dass sich Erdplatten gegeneinander verschieben, habe ich ja in der Schule gelernt und hier in der Nahe meines
Wohnortes gibt es auch einen Ort, wo man das sehen kann, aber so extrem wie in Sassenach habe ich das noch nie
gesehen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-e7VREDHPrxM/U-9cL-hxpWI/AAAAAAAAPDo/OBFAxw-2KI0/s800/SassenachE
ndelndustriegebiet03.jpg" height="533" width="800">

Design und Gleisplan des neuen Industriegebietes werden von dem bisherigen abweichen, ich denke, dass ich die Halle
nach links stellen werde und ein Gleis rechts daran vorbei filhre. Dann ist da vielleicht Platz fiir einen Kran. Mal sehen,
erst mal habe ich jedenfalls leer gemacht, damit man experimentieren kann. Nur die Gleise, die da noch liegen, krallen
sich hartnéckig am Boden fest, als wollten sie sagen: Lass uns hier und mach eine Industriebrache ohne Produktion.
Aber auch wenn das seinen Reiz hétte, das ware mir zu traurig fur den Moment (vielleicht kann man ja hier mit
tauschbaren Elementen auch eine andere Epoche, z. B. mit industriellem Niedergang, darstellen, aber erst mal nicht).

Hallo Geri,
nein, das ist ein ganz normaler 701!

‘#380/3079 Verfasst am: 16 Aug 2014 17:48  Titel: \

Fertig &2 bis auf das Lokwartegleis =' aber man kann fahren & allerdings nicht unfallfrei i ich muss die
Gleistbergange an der Segmentkante noch anstandig stabilisieren, damit sie nicht zur Seite rutschen, oder ein
Hohenversatz entsteht, wo die Wagen dann driber holpern und entgleisen. Das ist an einer anderen Stelle im Bahnhof
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auch noch zu machen. Aber abgeléangt und am Strom angeschlossen sind die Gleise jetzt, die Schaltgleise sind raus
und es kénnen Testfahrten zur Suche "fauler" Gleise etc. gemacht werden.

Als erstes konnte die 216 025-7, die ja nach dem Umbau falsch steht, deshalb natirlich als Falschfahrt, in Richtung
Bullay losfahren und wére dort sicher auch angekommen, wenn da nicht eine Ladung Erzwagen in der Schattenstrecke
den Weg versperrt hatten. @

Also der Bahnhof ist - bei Langsamfahrt wegen Bauarbeiten @ - wieder befahrbar in beide Richtungen. Das
Industriegebiet kann also in Angriff genommen werden, ohne das Gefihl, ich kann nicht fahren, ich sollte erst in der
anderen Ecke arbeiten

Jedenfalls bis ein neuer Plan fur den Nordkopf kommit.

Ach ja: den Knick in dem Gleis von Gleis 1 nach Lammermoor habe ich weg bekommen, indem ich hinter der
Bogenweiche und dem 2234 noch ein 2274 gesetzt habe, da konnte ich dann fir die Gerade zwar keine drei 2200
verwenden, wie urspriinglich, sondern musste die selteneren 2x2209 und 1x2206 verwenden, aber daflr sieht es jetzt
schon aus!

Fur Fotos ist bestimmt spater noch Gelegenheit.

Joachim K.

#381/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 17:51  Titel:

Hallo Gerd
Hier ist der Wurm drin.
<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/sassenachnordOtmI70yio51.jpg" border="0"></a>

Ich werde es ganz einfach ab der Weiche als gerade ansehen. Ist auch besser zum umsetzen.

gaulois

#382/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 17:55  Titel:

Hallo Joachim,
ja, das wird das Beste sein. die Wendel und die Flexgleise waren schwierig darzustellen, kann sein, dass ich da beim
Messen einen Fehler gemacht habe und daher der Plan vom Ist abweicht.

Gerhard1950

#383/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 18:31  Titel:

das planungsamt der GBB hat einen vorschlag

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

das amt weiss nun nicht ob die befahrbare halle da hinpasst. im programm der GBB gibt es keine prellbdcke.

gaulois

#384/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 18:41  Titel:

Hallo Geri,

eine grobe Vorstellung habe ich schon, die allerdings etwas von Deiner abweicht. Deine Variante ist in Teilen jedoch
auch umsetzbar, aber das unterste Gleis wéare dann schon unter der BurgstralRe. Sonst ware das sicher ein
interessanter Plan.
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Wenn ich Dir jetzt aber die Ohren voll heule von wegen zu wenig Platz, dann o

Aber eine schrage Halle mit der Wand an der schragen Bahnhofsausfahrt ist natirlich eine Alternative zur befahrbaren
Halle an der Stutzmauer. Ich experimentier mal, aber erst, wenn ich Leo im Bett habe.

Im Amtsdeutsch formuliert: Bahnamtlich zur weiteren Verwendung in Erwagung gezogen. @

... wenn man die zweite griine Weiche von links statt als Linksweiche als Rechtsweiche ausfihrt, geht es so dhnlich wie
im Plan. Das griine gebogene Gleis erschlief3t sich mir nicht ganz. Was ist das fir ein Gleis? Eigentlich misste das
gerade sein und die Halle darauf stehen. Wenn die Weiche aber von links nach rechts getauscht wird, dann ist das
untere rechte Gleis nicht mehr realisierbar. &

Ich suche noch nach Lésungen, aber ohne vor Ort gewesen zu sein, ist das schwierig. Ich guck mir grad mit Leo eine
Sendung tber Weltraumforschung an, da kann ich nicht weg. Bevor ich heute Abend die Experimente mit dem
Industriegebiet mache, muss ich erst noch die alten Gleise entfernen, dazu war noch keine Zeit bzw. das richtige
Werkzeug auch noch nicht vor Ort.

Zu viel Gleise dirfen hier aber nicht sein, es sollte etwas sein, wo ein Betrieb, in den die Verbindung fuhrt, produziert,
nicht mehrere, aber schon mehr als ein Gebaude und mehr als ein Gleis. Schwer zu beschreiben. Wenn ich Gleise
verlegt und Fotos gemacht habe, wird vielleicht klarer, wo ich hin will.

Gerhard1950

#385/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 19:16  Titel:

zuwenig platz hat fast jeder immer, aber du mit der grossen anlage ?

was soll ich denn sagen mit 1,80 x 1,0 m + 0,42 x 1,16 m + 0,88 x 1,49 m ? ich wiirde auch gerne mehr schweizer
hauser aus anderen gegenden der schweiz unterbringen oder ich muss ein museumsdorf a la ballenberg bauen.

z.zt. bin ich aber auf dem bils trip. das ist hier alles OT, Bitte nicht |6schen.

Joachim K.

#386/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 19:57  Titel:

So Gerd
Was hélste denn von dem Vorschlag ?

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/gerd2bfrmc9yn2j.jpg" border="0"></a>
und da wir gerade dabei sind, hab ich hier noch etwas.

miissen diese Verbindungen eigentlich sein &*

<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/prinzlyouwqlx7jc.jpg" border="0"></a>

geht dies auch so ?
<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/prinz2vg7a3b904y.jpg" border="0"></a>

gaulois

#387/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 21:39  Titel:

Oha, da ist man ein paar Minuten weg und dann gleich mehrere Antworten, wo ich doch selbst auch noch was posten
wollte...

Hallo Geri,
in die Diskussion steige ich nicht ein, der Satz, dass wir alle zu wenig Platz haben, braucht keine Kommentare &

Hallo Joachim,
Den Plan Sid muss ich mir noch angucken. Was den Prinzenkopf angeht: Das was Du da angekringelt hast, brauche
ich fur die Falschfahrten, sonst ware es wohl entbehrlich.

Bevor ich Leo ins Bett gebracht habe, der jetzt gerade wieder rumspringt, habe ich mit ihm mal am Industriegebiet
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gearbeitet und das entworfen:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-810Y 1AU5dcs/U--teftxeql/AAAAAAAAPEE/q3T3YzCgpG4/s800/SassenachEnde
Industriegebiet04.jpg" height="800" width="533">

Bei der Halle habe ich mich also an dem Vorschlag der GBB gehalten. Von der Seite sieht das so aus:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-810Y 1AU5dcs/U--teftxeql/AAAAAAAAPEE/q3T3YzCgpG4/s800/SassenachEnde
Industriegebiet04.jpg" height="800" width="533">

Aus Richtung Hangviadukt:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-p2gJ1InSIKw/U--teQ5uJAI/AAAAAAAAPD8/engX1xEpyB8/s800/SassenachEnd
elndustriegebiet06.jpg" height="533" width="800">

Zwei befahrbare Hallen.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-UZXEKiEcwtg/U--tfh_Wb-I/AAAAAAAAPEM/f85KqW!t-1IE/s800/SassenachEndel
ndustriegebiet07.jpg" height="533" width="800">

Der Kran sténde in dieser Version hinter der langen Halle und da ware der Verladeplatz, aber Leonard hat sich
beschwert, dass das immer noch zu wenig Platz sei und man da aul3erdem nicht richtig ran komme. Die LKW, die er
nutzen méchte, mussten ja auch Gber das vordere Gleis.

Also habe ich mal die eine Halle weggenommen und die Gleise ein wenig anders "gebogen":

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-xMV4B_87Hms/U--tgH343-I/AAAAAAAAPEY lyyfWfsni-WU/s800/SassenachEnd
elndustriegebiet08.jpg" height="533" width="800">

Jetzt ware mehr Platz zum Be- und Entladen fiir einen Kran. Aber das ganze sieht konzeptlos aus. Als ich an den hohen
Berghang gedacht habe, der hier sein muss, dachte ich einen Moment an mein Kalkwerk. Aber ich bin nicht ganz sicher,
ob das passen wirde.

Leonard meinte dann, als er schon im Bett war, ein Fertighaus- Werk ware das richtige. Den Gedanken mochte ich mal
weiter verfolgen, denn das hat was. Man stelle sich vor, hier wurde friher der Stein abgebaut am Burgberg. Spater
dann, wurde die Produktion stillgelegt, weil sie zu nah an die Serpentinenstral3e zur Burg geraten ist. Als der Bahnhof
gebaut wurde, und die Flache fir ein Werk entstanden ist, wurde hier was auch immer produziert. Spater hat dann ein
Produzent von Fertighdusern das Areal gekauft.

Man braucht fur diese Produktion Schalholz und Nagel fur die Formen, die in der grof3en Halle aufgebaut werden,
Armierungen und Eisenmatten fir die Korbflechterei (das ware die kleine Halle), Zementsilos, Kiesbansen und ein
Mischwerk fir den Beton. Die einzelnen Komponenten kann ich mir gut vorstellen. Und fur die Anlieferung und die
Auslieferung braucht man dann die Bahn. Leonard natirlich méchte auch LKW nutzen.

Nun habe ich allerdings noch nie ein Fertighaus-Werk gesehen, also ein Werk, das die Wande und Decken produziert.
Hat einer vielleicht einen Tipp fur mich, wo man gute Bilder findet von einer alteren Produktionsstétte. Ich kann das
natdrlich alles frei nach Fantasie machen, aber ein paar Anhaltspunkte wéaren schon nett.

Ich denke, dass ich von den Gleisen die hinterste Weiche weglassen werde und das Gleis entlang der Halle bleibt.

An Fahrzeugen werden Rungenwagen fiir Holz gebraucht, Niederbordwagen oder O-Wagen fiir Stahlmatten und
Armierungseisen und Zementsilowagen, die friher ja auch aus Tankwagen gebaut wurden.

Einen Namen gabe es auch schon: Fertig-Bau AG

So, und jetzt gucke ich mir mal den Stdkopf des Bahnhofs an...

Gerhard1950

#388/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 22:37  Titel:
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sieht gut aus Gerd.

war das kalkwerk nicht im westen hinter der doppelstockbriicke angesiedelt ?

#389/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 22:40  Titel:

Hallo Gerd
Das mit den 2 Hallen sieht schon gut aus.

Prinzenkopf : Falschfahrten sollten doch vermieden werden oder ?

gaulois

#390/3079  Verfasst am: 16 Aug 2014 23:08  Titel: Industriegebiet Stid

Hallo Geri,
ja, das Kalkwerk kénnte da in ferner Zukunft hin, aber es war halt so eine Uberlegung.

Hallo Joachim,
dann muss ich Leo nur davon tberzeugen, dass wir die zwei Hallen wirklich brauchen. Das andere Drumherum muss ja
auch noch positioniert werden, also Betonsilos und eine selbstgebaute Mischanlage und so...

Ach ja, eine Gleissperre brauche ich fur das Ding auch noch. Die alte gibt es zwar noch, aber ich mdchte sie neu bauen,
aus Metall und etwas vorbildnaher. Uber den Antrieb bin ich aber noch nicht sicher, wie ich die Mechanik mache. Aber
das hat ja auch noch etwas Zeit.

Prinzenkopf: Nein, Falschfahrten sollten von Sassenach aus, von Bullay aus und vom Prinzenkopf aus starten und dort
enden kdnnen. Daher die komplizierte Gleisfihrung. Sonst wére es natrlich viel einfacher gewesen, den Verteilkreis zu
machen, aber ich wollte hier mehr Mdglichkeiten haben, falls Leo mir doch mal ein Gleis mit Baustellenfahrzeugen
sperrt. Soll ja gelegentlich vorkommen, dass an einer Strecke gearbeitet wird, bei ihm tberdurchschnittlich oft, beim
Vorbild diirfte es wohl haufiger sein als es ist. @ @&

Den Sudkopf kann ich so schnell nicht umsetzen, weil mir eine Kreuzung dafur fehlt. Vielleicht versuche ich es aber mal
mit einer DKW als Platzhalter. Dass mir dann aber keiner mault, was die da zu suchen hat @

Was das Industriegebiet angeht: Um hier auf dem kleinen Fleckchen so einen groR3en Betrieb unterzubringen, wird eine
echte Steilwand an dem Burgberg bendétigt. Aber wenn ich das hinkriege, dann geht's. Nun muss ich Leonard noch
davon Uberzeugen, dass der Kran da gut steht und man da verniinftig spielen kann (hoffe ich):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-Qt1bOLgIKRU/U-_e3-j1til/AAAAAAAAPFI/dCdNhyiuNSU/s800/Sassenachindustr
iegebiet01.jpg" height="533" width="800">

Hinter der grof3en Halle sollte dann an der Bahn entlang vielleicht das Zementsilo bzw. die Silos stehen. Die
Mischanlage musste im Hintergrund sein, die Kiesbansen hinter dem Kran, das Stahllager vor der Eisenbinderei. Mal
sehen, ob man das hinkriegt. Natirlich muss da auch noch ein Prellbock hin und ein Zaun zur Bahnseite. Ein Bu muss
halt Gber das vordere Gleis auch noch, es ist aber nur noch ein Gleis, das Uberquert werden muss. Vielleicht kriege ich
das ja so hin dass Leo gefahrlos dort spielen kann.

Damit ist aber auch klar, dass die Straf3e nicht einfach hoch zum Burgberg gefuhrt werden kann, sondern riiber zur
Anschlussstelle der Serpentinen muss, wie es friiher auch geplant war. Also muss da tiber das Ziehgleis vom
Ablaufberg natiirlich doch eine Briicke. Viel zu tun

Hier noch ein paar Bilder vom Industriegebiet-Entwurf:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-AE3CT_Mv2DM/U-_e3ZEN8mMI/AAAAAAAAPE4/yFxjoZUUZ20/s800/Sassenachl
ndustriegebiet02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-KuunQKbrR_0/U-_e34R-9RI/AAAAAAAAPES8/mpsfueldyn8/s800/Sassenachindu
striegebiet03.jpg" height="533" width="800">
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Hier also Zementsilos, Kiesbansen und irgendwo das Mischwerk:

Vielleicht fiihre ich den Kiesbansen so aus, dass wirkicih Kies verladen werden kann, Im Hafen klappt das ja auch &
Die Standard-Spielecke wéare dann von dieser Seite aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-jKthaMIIE1c/U-_ed4izr5LI/AAAAAAAAPFM/wYvxYip9jZE/s800/Sassenachindustri
egebiet05.jpg" height="533" width="800">

Aber ich kdnnte mir vorstellen, dass von der anderen Seite auch gespielt werden kénnte:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-8 YaNyNc-5E/U- _e4WHG68MI/AAAAAAAAPFQ/GoFW6fGW9rc/s800/Sassenach
Industriegebiet04.jpg" height="533" width="800">

Gerhard1950

#391/3079  Verfasst am: 17 Aug 2014 10:44  Titel:

also wenn ich den kran mit hebemagnet sehe denke ich eher an einen schrottplatz statt an zementsilos. dann sind
allerdings die hallen fehl am platz.

der schrott wird mit der bahn angeliefert und auch weggefahren.

gaulois

#392/3079  Verfasst am: 17 Aug 2014 11:35  Titel:

Hallo Geri,
und wie transportierst Du den Kies? Der Hebemagnet ist doch nur im Moment am Kran, ich hab doch auch Greifer!

AuRerdem: Mattenkdrbe, Armiereisen und Stahlgitter. Klingelt's?

Ich hab heute Morgen dann mal mit Leonard noch weiter daran gefeilt, denn uns fehlte noch der Wasserturm (ohne
Wasser kann man ja keinen Beton machen) und die Zementsilos (die Silos von Kibri habe ich nicht direkt da gefunden,
wo ich sie vermutet hatte, da habe ich die fir den Selbstbau vorgesehenen genommen), die den Steilhang kaschieren
sollen.

Um Fotos einzustellen, muss ich erst mal meine Festplatte leer machen, sie ist mal wieder voll &

AndreasB

#393/3079  Verfasst am: 17 Aug 2014 12:06  Titel:

Hallo Gerd,

zum Thema Gleissperre schau mal hier:
http://www.youtube.com/watch?v=n_W3KvsbnTY

Allerdings lohnt es durchaus, iber einen Ersatz des Antriebs durch was besseres nachzudenken.

gaulois

#394/3079  Verfasst am: 17 Aug 2014 12:25  Titel:

Hallo Andreas,
das kommt mir bekannt vor @ So was in der Art mochte ich auch bauen, aber nicht in den nachsten Wochen.

Hier die nachzuholenden Fotos:
<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-04Xk2oKFrdU/U_CBZLt_3II/AAAAAAAAPFg/EG8ot 0Y-XA/s800/Sassenachind
ustriegebiet06.jpg" height="533" width="800">
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Hier sieht man von der Burgstral3e auf das Industriegebiet. Der Wasserturm steht schon auf dem Autobahnmodul, damit
er beim Spielen nicht stért. Damit man hier spielen kann, darf aber die Burgstraf3e nicht weiter nach links gefihrt
werden, wie ich es auch mal angedacht hatte, sondern jetzt bin ich quasi wieder gezwungen, eine Briicke Uber den -
jetzt noch viel breiteren - Bahnhofskopf zur Anschlusstelle iber dem Ziehgleis zu filhren. Uber dem Ziehgleis, das dann
in einem Einschnitt liegen wird, wird wohl eine kleine Kastenbriicke hin kommen.

Von Pinderich aus sieht das Ganze dann so aus:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-3CwG7Czf4CI/U_CBaOrFnrl/AAAAAAAAPFs/dAf2hWKnAXo/s800/Sassenachin
dustriegebiet07.jpg" height="533" width="800">

Und etwas naher ran, damit man die Gewlrz-Zement-Turme sieht, die natirlich noch auf Stelzen gebaut und verkleidet
werden mussen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-W7EVdSZ_19E/U_CBZwTEc1l/AAAAAAAAPFw/gAMW7uJhlJ4/s800/Sassenac
hindustriegebiet08.jpg" height="533" width="800">

Ich denke, dass man in diesem Betriebsgelénde, das durch einen Zaun oder eine Mauer von der Bahn getrennt werden
wird, eher einen Betriebszweck wird erkennen kdnnen, als in dem, was da vorher etwas konzeptlos stand.

Uber den Namen denke ich immer noch nach. "Fertig-Haus AG" ware auch nicht schlecht, wobei dann im Firmenschild
das H entweder runtergefallen ist, oder gerade neu gemalt wird, wahrend die anderen Buchstaben schon stehen, oder
so was in der Art, damit da "Fertig- aus AG" steht. @

Gerhard1950

#395/3079  Verfasst am: 17 Aug 2014 12:38  Titel:

gerd, alles was ich vorschlage sind ja nur "Geris Spinnereien”. ich habe soviel ideen im hirn, einige davon wollen ab und
Zu raus.

bevor ich hier OT werde mache ich wohl lieber einen neuen thread auf Uber "Geris Spinnereien".

gaulois

#396/3079  Verfasst am: 19 Aug 2014 23:28 Titel: Gerds Guter Spinnereien

Hallo Geri,

dann solltest Du mal meine Spinnereien sehen, die ich heute Abend vom Stapel gelassen habe. Erst mal habe ich
Joachim mit neuen Ideen konfrontiert und wahrscheinlich verwirrt (langer Text, keine Bilder) und dann mal angefangen,
ein paar Sachen bildlich darzustellen.

Dazu habe ich einfach mal Liftl-Gleiserei gemacht, sprich, Gleise in der Luft verlegt.

Ich brauchte natirlich dann zwei Linksweichen mehr als bisher, um den Winkel zwischen Giitergleisen und
Sortiergleisen hinzubekommen, dafiir grenzen sich die beiden Bereiche dann optisch ein wenig besser voneinander ab.
So sahe das aus:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-thLY-YBXSZY/U_Opd21_uEI/AAAAAAAAPJIY/Kd7sREYEX50/s800/SassenachN
ord_007.jpg" height="533" width="800">

links die Ablaufberg-Gleise in der Luft, aber schén weit weg vom Giiterschuppen

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-tQjqgS9bWYi4/U_OpINIeCZI/AAAAAAAAPKA/7sRvOwWmgPQql/s800/SassenachNo
rd_008.jpg" height="533" width="800">

allerdings auch recht nah am Hangviadukt (da sind noch ca. 60 cm Raum zwischen der einen und der anderen
Bahnstrecke, wenn ich das mache, genug zum Durchlaufen, aber natirlich ein Engpass).

So séhe das am Guterschuppen aus:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-yerFvRYnF80/U_OpdjEQnal/AAAAAAAAPJIU/xz57UMkvghc/s800/SassenachNo
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rd_009.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ghOepxkyv20/U_OpitxEpDI/AAAAAAAAPJIk/tgW498BpmTo/s800/SassenachNor
d_010.jpg" height="533" width="800">

und so von der PoststralBe, wenn die Gleise nicht "tiefergelegt" sind:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-U1IW1-GjLhl/U_OpjB1f9bl/AAAAAAAAPJI0/0DzegcaffOQ/s800/SassenachNord_
011.jpg" height="533" width="800">

so viel Gleislange gewinnen die Giter-Rangiergleise im Bahnhof und der Ablaufberg (die Licke beachten):

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-jHWS90yR7k4/U_OpjaxKuYI/AAAAAAAAPJO/fs6HswLMGmU/s800/SassenachN
ord_012.jpg" height="533" width="800">

Die Ablaufberg-Sortiergleise waren damit unverandert ca. 1,20m lang, die Rangiergleise aber immerhin schon 2,40 in
der Nutzlange.

Von der BahnhofstraRe wirkt das Ganze dann so:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-XWvwZCmGBNM/U_OpkBGzyzI/AAAAAAAAPJ4/AQ9ZmO9YDxI/s800/Sassena
chNord_013.jpg" height="533" width="800">

Ich denke, optisch geht das, Platz-maRig ist es nicht optimal zum Durchlaufen, aber das ist ja nur ein Engpass, davor
und dahinter ist ja deutlich mehr Platz. Optisch misste es auch gehen, wenn die separate Platte, auf der die Gleise
dann am Stiick liegen miissten, eine leichte Neigung zum Ende der Gleise hin hat. Oder @

Nebenbei: Der Entwurf mit dem dritten Guter-Rangiergleis geht mir auch nicht mehr aus dem Kopf. Wenn ich den
Ablaufberg unter Ausnutzung der Kurve vielleicht noch etwas anders gestalte, geht da vielleicht auch noch was.

Ich weil3, gleich heifdt es, bei mir ist der GroBenwahn ausgebrochen, aber mit einem separaten Ansatzbrett fur den
Ablaufberg wiirde auch Dein drittes Gleis funktionieren und ich héatte den Vorteil, den Ablaufberg wirklich in einem
(langen) Stiick machen zu kénnen, das da dann separat angesetzt oder eben auch abgenommen wird:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-QPjiwSJESME/U_O1VtunN5I/AAAAAAAAPKU/UVIMQFNGPIM/s800/Sassenach
Nord_014.jpg" height="800" width="533">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-PT1D10oiDkbY/U_O1WNbo5al/AAAAAAAAPKY/IZ7fLP1mFso/s800/SassenachN
ord_015.jpg" height="800" width="533">

Aber andererseits ist das dritte Gleis wahrscheinlich im Fahrbetrieb nicht unwichtig bei drei Richtungen, die man hat, ist
das immer noch sehr wenig fir den (scheinbar untergeordneten) Giiterverkehr, daher sollte ich wenigstens das
hinkriegen, noch mal eine andere Anlage werde ich wahrscheinlich ja nicht bauen, dann sollte diese wirklich gut sein.

... wobei das dann der Punkt wéare, wo ich bereit ware, sogar mehr als eine DKW am Ablaufberg und in den
Gutergleisen zu akzeptieren, weil's sonst einfach nicht mehr passen wirde:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-gTis7THCI8h8/U_0O6ko9dxbl/AAAAAAAAPKK/L2iEsJuu4F4/s800/SassenachNord
_016.jpg" height="533" width="800">

Nun bin ich auf Joachims Reaktion gespannt. Auf Eure natiirlich auch... Ich geh schon mal in Deckung #&
An dem Anschluss des BW, dem Postgleis und dem Wegfall einer Querverbindung, die bei Richtungsverkehr im

Personenbahnhof nicht mehr erforderlich ist, sowie der Verschiebung der Weichenstral3e, sodass Gleise 1 und 3 in der
Nutzlénge verbessert werden, habe ich heute natirlich nicht mehr gearbeitet.
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Joachim K.

#397/3079  Verfasst am: 20 Aug 2014 9:12  Titel:

Hallo Gerd
Ich hab ja noch etwas weiter gettiftelt und hatte da noch eine Idee. Das mit dem Ansatz ist schon mal gut.

Gerhard1950

#398/3079  Verfasst am: 20 Aug 2014 20:19  Titel:

siehst du Gerd, du brauchst gar nicht in deckung gehen. das ist alles ganz harmlos, auch joachims reaktion. ich habe
nur manchmal angst vor joachims rotstift und der I6schfunktion.

ich finde es toll wenn du auf deiner anlage immer noch raum findest mégliche gleisabschnitte darzustellen, auch wenn
einzelne gleise in der luft hAngen da ich ja nicht annehme, das du einen belastungstest mit der Ae 8/14 machen willst.

im gegensatz zu dir probiere ich verschiedene gleisplane fiir den endbahnhof der alten bvz mit dem
gleisplanungsprogramm aus. in denke an eine 2.ebene. naheres lieber (angst vorm rotstift weil OT) in meinem thread.

Joachim, nehme mir mein geschriebenes bitte nicht tbel.

gaulois

#399/3079  Verfasst am: 20 Aug 2014 20:35  Titel:

Hallo Geri,
nein, vor Joachims Reaktion hatte ich auch keine Angst, aber kiirzlich sprach ich (iber Platzprobleme &

Nun ja, Raum finden heif3t in dem Fall, weniger Platz zum Laufen zu haben. Aber ich will - wenn ich schon einen Planer
mit solchen Ideen eingespannt habe fiir mein Projekt dann auch sehen, welche Wiinsche alle machbar sind. Wird nur
nachher teuer bei den Weichen und -Antrieben und der Steuerung. Aber ich bau ja nur einmal.

Die Ae 8/14 ist meines Wissens nie auf der Schwebebahn gefahren @

Gefahren wird hier selbstverstéandlich auch mit leichtestesten Guterwagen erst dann, wenn das Ansatzbrett gesagt,
verschraubt und stabilisiert ist. Gesagt wird aber erst, wenn der Plan steht. Den macht Joachim netterweise fur mich,
damit ich nicht noch mehr Planungsfehler einbaue. Vielleicht sollte ich zwischendurch noch mal ein update der
Steuerungsflache machen, damit man sehen kann, wo hier eventuell Fehlstellungen der Gleise und Weichen sein
kénnten.

Was Deine Planungen angeht: Selbsterkenntnis ist der erste Schritt ... nimm mir das bitte auch nicht tbel, aber
einerseits ist es interessant das hier als teaser zu lesen, aber der Inhalt gehdért in der Tat nicht in meinen thread. In
Deinem wiurde er ja dann auch fehlen, wenn wir das hier diskutieren.

So, jetzt erst mal eine heilRe Suppe (auf dem Nach-Hause-Weg auf dem Rad war es schweinekalt) und dann rauf an die
Anlage, messen, damit Joachim die MaRe bekommt, mit denen weiter geplant werden kann.

Ich bin schon ganz heil3 auf die Ideen, die da kommen. Auch wenn ich bisher oft sehr zuriickhaltend bei der Umsetzung
mancher Ideen war, jetzt ist im Moment Bauboom angesagt, das muss man nutzen.

pepel964

#400/3079  Verfasst am: 21 Aug 2014 13:35  Titel:

Hi Gerd

Zitat:
[Nun ja, Raum finden heit in dem Fall, weniger Platz zum Laufen zu haben

Das istz ja auch ein Moba Zimmer und kein Laufzimmer .-)
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gaulois

#401/3079  Verfasst am: 21 Aug 2014 20:29  Titel:

ja, da hast Du vollkommen Recht. Ein Minimum an Platz muss aber sein, damit man nicht bei jeder Bewegung was
umwirft.

... ich wollte gerade mal mein Stellpult an die aktuelle Situation auf dem Bahnhof anpassen, aber da ist so viel zu andern
... hee, dazu habe ich heute keinen Elan mehr.

Damit wird das Einfugen der Signale auch noch mal verschoben, Alois. Sorry, aber das mache ich besser an einem
anderen Tag.

gaulois

#402/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 15:20  Titel: gedrehter Ablaufberg?

Hallo zusammen,

ich habe parallel zu Joachims Planungen mal tberlegt, ob man die Luftnummer mit den Ablaufberg-Gleisen auch anders
machen und dadurch auch ein langeres Ziehgleis bekommen kann, denn wenn ich das Ziehgleis im Stden in den Berg
verstecke, dann bekomme ich maximal 8 ganz kurze Wagen vor eine 81 oder andere Berglok.

Ein langeres Ziehgleis hatte ich ja eventuell im Guterbereich, wenn ich zwischen Guterschuppen und Strecke noch ein
weiteres Gleis lege, das dann auch als Uberladegleis genutzt werden kdnnte, damit liegt aber der Anfangspunkt des
Ablaufbergs fest:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-zx_IAFRIXnQ/U_iUJgslqal/AAAAAAAAPLc/dUBIMIAtISY/s800/SassenachGed
rehterAblaufberg01.jpg" height="533" width="800">

Platz fur ein weiteres Lokwartegleis ergabe sich hier auch automatisch.

Allerdings, wenn man mit diesem Ablaufberg, der am anderen Ende ja auch noch ein Ausziehgleis braucht, also eine
Verbindung zum dritten, neuen Glterrangiergleis, ankommt, sieht man das hier:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-2mrJ-_LVYTk/U_iUJwzmCbI/AAAAAAAAPLQG/GS1ZLDiLaS0/s800/SassenachGe
drehterAblaufberg02.jpg" height="533" width="800">

Da passen dann mit viel gutem Willen héchstens noch 6 kurze Giterwagen in die Gleise hinein, die da vor dem Berg
enden wiirden. &

Wenn ich den Ablaufberg weiter nach Norden verschieben will, brauche ich dann aber ein Ziehgleis an der Wendel
entlang, das wiederum der LadestraRe vor dem Giiterschuppen hinderlich ist. & Ob das sinnvoll ist @

Oder doch lieber wieder so, wie der Ablaufberg war, weiterplanen und zu optimieren versuchen? Wenn da das Ziehgleis
weiter nordlich anfangen kénnte, hatte ich ja mehr Lange fiir die zu verteilenden Einheiten. &

Joachim K.

#403/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 16:12  Titel:

Hallo Gerd
Du bringst mich da auf noch eine Idee.
Frage: Kann man das Wendelteil, ohne groRen Aufwand, etwas verschieben & .

gaulois

#404/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 16:45  Titel: und noch weiter gedreht

Hallo Joachim,
ohne grofRen Aufwand nicht, denn die Schrage muss dann ja erneut in den beiden letzten Segmenten aus der Platte
herausgesagt werden... Aber gehen wiirde es natirlich.

Ich habe noch mal weitergemacht, weil ich doch noch nicht so schnell aufgeben wollte, und ich habe die gleiche
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Gleislange jetzt im Suden liegen, wie sie vorher im Norden lag (und vor dem Dreh der Anlage im Suden auf der
gegeniberliegenden Seite):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-I6Vsb3ef-B8/U_ilvuFJaXI/AAAAAAAAPLA/hNAR-3UrHfM/s800/SassenachGedre
hterAblaufberg03.jpg" height="533" width="800">

ich bin nur nicht sicher, ob das mit Pinderich im Hintergrund dann noch gut aussieht, aber das ist dann ein anderes
Thema. Im Norden séhe der Anschluss, der das ermoglicht so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-JRvJe8dXjpl/U_ilv5G_9lIIJAAAAAAAAPLE/Rpg4gTNeQs0/s800/SassenachGedre
hterAblaufberg04.jpg" height="533" width="800">

ganz rechts, deutlich erkennbar wére das Ziehgleis, das natirlich noch langer werden soll und vielleicht auch nicht so
einen Knick haben muss, aber auf die Schnelle hatte ich grad keine anderen Gleise zur Hand. Der Anschluss ist so
gemacht, dass man in das Ziehgleis und in die vier statt bisher drei Guter(lade)gleise von jedem der drei
Guterrangiergleise aus hineinfahren bzw. auf jedes Guterrangiergleis ausfahren kann:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-CwyEnPC-YTo/U_ilvjhoyTI/AAAAAAAAPMA/_00ZZtWadok/s800/SassenachGe
drehterAblaufberg05.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, habe ich dadurch auch vier statt bisher drei Giiter-Ladegleise:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-by01PKBArGA/U_ilw54sK6I/AAAAAAAAPMM/T3ZBPexDrnc/s800/SassenachG
edrehterAblaufberg06.jpg" height="533" width="800">

Bedeutet: Ich habe ein Gleis am Guterschuppen, ein Gleis, das Uber einen Ladebahnsteig dorthin angeschlossen sein
koénnte oder das als von-Haus-zu-Haus-System funktionieren kénnte (dann missten die nachsten beiden noch etwas
kirzer werden), ein Gleis fir eine Seiten- und eins fur eine Kopframpe (natirlich nur eine Rampe, aber an einer
Gleisseite und an einem Gleiskopf). Daneben dann das Ziehgleis, das von der Giterschuppenrampe geblihrenden
Abstand haben muss, aber nicht so viel Platz verbraucht wie die vier Gleise, die vorher hier lagen und daher den
Durchgang nicht ganz so schmal werden lasst. Das Gleis sollte bis auf BW-H6he durchgezogen werden, damit man
auch wirklich lange Einheiten auf den Ablaufberg bringen kann.

Die Gleise, in die hier sortiert wird, liegen dann unmittelbar bis zum Berghang, das erklart dann auch, dass sie nicht
langer sind, denn da ist ja dann Berg:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-nAz0_OmpDJo/U_iIXKPEXOI/AAAAAAAAPMQ/1ImHJ4Dgb-E/s800/SassenachG
edrehterAblaufberg07.jpg" height="533" width="800">

Der Anschluss vom zweiten an das dritte Guter-Rangiergleis ist mit Absicht nicht mittels DKW gemacht, sondern mit
zwei Linksweichen. Man kénnte den Anschluss auch weiter stidlich machen, dann aber nicht mehr von Lammermoor
oder Bullay aus dort einfahren und wegen des Anschlusses an den Ablaufberg (als Ausziehgleis fur die neu sortierten
Einheiten) ergibt sich dadurch auch keine zusétzliche Nutzlange, denn da liegt ja immer eine Weiche drin (der
Anschluss an die Weiche links vorne im Bild).

... damit wird Sassenach dann aber endgiiltig "groRstadtisch" &

So, mir scheint das alles plausibel, aber ob das wirklich gute FahrstralRen und Rangierstralen sind, das weif} ich nicht.
Bestimmt kann man auch an dieser Idee noch optimieren... &

Und wenn ich die leere Flache zwischen Streckengleis und Sortiergleisen sehe, dann juckt es mich schon wieder in den
Fingern, hier auch noch was hin zu bauen, also ein Ziehgleis zum Ausziehgleis oder ein Lokwartegleis oder so was,
aber ich glaub, das wéare dann Quatsch.

So, Joachim:
Deine Meinung @ und was méchtest Du mit der verschobenen Wendel machen @

#405/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 16:52  Titel: Verschlankung der Ausfahrt Stid in Sassenach
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Ach ja,
misste man statt der Kreuzung und der zusatzlichen DKW zwischen den beiden duRRersten Gutergleisen nicht eigentlich
dann doch in der Ausfahrt Siid direkt eine EKW machen und die DKW sowie zwei Weichen sparen? &

Und: Ob das Gefélle des Ablaufbergs, den ich nicht gedreht, sondern nur andersherum angeschlossen habe, auf der
etwas kirzeren Strecke allerdings ausreicht, um die Wagen bis auf die Zielgeraden zu bringen, weil3 ich allerdings
nicht... &

Bei ndherer Betrachtung glaube ich fast, man kann sich die Verlangerung des dritten Glterrangiergleises zum
Ausfahrgleis hin samt aller Weichen etc. komplett sparen und es an der DKW in dem Mittleren Guterrangiergleis
beginnen lassen. & Spart Material, Steuerungsaufwand und gibt dann wiederum eine Fléache frei, wo genug Platz fiir
den Garten des Stellwerkers wére oder dhnliches &

ich hab' mal Bilder gemacht, wie ich das meine:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-H2yWsLybAkc/U_ivUzI273I/AAAAAAAAPMs/GwUKdRITVCE/s800/SassenachD
oppelAusfahrt043.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-poWMobTCAXxI/U_ivUIxmz8I/AAAAAAAAPMw/AthN6gelQb4/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt044.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-y7Ef4Ky5IfU/U_ivUvST3vI/AAAAAAAAPMo/efV34KKafoU/s800/SassenachDopp
elAusfahrt045.jpg" height="533" width="800">

Damit wird die Ausfahrt wieder schlanker und etwas eleganter, der Stellwerker kann Gemuise anbauen und es spart
Weichen und DKW, sowie Steuerungsaufwand. Allerdings muss dann jeder Giterzug nach Bullay erst nach links in die
Ausfahrt, um dann nach rechts in Richtung Hangviadukt abzubiegen, ist also immer eine Langsamfahrt &

Einziger Nachteil des Ganzen: Mit den Ablaufberg-Zielgleisen auf dieser Seite kann Leonard den Kran im
Industriegebiet von dieser Seite der Anlage dann doch nicht bespielen. Dafir sind die Arme dann einfach zu kurz.

gaulois

#406/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 17:47  Titel:

... und vom kiinftigen BW aus betrachtet bekommt der gesamte Bahnhof jetzt eine noch deutlichere Bogenform &:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-ISWhTAzG6rs/U_i3IPe8r7I/AAAAAAAAPNE/tKf-wEGfbbw/s800/SassenachGesa
mt_001.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-yGN21ykRPKg/U_i3IFZavfll/AAAAAAAAPNI/MWwWK3g6xrYlc/s800/SassenachGesa
mt_002.jpg" height="533" width="800">

(die man besser sehen kénnte, wenn das Ansatzbrett nicht vorne eine Licke hétte, die den Anschluss auf dem Bild
quasi unsichtbar werden lasst & )

Die Ausfahrt Nord muss ich noch nach Norden versetzen, damit hatte ich vor der Umplanung des Ablaufbergs vielleicht
anfangen sollen, denn da an der Stelle war Joachims Plan schon fertig.

... & ob man wohl zwischen Ablaufberg-Gleisen und Ausfahrt statt eines groRen Gemiisegartens zwei Abstellgleise fiir
leere Giterwagen machen muss, die auf den Be- und Entladegleisen (noch) nicht gebraucht werden? Solche Gleise
waren ja friher durchaus blich, aber in Grevenbroich z. B. lagen sie in groRen Mengen parallel zu den
Bahnsteiggleisen, von beiden Seiten befahrbar, wahrend der Ablaufberg nach Norden hin auf der gegentiberliegenden
Seite Iag,(;oweit ich mich daran erinnern kann (Fotos habe ich keine). & Aber irgendwo miissen solche Wagen doch
auch hin &

#407/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 21:02  Titel:

IServus Gerd, |
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einfach nur GEIL, welche Fahr- und Rangiermdglichkeiten tun sich da auf.

Deinem Bericht habe ich bis Seite 10 durch, ich finde immer wieder was Neues, es ist immer wieder schon deine Bilder
anzuschauen.

Gruf3
Rainer

gaulois

#408/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 21:32  Titel:

Hallo Rainer,
Danke fiir die Blumen. So viele Bilder gibt es ja nur deshalb, weil ich noch nicht das Ideal gefunden habe. Aber wir
nahern uns mit grof3en Schritten.

Ja, was das Rangieren und das Fahren angeht, da wird es einiges an Mdglichkeiten geben, das Entscheidende wird
sein, es auch zu machen, das bedeutet aber Aufgaben fir die Bahn, also Fahrplan und so. Rangierspiel im Grof3en
sozusagen, also das, was Leonard am Hafen macht. So richtig geht das aber erst los, wenn Lammermoor
angeschlossen ist und wenn hinter Alf die Briicke nach Bullay und dann eine Strecke in den Hafen fertiggestellt sind,
denn dann kann man Wagen von einem Ziel zum nachsten bringen.

Darauf freue ich mich und damit das auch klappt mach ich mir so viele Gedanken um den richtigen Bahnhofsplan, denn
der Bahnhof Sassenach ist das Hauptthema der Bahn und alles andere "nur" schmiickendes "Beiwerk", das aber auch
anstandig geplant sein will.

Aber so richtig toll finde ich das alles auch erst, seitdem Joachim mit den eleganten Weichenstraf3en die richtigen
Verbindungen geschaffen hat, die mehr Platz fiur die Ziige schaffen und weniger Platz fiir sich selbst brauchen und
trotzdem noch Parallelfahrten ermdéglichen.

AndreasB

#409/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 21:40 Titel:

Hallo Gerd,

na gratuliere.
Jetzt hast Du so lange rumgeplant, bis Du Abstellgleise nach beiden Seiten hast.
Tja, wer den Platz hat ...

gaulois

#410/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 21:46  Titel:

... ha ja, da nix zu bauen ware ja irgendwie Verschwendung. Ich bin aber noch nicht fertig... und sicher, dass das mit
dem Ablaufberg in der Richtung gut ist, bin ich auch noch nicht wirklich. Das muss ich mir erst ein paar Tage lang
ansehen, bevor ich sicher bin. Aber es ist auf jeden Fall schon mal besser als das, was ich vor ein paar Wochen hatte

Joachim K.

#411/3079 Verfasst am: 23 Aug 2014 22:33  Titel:

Hallo Gerd
Die Idee mit dem Umdrehen des Ablaufbergs ist nicht Gibel. Werde mal einen Versuch starten.

gaulois

#412/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 22:43  Titel:

ja, bitte, Joachim! Ich denke, wir sind dem besten Plan dicht auf der Spur!
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Gerhard1950

#413/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 23:27  Titel:

woher kommen denn die | oks fiir die neu gebildeten giterziige ? in der nahe kann ich kein lokwartegleis entdecken.

gaulois

#414/3079  Verfasst am: 23 Aug 2014 23:38  Titel:

Hallo Geri,
das wundert mich, denn ich habe jetzt drei statt zwei im Norden und zwei im Siiden ... Auf einem steht z. b. der gelbe
Turmtriebwagen ... auf einem die AE8/14, auf einem der VT 75...

gaulois

#415/3079 Verfasst am: 24 Aug 2014 11:24  Titel: 5 Giter-Rangiergleise fir Sassenach

Hallo zusammen,

der aktuelle Plan, den Joachim mir gestern geschickt hat, hat mir einen neuen Floh ins Ohr gesetzt, dessen Machbarkeit
ich natirlich auch testen méchte: Funf Rangiergleise fur die Guter neben den vier Bahnsteiggleisen! (der GréRenwahn
bricht hier grad noch starker aus @ )

Vielen Dank, Joachim, fiir diese Anregung! ¥

Der Plan geht noch vom Ablaufberg in Nordrichtung aus, da mein Ablaufberg zurzeit aber nach Stiden ausgerichtet ist,
was sich natirlich auch wieder andern kénnte, habe ich mal mit dem nach Sid ausgerichteten Ablaufberg angefangen
und im Suden die Anbindung der Gitergleise gemacht. Dabei sind wieder einige Gleise und Weichen aus Joachims
Plan entfallen, weil man sie hier - meiner Meinung nach - nicht braucht, denn hier ist ja kein nach Stden gerichtetes
Ziehgleis fir den Ablaufberg erforderlich, sondern ein nach Norden gerichtetes Ausziehgleis (das 5. Gutergleis, bisher
war es das 3.).

Und so sahe das im Stiden mit der von mir verschlankten Weichenstruktur aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-B0O_7ciOHq7c/U_mqgtk GNLkI/AAAAAAAAPN0/5AMU6G32D321/s800/SassenachG
edrehterAblaufberg08.jpg" height="533" width="800">

Komplett ausfiihren kann ich die Rangiergleise nicht, denn ohne Stiitzen und Bretter kann ich den Luftraum in dieser
Lange naturlich nicht Uberbauen, ich denke aber, dass man erkennen kann, worum es hier geht: Bahnsteiggleis 6, Dann
5 Gutergleise (Gleis 7 - 11) und von Gleis 11 aus die Anbindung der Ablaufgleise, die auf Gleis 11 ausgezogen werden.

Joachim hat hier ein paar mehr Gleise und auch DKW vorgesehen, weil es hier mit dem Ablaufberg nach Norden
gerichtet natirlich noch ein zweites Ziehgleis brauchte (eins fir den Ablaufberg, eins fur die Rangiergleise), das habe
ich weggelassen und minimiert, sodass nur noch ein Ziehgleis fur die Gutergleise und naturlich deren Anbindung na die
Sudliche Ausfahrt nach Bullay gewahrleistet ist:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-erdl15F6SkU/U_mqtZhJwSI/AAAAAAAAPNK/pL-Uk7Wx5V8/s800/SassenachGe
drehterAblaufberg09.jpg" height="533" width="800">

Vielleicht kann man hier die DKW zum Ziehgleis noch durch zwei Weichen ersetzen, von der Nutzlange her macht das
keinen Unterschied, ich habe zwar noch einige DKW, aber ich brauche sicher auch noch welche und die Bahn hétte
sicher gerne mit einzelnen Weichen gearbeitet.

Alle funf Gleise flr die Richtung Lammermoor vorzusehen wére einerseits sicher tberdimensioniert (wie viele Giterziige
kénnen Uber die kurze eingleisige Nebenbahn gleichzeitig abgefahren werden? Richtig: einer!) Daher erfolgt die
Anbindung der Gleise 9 - 11 so, dass man nach Bullay ausfahren kann, aber nicht - auf3er als Falschfahrt - von Stiden
einfahren. Dazu gibt es ja immer noch die beiden anderen Gleise 7 und 8, wo zwei Zlige - einer von Bullay, einer von
Lammermoor - kurz nacheinander einfahren kdnnen. Um die Weichenstrafl3e im Norden habe ich mich noch nicht
gekimmert, die kommt noch.

Hier noch die in der Luft hAngende Weichenkombi von der anderen Seite mit Blick nach Norden, wo demnéchst dann 5
Guter-Rangier- und Abstellgleise sein kénnten, optisch so wie friiher im Bahnhof Grevenbroich bzw. so, wie ich mich an
diesen Bahnhof erinnere:
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<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-tjCtU31_KQc/U_mqgtXmt68I/AAAAAAAAPNg/ueTNznhGGhg/s800/SassenachGe
drehterAblaufbergl10.jpg" height="533" width="800">

Als néchstes werde ich mich dann mal um den Nord-Teil kimmern, aber das wird vor der Sendung mit der Maus und
dem anschlieRenden Mittagessen (Leo wollte kochen) nix werden, vielleicht heute Abend oder nachmittags. Dabei
werde ich auch erst mal versuchen, den Plan an den gedrehten Ablaufberg anzupassen. Wenn mir das geféllt, gut,
wenn nicht, teste ich vielleicht auch noch mal mit dem Ablaufberg in anderer Richtung, aber da er ja jetzt schon mal
einmal im Suden lag, hab ich mir gedacht, ich nutze das erst mal.

Ob ich mit der Lange des eigentlichen Ablaufberges hinkomme, weil3 ich noch nicht, das ware auszuprobieren, zu steil
sollte er ja nicht sein. Vielleicht muss ich hier wiederum zwei Weichen am Ful? des Berges zu den Ablaufgleisen hin
durch eine DKW ersetzen, um das Ende dieser Gleise vom Burgberg wegzubekommen und mehr Lange fur das
Ziehgleis zu generieren. Mal sehen, aber erst mal ware der Norden dran. Wie gesagt, im Laufe des Tages oder
Abends....

... @ vielleicht kann ich es mir leisten, die Gleise 9 - 11 um eine Weichenlénge zu kiirzen und eine DKW zu deren
Anbindung zu verwenden, dann waren alle Giitergleise von und nach Lammermoor und Bullay befahrbar &

DRG-Fan

#416/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 12:04  Titel:

Servus zusammen,

schon imposant was hier alles zu Wege gebracht und Alle an einem Strang ziehen
Gerd deine Fahigkeiten gleich wieder alles umzusetzen, Respekt.

Meine Planung ist momentan auch noch nicht abgeschlossen, habe vor einen kleinen Bahnhof und einen etwas
groReren, beide im Original nachzubauen.

Warte jetzt mal ab bis der bestellte Originalplan aus 1944 von Kochel a. See eintrifft und werde dann im eigenen Thread
davon berichten.

Fiddle Yard wurde heute auch umgeplant, bin dann auf eure Meinungen vom Gesamtplan gespannt.

Schoénen Sonntag
Rainer

gaulois

#417/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 12:39  Titel:

Hallo Rainer,
wenn ich Material habe, ist der Rest kein Problem @& Und Original-Plane von Sassenach gibt es ja nicht @

Mit DKW und méglicher Ein-Ausfahrt aus und in alle Giitergleise sieht es im Siiden jetzt so aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-iIHQ_EIrfq5A/U_m_mrbYGOI/AAAAAAAAPOA/j19h0fbfr_M/s800/SassenachGed
rehterAblaufbergl1.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-rBxvWJaR0hg/U_m_nCscQyl/AAAAAAAAPOE/OG4Er57jmFY/s800/Sassenach
GedrehterAblaufbergl2.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-_fHH6eod4us/U_m_nKzZyw4l/AAAAAAAAPOI/ozCP7pl8qGw/s800/SassenachG
edrehterAblaufbergl13.jpg" height="533" width="800">

Ich weil3 zwar nicht, ob es wiinschenswert ist, dass alle Gleise von uberall her befahren werden kénnen, aber gehen
wirde es jedenfalls. Ob ich fur verschiedene Gleise noch Richtungen oder besondere Verwendungen festlegen
soll/muss/will, weil3 ich auch noch nicht. Dann kdnnten die Weichenstralen doch wieder anders ausfallen ... Ist halt
schwer, sich festzulegen, ob man bestimmte Gleise von der Verwendung her bewusst einschrénkt oder nicht. &

Und: Ja, da hast Du Recht, ohne die planerische Unterstiitzung ware ich mit meinem Bahnhof bei einem ganz anderen
Gleisplan.




AndreasB

#418/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 13:31  Titel:

Hallo Gerd,

ich staune ja immer wieder, aus welcher Kiste Du die ganzen weichen hervorzauberst. Muf3t ja das reine Warenlager
haben. @

gaulois hat folgendes geschrieben:

Ich weil3 zwar nicht, ob es wiinschenswert ist, dass alle Gleise von tberall her befahren
werden kdnnen, aber gehen wirde es jedenfalls. Ob ich flr verschiedene Gleise noch
Richtungen oder besondere Verwendungen festlegen soll/muss/will, weil3 ich auch noch nicht.
Dann kdnnten die Weichenstraen doch wieder anders ausfallen ... Ist halt schwer, sich
festzul(ggen, ob man bestimmte Gleise von der Verwendung her bewusst einschrénkt oder
nicht. &

Mach' bitte nicht den gleichen Fehler, wie die Bahn. Die schaffen es namlich durch massiven Riickbau und
Beschrankung auf das aktuell notwendige sich weiterer Fahr- und Ausweichmdglichkeiten zu berauben.

gaulois

#419/3079 Verfasst am: 24 Aug 2014 15:03  Titel:

Hallo Andreas,

nein, das ware ja der Zustand, wie er vorher war. Nur ist es ja so, dass ich z. B. bei den Bahnsteiggleisen bestimmte
Standards habe, also welches Gleis von wo und nach wo genutzt wird. Ahnlich diirfte das ja bei einzelnen Gitergleisen
auch gewesen sein, also z. B. wenn man eine zusétzliche DKW braucht, damit von einer Bahnhofseinfahrt her in 5
anstatt 4 Gleise eingefahren werden kann, dann tendiere ich dazu, das nicht zu machen, wenn man aber in 5 statt 2
Gleise einfahren kann oder wenn ich 5 statt vorher 2 Gleise Giberhaupt bauen kann, dann ist das schon ein Unterschied,
der den Aufwand lohnt.

Meine Bemerkung zielte vielmehr darauf ab, dass ich vorher z. B. einen Bahnhof hatte, in den von tberall in jedes Gleis
eingefahren werden konnte, das braucht man aber gar nicht, wahrscheinlich ist es nicht vorbildgerecht und die
Weichenstral’en waren auch lange nicht so elegant wie jetzt.

Wenn ich fur jede Richtung ein Standardgleis fir die Einfahrt und die Ausfahrt habe und je ein Ausweichgleis, falls es
mal eng wird, dann reicht das fiir die Personenziige ja vollig aus. Ahnlich, denke ich mir, ist es im Giiterbereich, wenn
man ein paar Ausweichgleise hat, aber standardmaRig immer Uber dieselben Gleise dieselben Richtungen bedient. Ich
meine, das musste vor Jahrzehnten bei der Bahn auch schon so angelegt worden sein.

So spartanisch wie heute riste ich ja nicht mal Plnderich aus, selbst da gibt es ja noch Gleise, an die sich heute beim
Vorbild schon keiner mehr erinnern kann.

Nachdem die Sonne jetzt etwas nachgelassen hat, d. h. immer mal wieder Wolken durchziehen, verlasse ich dann mal
den Griinbereich und wende mich mal dem Nordkopf zu. Mal sehen, was da als Mischung zwischen Joachims
Vorschlag und der veranderten Ablaufberg-Situation bei herauskommt. Der Plan ist jedenfalls gewaltig und ich hatte
nicht gedacht, dass ich mal so viele Gleise in diesem Bahnhof haben werde, der urspriinglich mit drei langen, aber
einsamen Gleisen angefangen hat

pepel964

#420/3079 Verfasst am: 24 Aug 2014 16:54  Titel:

Hi Gerd denk auch daran von jedem Gleis jedes direkt anfahren zu kénnen bedeutet auch wesentlich mehr Signale.

gaulois

#421/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 17:31  Titel: unglaubliche Luftschlésser

Hallo zusammen,
was jetzt kommt, steht bei mir unter dem Titel "unglaubliche Luftschlésser”, denn es ist nattrlich erst mal in die Luft
gebaut, aber unglaublich ist es auch. Es haut mich echt um, was man auf derselben Flache machen kann, wenn
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Joachim plant, statt ich selbst @
Aber Bilder sagen bekanntlich mehr, also fange ich mal vorsichtig an.
So sah es bis heute Nachmittag an der Nordseite aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-BTHIIMFI7cQ/U_n_XnUH4KI/AAAAAAAAPOY/3vyNHxpSTw0/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt046.jpg" height="533" width="800">

Vergesst das gleich wieder, ist zwar ordentlich aufgeraumt, Giter-Ladegleise gibt es auch genug, aber...

Joachims Plan sah vor, dass die Einfahrt in den Bahnhof woanders zu sein hat als ich das gemacht hatte. Au3erdem
hat er kurzerhand die PoststraRe umbenannt, d. h. die alte Post von hier verlegt auf die Giterseite, wie es wohl auch
richtig ist. Als ich hier anfing zu bauen, blieb mir schon die Luft weg, denn ich konnte auf Anhieb erkennen, dass ich
mindestens 1,20 m mehr an Bahnsteigldnge erreichen wirde als bisher. Das hiel3e, dass ein ICE2 mit allen zur
Verfiigung stehenden Wagen zwar nicht in den Schattenbahnhof passt, hier aber bequem halten kénnte

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-jZMCy0-s-3g/U_oAmKkIFJII/AAAAAAAAPO0/sIMiSkhBVYA/s800/SassenachDop
pelAusfahrt047.jpg" height="533" width="800">

Stellvertredend fiir die spatere tatsachliche Nutzlange habe ich hier mal ein paar Gleisstummel eingebaut, links fir die
neue Post, rechts fuir den Guterschuppen, vielleicht kommt ja hier noch eine Palettenfabrik oder sonst was hin, aber auf
jeden Fall muss ich hier, wo in Joachims Plan noch die Ablaufgleise waren, ein ordentliches Ziehgleis fur den
Ablaufberg und ein paar Rampengleise etc. fur die Be- und Entladung mit verschiedensten Giitern haben. Ubrigens: Fur
die Ausfahrt nach Norden ist nur Gleis 7 vorgesehen, die weiteren Giitergleise sind alle nach Siiden ausgerichtet.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/--BrhY8de6uc/U_oAmnpwgkl/AAAAAAAAPOS8/rXfhU45pZ31/s800/SassenachDop
pelAusfahrt048.jpg" height="533" width="800">

Wir ndhern uns dem vdllig in der Luft hangenden Ablaufberg und den Giter-Rangiergleisen.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-Bt96dGbBGy0/U_oAmruz9kl/AAAAAAAAPOs/m_ZKnfo7vng/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt049.jpg" height="533" width="800">

Die Gitergleise, in die beiderseits eingefahren werden kann, haben eine Nutzlange von bis zu 4 (in Worten: VIER)
Metern Nutzlange (das qilt fir Gleis 7, die anderen sind natirlich etwas kirzer) aber das sind tber 15 m Abstell- und
Rangierflache fiir Wagen

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-INC96AfTWTA/U_oAn1jXv5I/AAAAAAAAPPA/bNnXrjTzJOEU/s800/SassenachDop
pelAusfahrt050.jpg" height="533" width="800">

Da fallen die Ablaufgleise schon fast kurz aus &

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-0KtSF6TjhMO/U_oAqpimBMI/AAAAAAAAPPo/Dd7hVI1iJIpU/s800/SassenachGe
drehterAblaufbergl4.jpg" height="533" width="800">

nach rechts unten im Bild ist das relativ kurze Ziehgleis zu sehen, auf das einzelne Wagen von den langen
Gutergleisen ausgezogen werden kénnen, ohne den Fahrbetrieb zu behindern. Sollen langere Einheiten aus den
Gleisen gezogen werden (aus was fir einem Grund auch immer), misste das auf das Ausfahrgleis als Sperrfahrt oder
so erfolgen, jedenfalls kann dann kein Zug in den Stiden ausfahren. Das Timing beim Rangieren wird damit auch
wichtig: Nie, wenn gerade Taktverkehr stattfindet.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-ECaTfCkN8f8/U_oAoL3Macl/AAAAAAAAPPO/F3g20uzC7-0/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt051.jpg" height="533" width="800">

Hier mal der Blick auf die Anbindung des Gleises 11 an den Ablaufberg:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-gnYD-KAoxs0/U_oApK_2L4I/AAAAAAAAPPwW/CNJZjZ6FC3M/s800/SassenachD
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oppelAusfahrt052.jpg" height="533" width="800">

Auf dieses (kirzeste) Gleis werden die sortierten Wagen aus der Ablaufgruppe gezogen. Und hier noch mal der Blick
auf den gesamten Gluterbereich:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-VgEGSyrbPz8/U_oApi-ZDillAAAAAAAAPPs/xr_6NW6E1Rg/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt053.jpg" height="533" width="800">

Der Ablaufberg in Blickrichtung Nord:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-zBsXy5enrlQ/U_oAp_Dtspl/AAAAAAAAPPU/HGJIB2mNhcz8/s800/SassenachD
oppelAusfahrt054.jpg" height="533" width="800">

Die langen Giitergleise sind einfach toll. Das ganze wirkt jetzt viel realistischer und viel passender zu einer groR3en Stadt
wie Sassenach. Und das alles (fast) ohne zusétzliche Flache, jedenfalls ganz ohne zusatzliche Lange. Ein Traum,
dieser Plan %2 Hier noch mal ein Blick darauf von Norden:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-mou_aXGTy2Y/U_oArIsFhpl/AAAAAAAAPPk/LPFhsKxyHys/s800/SassenachGe
samt_003.jpg" height="533" width="800">

In der nordlichen Einfahrt ist an einer Stelle eine DKW eingebaut, wo eigentlich eine Kreuzung sein sollte, die
Kreuzungen sind auf dem Weg hierher, einstweilen muss es eine DKW tun, man génnt sich ja sonst nichts @ (nein, im
Ernst: Wie hétte ich sonst diese Weichenstral3e darstellen sollen, so ganz ohne passendes Material?)

Ubrigens: Ein guter Grund, warum man immer die OVP aufbewahren sollte:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-zYnN3PJRKIEg/U_0AqzU90BI/AAAAAAAAPPCc/4PGuUCioYo04s/s800/SassenachGe
drehterAblaufbergl15.jpg" height="533" width="800">

Und das "Beste" @ : Ich habe jetzt wieder Linksweichen (ibrig &

gaulois

#422/3079 Verfasst am: 24 Aug 2014 17:33  Titel:

Hallo Peter,
ja, da hast Du natirlich Recht. Darum sind in dem Plan auch so kleine versteckte "Nickelichkeiten" drin, wie z. B. die
Richtung von Gleis 7. Aber durchaus berechtigt.

Vielleicht mache ich das mit der DKW im Stiden wieder riickgangig, sodass man da auch nur aus den inneren Gleisen
auf die Strecke ausfahren kann & mal sehen, allerdings bereitet mir in dem Fall das etwas kurze Ziehgleis am Burgberg
etwas Kopfzerbrechen. Nach Norden raus ware natirlich eine Alternative, dann musste ich mir Giber die Position von
Post, Giuterschuppen, Rampe etc. aber noch mal Gedanken machen...

Ubrigens: Auf das Postgrundstiick kénnte jetzt auch die Verwaltung vom BW, denn das Gleis, das da liegt, ist die
Zufahrt zum BW.

So richtig Sinn ergibt der Hosentréager jetzt aber nicht mehr, in Joachims Plan diente er zum Ausziehen der Wagen aus
der Ablaufgruppe in die Gleise 10 und 11. Irgendwie habe ich das Gefihl, ich baue das noch mal um...

gaulois

#423/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 19:05  Titel: und es kommt noch besser...

Hallo zusammen,
und immer, wenn ich denke: Wow, das sieht gut aus, dann geht es auch noch besser

Ich habe noch mal gedreht, also den Ablaufberg wieder in Arbeitsrichtung so, wie er war und wie er von Joachim im
Plan auch vorgesehen war und siehe: Das ist um Langen besser!

1. kommt Leonard jetzt auch wieder etwas besser von der anderen Seite ans Industriegebiet heran,
2. brauchen die Ablaufgleise nur 22 cm neben der Segmentkante, d. h. es bleiben rund 75 cm Laufflache zwischen

JKRS- Model | bahntreff - 139



Hangviadukt und Sassenach,

3. sieht der Siidhang damit viel aufgerdumter aus und die Ablaufgleise liegen nicht direkt vor Piinderich,

4. ist ein laaaanges Ziehgleis mdglich und

5. kénnen die Ablaufgleise auch noch ein kleines bisschen l&anger werden, wenn es sein muss, denn da ist noch Platz.

Und so sieht so was aus, alles nach Plan von Joachim:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-p-sTX9QMtmc/U_0ZGnBGGEI/AAAAAAAAPQU/tBISIgrKD_o/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufberg01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-OAS1DofkKOg/U_0ZGtUBril/AAAAAAAAPQQ/QYbERh1femY/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-T55vIRIi8fg/U_0ZGmCEqgXxI/AAAAAAAAPQM/KgASHVIoliA/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg03.jpg" height="533" width="800">

<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-DgphvS5irOM/U_oZHuMoz_I/AAAAAAAAPQQg/Xiguv5gDAOw/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufberg04.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-oN5gQiqEzOo/U_oZIEXIaJI/AAAAAAAAPQsS/6KYLTpwjtHE/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg05.jpg" height="533" width="800">

Zugegeben, das hier @ :

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-xkUGNOWO_5g/U_oZIladIBSI/AAAAAAAAPQw/JkoovOr4R0w/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufberg06.jpg" height="533" width="800">

Aber das hier :

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-zULVUPKRd_E/U_oZlwznYLI/AAAAAAAAPQO/BEPRS7CIKC8/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg07.jpg" height="533" width="800">

Ob das mit Guterschuppen, Post, Rampe, Von-Haus-Zu-Haus-System etc. passt, muss ich erst noch gucken, aber der
erste Eindruck ist einfach @ 3 © o

[schild=11 fontcolor=000000 shadowcolor=COCOCO shieldshadow=1]Danke![/schild] -&und speziell #

PS.: Ob das Ziehgleis wirklich so gerade bleiben kann, muss ich noch sehen, aber schlie3lich wird ja hier auch den Berg
hoch geschoben, da ware das schon gut. Das Drumherum muss es dann bringen.

gaulois

#424/3079  Verfasst am: 24 Aug 2014 22:31  Titel:

Hallo Joachim,
was spricht aus Deiner Sicht dagegen, das BW hier so anzuschlieRen, statt gegentber dem Lokwartegleis:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-vN4y8f\VcOz4/U_pKoSxU7-I/AAAAAAAAPRI/C85¢gL0ivuLU/s800/SassenachDop
pelAusfahrt055.jpg" height="533" width="800">

also Uber eine DKW die aus dem Ausfahrgleis 3 kommt. Dann kann man vom BW ohne Sagezahnfahrt in beide
Bahnsteiggleise, die auf dieser Seite die Ausfahrt haben, einfahren, auerdem auch ohne Sagezahnfahrten an das
andere Ende des Bahnhofs. Oder ist das wiinschenswert, Sagezahnfahrten zu machen?

Hier mal der Blick nach Norden:

<img
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src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ERPk1VCOyWI/U_pKo9-E5nlI/AAAAAAAAPRM/-noOCxPxfz1/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt056.jpg" height="533" width="800">

AulRer, dass da jetzt fur Gleis 3 eine zusatzliche DKW in der Ausfahrt liegt, die aber eigentlich nur fir ausfahrende

Guterzlige abzweigend genutzt wird und natirlich fur die Fahrt ins BW und wieder heraus, kann ich jetzt nichts
erkennen, was dagegen spricht... &

gaulois

#425/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 18:39  Titel: Hochbahn zum BW?

Hallo zusammen,

ich habe einerseits heute Mittag mit meinen Kollegen die Anbindung des BW diskutiert, andererseits einen Vorschlag
von Joachim bekommen, der noch abgearbeitet sein will. Die Stelle ist noch nicht geklart, aber ich habe mal
entsprechend dem Gesprach von heute Mittag mal was "gebastelt" als Rampe zum héher gelegenen BW:

<img
src="http://In5.googleusercontent.com/-pEldF_DqgQ8/U_tkEF7NoMI/AAAAAAAAPRSE/HGcY 2IdV_kM/s800/SassenachB
wZufahrt01.jpg" height="533" width="800">

Die Idee ist ein Uberfiihrungsbauwerk auf der Wendel, das dann sozusagen das Ende der gestalteten Bahnstrecke mit
Oberleitung etc. markiert. Um das mit einer halbwegs ertraglichen Steigung zu machen, habe ich - anders als Joachim
es vorgeschlagen hat (das probier ich spater noch aus) mal das langste aus dem Giterbereich kommende Gleis
genommen, unabhéangig von der Frage, ob das Ein- und Ausfahren hier betrieblich gilinstig ist:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-P3tYjLxO3dIl/U_tkDmKY-VI/AAAAAAAAPRG/ZVAHTKPGS4A/s800/SassenachB
wZufahrt02.jpg" height="533" width="800">

Die Steigung ist trotzdem noch recht ordentlich und wird optisch spéter durch die geneigten Ablaufgleise noch verstarkt.
Der Damm wird die Zufahrt zum Giterschuppen einschréanken, was aber optisch durchaus reizvoll sein kann.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-7U5G_2f95Vk/U_tkD6zJtMI/AAAAAAAAPRO/u87u50U4Kgs/s800/SassenachBw
Zufahrt03.jpg" height="533" width="800">

Allerdings braucht er sicher auch eine gewisse Breite, die dann zu Lasten der daneben liegenden Gleise gehen wird.
Aus Sicht vom Steuerpult ergébe sich folgendes Ende der sichtbaren Hauptstrecke:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-AhoCV7U10vg/U_tkEQOjdWI/AAAAAAAAPRw/eDv7zR2dIwE/s800/SassenachB
wZufahrt04.jpg" height="533" width="800">

In Richtung Bahnhof geblickt diese Komposition:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-eZLzTWgI5Q8/U_tkEh1TyzI/AAAAAAAAPRA4/yP9ZsVUOGLE/s800/SassenachB
wZufahrt05.jpg" height="533" width="800">

Nun kann ich mir ein solches Uberfiihrungsbauwerk als durchaus reizvoll vorstellen, die erforderlichen 10 cm
Héhenunterschied zwischen den Gleisoberkanten sind aber nur schwer zu erreichen und irgendwie habe ich das
Geflihl, dass das nicht das Optimum ist, vor allem eben auch, weil die Einfahrt ins BW hier aus dem Giterbereich
betrieblich nicht giinstig ist.

Denkbar wére hier nattrlich eine Zufahrt fur Betriebsmittel wie Kohle, die dann von einer Kohlenschditte (gab es friher in
Neuss) in die Tender gekippt wiirde, quasi als alte Bekohlung, die von dem Becherwerk dann ersetzt wurde.

Aber dann miisste das Uberfiihrungswerk schon alterer Bauart sein und mal ehrlich: Hatte die Bahn so was teures nur
fur die Bekohlungsanlage gebaut?

Links im Bild ware die einfache BW-Zufahrt, die man nur etwas hdher legen misste, aber nicht so steil.
Also hier muss noch gearbeitet werden, das ist nicht optimal, aber der Ansatz ist zumindest interessant. Als nachstes

werde ich mich mal mit Joachims Vorschlag beschéftigen, aber ich firchte, die erforderliche Steigung wird mir erneut
Schwierigkeiten bereiten.
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Zuvor aber eine Frage: Wie steil darf so eine Rampe eigentlich sein @ Mit den Ublichen 2,2 - 2,5% komme ich hier ja
niemals hin...

AndreasB

#426/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 18:45  Titel:

Hi Gerd,

es ware vielleicht eher realisierbar, wenn gleichzeitig die Streckengleise ein leichtes Gefélle bekommen. Nur firchte ich,
damit hat das wieder Ruckwirkung auf die Gleiswendeln.

gaulois

#427/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 18:54  Titel:

Hallo Andreas,

nein, die Streckengleise haben ja ein leichtes Gefalle und bekommen auf den letzten beiden Segmentkasten noch ein
Gefélle (war ja vorher auch so), sodass am Ende der Segmentkasten schon ein Unterschied von rund 2,5 cm in der
Oberflache erreicht ist. Aber dann sind da immer noch 7,5 cm Héhenunterschied zu erreichen auf dem doch recht
kurzen Gleisstlick (knapp 2 m), das macht dann schon eine Steigung von rund 4% und den Unterschied sieht man
natiirlich deutlich. &

Also Du liegst mit Deinem Vorschlag richtig, er ist aber quasi schon eingepreist.

Gerhard1950

#428/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 19:04  Titel:

Adhisionsbahnen wo nur triebwagen fahren kenne ich bis 8% steigung wobei ich triebwagen mit loks gleich setze. die
mir bekannte ist die Uetlibergbahn der SZU in normalspur.

die meterspurige berninabahn der rhatischen bahn hat 7% héchststeigung ohne zahnstange. ich habe das nur
geschrieben weil ich denke das das ein anhaltspunkt fur dich sein kénnte,

dein gezeigtes uberfiihrungsbauwerk sieht interessant aus, aber auch nicht mehr. bauen wirde ich es nicht. dann
schon lieber die zufahrt zum bw Uiber das gleis rechts der post, das in die aufgestellten modulkésten fuhrt.

AndreasB

#429/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 19:11  Titel:

Ja,

die S-Bahn verschwindet hier auch im Frankfurter Tiefbahnhof mit einem ziemlich steilen Gefélle.
Aber wie sieht es mit den altehrwirdigen Dampfrossern aus? Oder die Zlge fir die Kohle-Versorgung?
Da sollte die Steigung nicht so steil sein.

Gerd !! Du brauchst eine langere Anlaufstrecke.
DEFINITIV

gaulois

#430/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 19:24  Titel:

Okay,
dann muss ich wohl einen Anbau ans Eisenbahnzimmer machen &

Nee, ich werde das mal mit dem anderen Gleis, das Joachim vorgeschlagen hat, testen, wenn Leo im Bett ist, aber da
wird die Steigung noch mal um einiges groRer, allerdings ist das dann auch kein gerades Gleis, sondern eine S-Kurve,
vielleicht sieht das dann nicht so steil aus, vielleicht aber auch steiler. Mal sehen.

Aber ich denke, dass ich mit weniger als 10 cm Hohenunterschied von Ebene zu Ebene nicht auskomme, da muss ja
auch noch eine Oberleitung hin, also das wird verdammt eng.
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Die Idee hatte ich angesichts der Steigung und des Platzbedarfs fur die Rampe auch schon wieder verworfen, wenn die
Idee eines Uberfiihrungsbauwerks auf der Wendel nicht so richtig geil ware.  Jetzt haben wir so viel geschafft in den
letzten Tagen, da muss es hierfiir doch auch eine passende Lésung geben &

#431/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 19:44  Titel:

Hallo Gerd,

mehr als 3 % Steigung wurde ich nicht wahlen. Da solltet ihr noch weiter tifteln.

gaulois

#432/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 19:53  Titel:

Hallo Ingo,

ja, das ware auch mein Ziel. Ob das mit einer Rampe allerdings zu erreichen ist, da bekomme ich langsam Zweifel. Ich
versuche aber gleich mal, wie das mit der Kurve aus einem weiter innen gelegenen Gleis auskommt. Ich kann mir das
raumlich nur vorstellen, wenn ich es ausprobiert habe.

Gerhard1950

#433/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 20:14  Titel:

Spitzkehren gingen auch, nein aber jetzt mal wieder ernst, obgleich mir das schwer fallt, warum diese steigungsreiche
strecke ? Sassenach ist nicht in den alpen.

gaulois

#434/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 20:26  Titel: gebogene Rampe zum BW Sassenach

"ich ziehe meine Aussage zurilick und behaupte kiinftig das Gegenteil"

Hallo zusammen,

Joachim ist echt unschlagbar: In dem Plan, der mit Kurven aus den innersten Gitergleisen heraus arbeitet, kommt man
- ich weil3 nicht auf wie viel Prozent - aber jedenfalls auf eine weit gefélligere Rampe, kirzer, aber weniger Steigung und
schone Kurven.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-P95pgOR_Yfc/U_t92xF3AQI/AAAAAAAAPSO/N1w8nv5PasU/s800/SassenachB
wZufahrt06.jpg" height="533" width="800">

Diese Linienfuhrung behindert jedenfalls nicht den Guterverkehr. Sie entwickelt sich aus dem Herzen der
Bahnhofsausfahrt und ist kiirzer als die andere Rampe.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-0sfhrsTV5tA/U_t92-veDrl/AAAAAAAAPSs/KWMFvI5ncCY/s800/SassenachBwZ
ufahrt07.jpg" height="533" width="800">

Aus Sicht des Fotografen, Herrn P. aus Sassenach, sieht das realistisch und nicht iberdimensioniert aus. Von St.
Wendel aus wirkt es auch gut:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-eUSGTwtBmZM/U_t92gFI1FI/AAAAAAAAPSc/kXFWQo0YLUc/s800/Sassenach
BwZufahrt08.jpg" height="533" width="800">

Das Uberfiihrungsbauwerk kommt komfortablerweise genau im Knick der Wendel hin:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-YMMm1pcUG-Y/U_t93h_rTpl/AAAAAAAAPSk/kpi3DdILGZU/s800/SassenachB
wZufahrt09.jpg" height="533" width="800">

Von der ehemaligen Poststralie (na, mal sehen, vielleicht muss die Post doch hier hin, weil "driiben" kein Platz ist) wirkt
es auch realistisch:
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<img
src="http://Inh5.googleusercontent.com/-dzGxAfg8JyM/U_t941_ImAI/AAAAAAAAPSG/CDPnRD-p9IU/s800/SassenachBw
Zufahrt10.jpg" height="533" width="800">

Jetzt stellt sich nur noch die Frage, ob die Zufahrt von der Seite her fir das BW von Vorteil ist, dessen Aufbau ja noch
gar nicht geplant wurde. Jedenfalls kann man offenbar von hier oder von Sassenach geradeaus planen und dann
sehen, welcher BW-Plan dann besser ist.

Hallo Geri,
weil Alpen nicht meine Region sind!

Gerhard1950

#435/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 20:45  Titel:

so isses. nach der letzten eiszeit muss irgendwas schief gelaufen sein, da ich die alpen lieber vor der haustiire hatte als
1000 km weg.

das leben kann so ungerecht sein.

gaulois

#436/3079  Verfasst am: 25 Aug 2014 23:30  Titel: ein Ziehgleis fir den Ablaufberg

Hallo zusammen,
an der Schweiz-Diskussion kann ich mich als Unwissender nicht beteiligen, aber mir hat das Thema Ziehgleis keine
Ruhe gelassen, da war ich vor ein paar Minuten noch mal an der Anlage.

Stein des Anstol3es war ja die lange Gerade

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-DgphvS5irOM/U_oZHuMoz_I/AAAAAAAAPQQg/Xiguv5gDAOw/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufberg04.jpg" height="533" width="800"></a>

die fur den Ablaufberg als Zieh- und Driickgleis eigentlich genau richtig wére. Nur, die lange Freiflache &

Da habe ich mal was versucht. Von hier sieht das ja ganz passabel aus:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-HNPOOYhZ2BA/U_upEKoscXI/AAAAAAAAPTS8/CkpBIgNsMHw/s800/Sassenac
hZurueckGedrehterAblaufberg08.jpg" height="533" width="800">

und mit der Parallele kommt auch das ganz kurze Ziehgleis (das Uber die Weichenverbindungen aber durchaus auch
langere Rangiereinheiten aus den Giitergleisen ziehen lasst, auch gut riber:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-rfP9Tv7yTr8/U_upEDHpAWI/AAAAAAAAPUE/OPTsipBtxWU/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufberg09.jpg" height="533" width="800">

aber &

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-ddKojq-MTbg/U_upEH5r_NI/AAAAAAAAPUA/rzr8spZ6p7g/s800/SassenachZuru
eckGedrehterAblaufberg10.jpg" height="533" width="800">

wenn sich hier ein Zug aus dem Gleis 11 herausziehen und den Berg hoch schieben lasst, sieht das an der Weiche
sicherlich nicht wirklich gut aus &

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Y4f0Ckuzg_w/U_upFLW7skl/AAAAAAAAPUM/U3R0bnw70LM/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufbergl11.jpg" height="533" width="800">

obwohl es von hier wieder schon wirkt &
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|Ist also nicht so ganz einfach, diese Ecke richtig zu machen. Irgendwo dazwischen liegt wohl die Wahrheit...

Joachim K.

#437/3079  Verfasst am: 26 Aug 2014 11:14  Titel:

Hallo Gerd
Meinst Du optisch gesehen oder wegen der Weiche und dem Radius ?

Ich wiirde etwas mehr Abstand zu den anderen Gleisen lassen, aber sonst ist es doch OK.

gaulois

#438/3079 Verfasst am: 26 Aug 2014 18:16  Titel:

Hallo Joachim,

optisch, wegen des Knicks, den man auf der Weiche zum Ablaufberg fahren muss. Das sieht bestimmt komisch aus,
wenn da ein Zug hinauf gedruckt wird und da in einem Knick fahrt. Mit dem Abstand das kann man ja variieren, vielleicht
ergibt sich damit dann auch eine etwas gefélligere Situation am Ablaufberg, wenn ich die 2274 da rausnehme und auch
nur mit Flexgleis arbeite. &

joe

#439/3079  Verfasst am: 26 Aug 2014 19:02  Titel:

Am Rangierbahnhof Wanne-Eickel (hinter dem HBF) ist das Ausziehgleis auch in einer Kurve und das Abkuppelsignal
wird als Wiederholung nach der Kurve noch einmal angezeigt! Die Gleise knicken in sidwestliche Richtung vom
Abdruckberg.

gaulois

#440/3079 Verfasst am: 26 Aug 2014 20:50 Titel:

Hallo Jorg,
vermutlich haben die aber nicht mit 2274er Kurven gearbeitet, sondern mit Flexgleis @ Das hab ich dann auch mal
gemacht:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Wd6yH3gjljc/U_zWda0JPRI/AAAAAAAAPUK/2ALHf8Uu02U/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg12.jpg" height="800" width="533">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-SRHIgRZkK5¢c/U_zWdWJCWBI/AAAAAAAAPUQ/7m8Pss0OIK1w/s800/Sassenac
hZurueckGedrehterAblaufberg13.jpg" height="800" width="533">

Und schon ist das Problem keins mehr.

AndreasB

#441/3079  Verfasst am: 26 Aug 2014 21:16  Titel:

Jetzt noch an der Weiche ohne Ecke angefligt und das ganze sieht sehr harmonisch aus.

gaulois

#442/3079  Verfasst am: 26 Aug 2014 21:29  Titel:

Hallo Andreas,
ja, das biegt sich beim Bewegen leicht zurlick, wenn das fixiert wird, dann ist der Knick weg, aber ich denke, man kann
jetzt schon sehen, wie das demnéachst aussehen soll und wie es sich von der Vorganger-Version unterscheidet.

#443/3079  Verfasst am: 26 Aug 2014 22:10  Titel:
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Na also Gerd

pafit doch und noch schén geschwungen .

gaulois

#444/3079  Verfasst am: 27 Aug 2014 1:09  Titel:

ja, aber durch den schénen Schwung sieht man jetzt natirlich auch, dass die Weichenstral3en mit ihren 14° etwas
weniger schon geschwungen sind. Aber wer kann so was schon mit 7,5°-Weichen bauen. &

Ich werde hier wahrscheinlich an der Weiche zum Bahnhofsende hin noch erst eine Gerade ansetzen, bevor das
Flexgleis dran kommt, damit es hinter der Weichenzunge nicht direkt in die Kurve geht und der Abstand bei der DKW
etwas kleiner wird:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-4_gZvhFna2s/U_0S5PSatdl/AAAAAAAAPVE/SeRIxZcouMQ/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufbergl4.jpg" height="800" width="533">

Der Abstand vom Ablaufberg zu den Ubrigen Gitergleisen wird durch das Flexgleis Ubrigens gréRer:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-TjOy8wWNTYOY/U_0S4pZCK_I/AAAAAAAAPUSB/7DWtheAxJzo/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufbergl15.jpg" height="800" width="533"><img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ONXsqLDUMsI/U_0S4_T5AMI/AAAAAAAAPVI/MHmMgso4HpOQ/s800/Sassenac
hZurueckGedrehterAblaufberg16.jpg" height="800" width="533">

Oder ist jetzt der Radius vom Flexgleis zu eng?

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-5jmdms1P2-A/U_0S5TTggUI/AAAAAAAAPVM/_7Pv1yTHFNno/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufbergl7.jpg" height="533" width="800">

Was sieht besser aus (vorher/nachher)?

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Wd6yH3gjljc/U_zWda0JPRI/AAAAAAAAPUK/2ALHf8Uu02U/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufbergl2.jpg" height="800" width="533"><img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-4_gZvhFna2s/U_0S5PSatdI/AAAAAAAAPVE/SeRIxZcouMQ/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufberg14.jpg" height="800" width="533">

Joachim K.

#445/3079  Verfasst am: 27 Aug 2014 8:59  Titel:

Hallo Gerd

Ich sage " Nachher "
und der gesamte Bahnhof sieht doch top aus. Schon leicht geschwungen .

gaulois

#446/3079  Verfasst am: 27 Aug 2014 20:34  Titel:

Hallo Joachim,
ja, ich denke auch. Und dass der gesamte Bahnhof jetzt top aussieht, ist ja auch Dein Verdienst! &’

#447/3079  Verfasst am: 28 Aug 2014 22:24  Titel: Kreuzungen und Reiterstellwerk

Hallo zusammen,
heute ist nicht viel Neues zu berichten, aul3er, dass die Kreuzungen angekommen sind:

<img

JKRS- Model | bahntreff - 146



src="http://Ih4.googleusercontent.com/-320IMUIR6XU/U_-NUgyGJJI/AAAAAAAAP5Q/4CAAhIne0zY/s800/SassenachD
oppelAusfahrt057.jpg" height="533" width="800">

Bei der Gelegenheit habe ich nach dem Einbau mal ein paar Standpunkte fir das Reiterstellwerk ausprobiert. Hier
sténde es auf dem Bahnsteig, also den Reisenden im Weg:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-Glxskty _nYQ/U_-NUvB0j2I/AAAAAAAAPEM/gANDH2RwY ZE/s800/SassenachD
oppelAusfahrt058.jpg" height="533" width="800">

Ich habe mich gefragt, ob man so ein Stellwerk auch schrag in die Bahnhofseinfahrt postieren kénnte:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-SOg-PRnte0l/U_-NUu3d7DI/AAAAAAAAPGE/G7fvDSDxXfo/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt059.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-0ITidhUazr8/U_-NVw-fl4I/AAAAAAAAPSY/EYkS3hB8GVs/s800/SassenachDopp
elAusfahrt060.jpg" height="533" width="800">

oder vielleicht lieber fast am Ende des 2. Bahnsteigs:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-UbTiffQIh9E/U_-NWI1sCII/AAAAAAAAPSK/XWSsPEITZs28/s800/SassenachDop
pelAusfahrt061.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-T6IWvuY3NxU/U_-NWBSILb5I/AAAAAAAAPGI/MNCv8UumjdE/s800/SassenachD
oppelAusfahrt062.jpg" height="533" width="800">

oder besser im Giterbereich zum Ablaufberg hin;

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-WtiVLF8Tr6c/U_-NXZ7xZxI/AAAAAAAAPS50/qvnK_3aAG3Q/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt063.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Tslwx2J _J 4/U_-NX9_CZEI/AAAAAAAAP5Sw/F6phadrécYU/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt064.jpg" height="533" width="800">

oder ganz am Ende des ersten Bahnsteigs:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-wxEVWrWeéy_E/U_-NYi_sZ I/AAAAAAAAP54/ukIx15tmSbE/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt065.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9xU_k054QSc/U_-NYzJuRxI/AAAAAAAAPGA/aJtPv_f27Mw/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt066.jpg" height="533" width="800">

Das sind so Uberlegungen, die irgendwann entschieden werden missen. Was mir wirklich noch Kopfzerbrechen macht,

ist, dass im Guterbereich tUberhaupt kein Platz fur ein Gebaude oder Rampen oder dhnliches ist. Da muss mir noch was
einfallen. Vielleicht muss man die Gleise langer machen und den Guterschuppen im Wendelbereich aufbauen?

#448/3079  Verfasst am: 28 Aug 2014 22:42  Titel:

Hallo Gerd,

leider blicke ich bei deiner sehr umfangreichen Gleisanlage nicht mehr so richtig durch,
daher antworte ich mal grundsatzlich:

Friher gab es ein grof3es Zentralstellwerk fiir den Bahnhofsbereich, bei gréReren auch zwei,
dann hatte auch jeder Betriebsteil sein eigenes Unterstellwerk, je nach GréRe auch zwei,
wie z. B. RBf u. BW.
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Die Standorte kann man gut auf alteren Vorbildfotos finden, aber gundséatzlich so,
daf die Ein- und Ausfahrbereiche gut eingesehen werden konnten,

das hielRe bei einem dann eher einen mittigen Standort.

Ein zu den Gleisen schrag stehendes habe ich noch nie gesehen,

denn dann verstellte es sich ja selbst die Sicht.

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#449/3079  Verfasst am: 28 Aug 2014 22:57  Titel:

Hallo Dieter,
also bei meinem Bahnhof gibt es fur den sidlichen Kopf zwei Stellwerke (weil man von dem Hauptstellwerk nicht in
Richtung Lammermoor blicken kann, aber in Richtung Bullay.

Im Norden - hiervon sind die Fotos von heute - gibt es das Reiterstellwerk und fiir den Ablaufberg soll es noch eins
geben, fiir's BW auch noch ein separates.

An die Schrége hatte ich deshalb gedacht, weil man dann die gesamte Einfahr- und Giiter-Weichenstral3e besser
Uberblicken kann. Zu den Bahnhofsgleisen steht das Stellwerk dann schréag. Aber gesehen habe ich das so auch noch
nicht...

Was mach ich blof3 mit dem Guterbereich, da will mir nichts einfallen, wie ich das Platzproblem l6sen kann, auf3er indem
ich wieder den Ablaufberg entweder drehe oder weiter zum Hangviadukt bewege...

Gerhard1950

#450/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 1:42  Titel:

wo ist denn der grosse guterschuppen geblieben, den du auf einem ansatzbrett an die anlage gestellt hattest. das war
ungefahr da wo jetzt die freiluftgleiserei ist, die wohl wieder auf die andere seite richtung burg kommen soll. das wirde
ich besser finden.

einen gleisplan kann das planungsamt der gbb nicht machen, es kennt die masse nicht. es zweifelt auch daran ob das
Uberhaupt gewlinscht ist, da das planungsamt joacihim k. involviert ist. das planungsamt der gbb hat sich sehr
zuriickgehalten, weil es sich in die tatigkeit des anderen planungsamtes nicht einmischen wollte. verstanden hat die
leitung der gbb einiges nicht, u.a. das dein innig geliebter hosentrager verschwunden ist.

wenn die gbb sich erkundigt wo sich die wartegleise fiir loks fir neu zusammengestellte giiterztige befinden wird davon
ausgegangen, das das in der ndhe der gleisharfe ist. aber mitnichten, es wird auf gleise verwiesen, die sich
entgegengesetzt am anderen ende des bahnhofes befinden und tber das ansinnen der gbb wird sich gewundert. da hat
sich die gbb auch gewundert und sich zuriickgehalten.

aber nun ist es anders geworden, die sassenacher bahngesellschaft braucht offensichtlich hilfe. Gberall ist bekannt, das
die gbb gerne hilft die gbb schlagt deshalb vor, das die gleisharfe fur die neuen guterziige neben der doppelgleisigen
ausfahrt nach punderich, die der gbb gut gefallt, zu liegen kommt, den ablaufberg in die richtige richtung ausrichten,
neben dem ablaufberg die wartegleise fiir die loks fiir die neuen giiterziige vorzusehen, ziehgleise um den ablaufberg
beschicken zu kénnen richtung wendel einrichten und neben den ziehgleisen den grossen giterschuppen zu platzieren.

ist das ein vorschlag ?

Gerhard1950

#451/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 1:53  Titel:

die gbb ist sehr fasziiniert vom dem geschwungenen gleisverlauf im personenbahnhof sassenach hbf.

das geht auch nur mit dem gleissystem der sassenaher bahngesellschaft, dessen ist sich die gbb bewusst. deshalb
werden bei der gbb auch so oft wie méglich bogenweichen eingesetzt um wenigstens einen hauch von geschwungenen
bahntrassen zu haben.
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gaulois

#452/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 6:41  Titel:

Hallo Geri,

der Hosentrager ist doch noch da und liegt zwischen Gleis 10 und 11.

Der Schwung im Personenbahnhof beschrankt sich jetzt, wegen der anderen Ausfahrt Nord auf den sidlichen
Bahnhhofsteil, der nérdliche ist relativ gerade geworden, trotzdem ist fir den Guterschuppen nicht genug Platz, wenn
ich nicht an den Hangviadukt mit den Richtungsgleisen heranriicke.

Die Richtungsgleise wieder in die andere Richtung aufzubauen, habe ich wegen der Ziehrichtung in die
Ein-Ausfahrgleise des Giterbereichs verworfen. Worlber ich nachdenke ist ein zweiter Hosentrager, damit der erste
Hosentrager am gegentiberliegenden Ende schéner eingebaut werden kann. Was mir nicht so ganz gefallt, ist namlich,
dass in der Einfahrt durch den Hosentrager ein Knick entstanden ist. Wenn ich den Hosentrager an einer Seite komplett
aufspreize (also nach au3en fihrende Weichen) ndhme, wére dieser Effekt weg. Da der vorhandene Hosentréger eine
nach aul3en fihrende Weiche hat, kbnnte er statt dessen gegeniber, also im Stiden Verwendung finden. Vorteil wére
dann, dass von zwei Gleisen in das Ziehgleis hineingezogen werden kann, so wie im Norden in zwei Gleise aus der
Richtungsgruppe gezogen werden kann.

Das muss ich mir mal tberlegen, allerdings ist der Bau eines Hosentragers auch nicht unerheblicher Aufwand.

Damit ist das Problem des Guterbereichs, insbesondere des Schuppens aber noch nicht geldst. Irgendwie habe ich aber
das Gefiihl, dass die Richtungsgruppe nach Norden gehért und nicht nach Suden. &

Bogenweichen werden in Sassenach und Umgebung weitgehend vermieden, denn die haben einen R1 im inneren Gleis
und das ist fur die 1:87-Wagen ein grof3es Entgleisungsrisiko, jedenfalls kommt das immer wieder mal vor.

Gerhard1950

#453/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 9:27  Titel:

gibt es vom marklin k gleis nur 2 unterschiedliche normale weichen, nur 22,5° und 14,5°, nichts schlankeres, kénntest
du den mittelleiter auch selbst bauen ?

Ich denke an 7,5° weichen. wieviel platz hattest du fir den hosentrager ?

Gerhard1950

#454/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 9:39  Titel:

ware das
<img src="http://up.picr.de/19351569tz.jpg' border="0">

eine alternative ?

Joachim K.

#455/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 11:06  Titel:

Hallo Gerd
schau mal

pepel964

#456/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 11:51  Titel:

Hi Gerd zu deinen Hosentrager du bist doch mit K-Gleis Flexibel dank 2205 also gibt es da nicht vierl was es nicht gibt.

Und zu deinen Stellwerk Ich wirde es ziehmlich weit vorne an der Einfahrt zum Bahnhof stellen.

Und Dieter bei gro3eren Bahnhofen hast du mehr als 3 Stellwerke selbst unser kleiner Bahnhof hatte 5 Stellwerke siehe
dort:

http://bahnhdfe-und-bahnstrecken.com/beschreibungen-4.html unter Eichenberg.

Inzwischen allerdings nur noch eins.

Wie man hier sieht: http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_Eichenberg
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gaulois

#457/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 19:53  Titel: Hosentréger und Guterschuppen

Hallo zusammen,

wie man Hosentréger baut, weil} ich ja, ich habe ja schon einen gebaut. Trotzdem Danke fur weitere Tipps. Mein
Problem ist ein anderes: Ich brauche Zeit, um das zu machen und ich méchte das erst machen, wenn ich sicher bin,
dass ich mit zwei Hosentragern hier auch wirklich zufrieden bin.

Der Vortell ist, dass die Gleise 10 und 11 dann sowohl als Einfahr-Gleise als auch als Ausfahrgleise und auch als
Ziehgleise fur das Bestiicken und Entleeren des Eselsriickens gebraucht werden kénnen.

Es gibt aber ein groRes ABER!

Durch die Verwendung der Hosentrager, wie ich mir das vorstelle, wird das Ziehgleis am Burgberg um eine
Weichenlange kurzer und die Richtungsgleise an der Wendel verschieben sich um zwei Weichenlangen nach Norden.
AuRerdem ist das mit dem von Geri ja zu Recht angesprochenen Giterschuppen so ein Platzproblem, hatte ich weiter
oben ja schon mehrfach geschrieben. Die Verlagerung der Post auf die Guterseite kann man jedenfalls wohl vergessen,
denn daftr wird wohl kein Platz mehr sein, oder mir féllt einfach nicht das Richtige ein. Jetzt lasse ich mal Bilder
sprechen.

Hier im Stden sieht das gut aus, auch mit dem breiteren Abstand in der Weichenstral3e, wo vielleicht das kleinere
Stellwerk hinein gesetzt werden kann, aber das Ziehgleis verkurzt sich:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-JoOA66xHeFJU/VAC64v7AVMI/AAAAAAAAQCW/GYUKXBzQTGM/s800/Sassena
chZurueckGedrehterAblaufberg18.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-utFCL7wIAMg/VAC64hIWsII/AAAAAAAAQCO/sQMZ_g-D37Q/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufberg19.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LLNZY8m4X_I/VAC67LE_GbI/AAAAAAAAQCo/Huu-ZmkFRmk/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg24.jpg" height="533" width="800">

Im Norden stellt sich die Situation mit Hosentrager optisch schén dar, vor allem fur die Weichenstral3e,

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-MU4guCvuXOM/VAC64UTekul/AAAAAAAAQCA/NdYWKIwyL1s/s800/Sassenac
hzZurueckGedrehterAblaufberg20.jpg" height="533" width="800">

aber fur den Guterschuppen, den ich ja extra fur die Anbindung an ein Gleis an dieser Stelle umgebaut habe, sieht es
schon sehr eng aus. Jedenfalls mussen LKW vor der Rampe schon ganz ordentlich rangieren und riickwartsfahren
kdénnen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-_jks9_1UbVw/VAC65_ KkXTI/AAAAAAAAQCY/UPsKgLM-C2g/s800/SassenachZ
urueckGedrehterAblaufberg21.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-GoblkQ8ejNg/VAC66Y4FTOI/AAAAAAAAQCY/PTHGWIQGXRA/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg22.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-xbEiiOpThiU/VAC66rwpfNI/AAAAAAAAQCS/IMtQVNH4J60Q/s800/SassenachZuru
eckGedrehterAblaufberg23.jpg" height="533" width="800">

Um diesen Zustand zu erreichen, musste ich auch wieder den Abstand von der leicht nach Piinderich gebogenen
Richtungsgruppe zum Hangviadukt-Modul auf 60 cm verkirzen, der Durchgang wirde also wieder enger und aul3erdem
ist das ein Engpass, weil ja die Gleise jetzt auch noch nach Norden gewandert sind, also auf den Prinzenkopf zu. Dafir
ist der Ablaufberg jetzt so lang wie noch nie.

Joachim, hast Du eine Idee, wie man das vielleicht besser machen kdnnte? Die Alternative ware, um am Ablaufberg
wieder auf dieselben Gleislangen wie vorher zu kommen, die Bahnhofsgleise alle um drei Weichenléangen zu kirzen und
das kann es ja nun auch nicht sein. &
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Gerhard1950

#458/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 20:35  Titel:

hallo gerd,

ich habe das gefihl, das du dich verplant hast. die postgleise sind verschwunden, statt dessen ist auf der seite die neue
zufahrt zur wendel und die zufahrt zum bw. na gut, die post muss ja auch nicht per bahn transportiert werden, Ikws tuns
ja auch.

muss in das industriegebiet unbedingt noch eine spielflache fir leo. liegt dann spannerbriick und der hafen brach ? wie
ware es den grossen guterschuppen dort zu platzieren ? dort wo er jetzt steht sieht es mit verlaub seltsam aus.

was ich nie gemacht hatte ist, die zufahrt zur wendel zu verandern, sollen von den giitergleisen noch gleise fur den
personenverkehr abgezwackt werden mit einem zusazlichen bshnsteig ?

wie es jetzt aussieht missen die sortiergleise nach dem ablaufberg da liegenbleiben wo sie jetzt sind. da sich nun aber

die zufahrt zur wendel und zum bw verandert haben, wére es evtl. auch moglich den ablaufberg richtung personenbhf.
zu verschieben ? so wére auch ein breiter durchgang vor dem hangviadukt méglich denke ich.

gaulois

#459/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 20:59  Titel:

Hallo Geri,

die Postgleise sind zwar verschwunden, aber der Platz davon ist noch da, will sagen, man kann immer noch an Gleis 1
eine Weiche machen, sodass ein oder zwei Gleise zu dem noch unveranderten Platz des Postgebaudes fihren. Aber
eigentlich hat Joachim an dem Punkt insofern Recht, die Post verlegen zu wollen, als die eigentlich nicht in den
Personenbahnhof gehért. Nur ist leider im Glterbereich kein Platz mehr dafir, wie es scheint.

Das Industriegebiet ist nicht verhandelbar.

Der Guterschuppen gehdrt da auch auf keinen Fall hin, denn dann wére sdmtlicher Guterverkehr Gber die
Personengleise abzuwickeln. Véllig falsch, der gehort selbstverstandlich auf die Gliterseite. Es ist nur ein Platzproblem,
das zu beheben ist, kein konzeptionelles Problem.

Die veranderte Zufahrt zur Wendel ist er Preis dafir, dass Gberhaupt noch zusatzliche Gutergleise ermdglicht wurden.
Ohne das, wére fur den Ablaufberg Uberhaupt kein Platz mehr, auch nicht fur die Richtungsgruppe.

Die Gleise zur Wendel hin zu schieben, ist aber genau das Gegenteil von dem, was ich gemacht habe, um tberhaupt
ein bisschen Platz fur Guterschuppen und Ladegleis zu bekommen. Wenn ich die also zum Schuppen hinschiebe, dann
geht Uberhaupt kein Giterverkehr mit dem Schuppen.

Entweder muss ich die radikal kiirzen (aber das geht gar nicht, da misste ich die so kurz machen, dass kaum noch was
rein passt), oder ich muss woanders her Platz generieren.

Denkbar sind:

1. Verkirzung der Bahnhofsgleise

2. Verschiebung der Richtungsgruppe

3. Verzicht auf die Hosentrager

4. Ideen, die mir noch nicht eingefallen sind

nicht denkbar ist eine Form von Giteranbindung im Personenbahnhof. Das schlie3e ich konzeptionell aus, weil es nur
eine Ausnahme davon geben darf, das ist das Industriegebiet, das, nachdem es einmal da entstanden war, ja nur noch
hier an die spater kommende und sich verandernde Bahn angeschlossen werden konnte, indem man es an Gleis 1
anschloss. Das ist historisch gewachsen.

Fir die Post ist das schon schwerer begrundbar, fir den Giterschuppen véllig ausgeschlossen.
Nein, da muss eine andere L6sung her. Vielleicht muss man sich hier Zentimeter fiir Zentimeter vortasten.

Z. B. verandert sich alles radikal, wenn ich den Winkel zwischen Bahnhof und Stidwand veréandere. ein oder zwei
Zentimeter in der Bahnhofsbreite machen hier sicher mehr als das zehnfache in der Bahnhofslange aus. Problematisch
ist da einmal der Winkel und dann muss ich an der Stral3e tatsachlich ein Stiick Holz einsagen, in das der Stutzpfeiler
dann hineinragt, der als Hochhaus verkleidet werden soll. Das wére eine realistische Losung, die aber eben auch
samtliche Winkel in der Bahnhofszufahrt beeinflusst. Muss man behutsam machen, wenn das die Losung sein sollte.
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Vielleicht kann man aber auch einfach den Guterschuppen néher an die Bahnhofsmitte bringen, also die Ladegleise
verkirzen, sodass der Platz an der ersten Weiche der Richtungsgleise genutzt werden kann.

gaulois

#460/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 21:18  Titel:

... ich hab noch eine andere Idee ... ich meld mich gleich noch mal mit einem anderen Versuch, der zwar die Post
vielleicht nicht rettet, aber mdglicherweise die Ladeflache fur Guter. Wenn vorne die DKW und das daran
angeschlossene Gleis weg kommen und die Ladegleise anders angebunden werden, dann ergibt sich eine andere
Situation. Mal sehen...

gaulois

#461/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 22:00 Titel: Losungsansatze fir den Glterbereich Sassenach

So, ich habe mal experimentiert. Der Durchgang zwischen Hangviadukt und Richtungsgruppe ist dabei unverandert
geblieben, es geht jetzt erst mal um die Position der Ladegleise und des Gliterschuppens:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-5ROrC2NuMP4/VADZ4Q01A1I/AAAAAAAAQDo/hbadTAMCaq0/s800/Sassenac
hGueterBereich001.jpg" height="533" width="800">

Das vorderste Gutergleis ist nach hinten ausgewichen, die vorderen beiden Gleise kénnen eine kombinierte Kopf- und
Seitenrampe erhalten, das hintere nutzt vielleicht die Giterschuppen-Rampe zum Beladen ber die Stirnseite von
Wagen.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ad7VS96PHzg/VADZ4vfbJ5I/AAAAAAAAQDO/ullyDVuadVI/s800/SassenachGu
eterBereich002.jpg" height="533" width="800">

Da hier schon mal ein Loch in der Oberflache ist, ware es auch denkbar, dass hier am vordersten Gleis eine Rampe
nach unten fuihrt, die das Beladen von LKW mit Schittgiitern aus Wagen direkt vom Gleis erméglicht &

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-tulcOeckdSk/VADZ4Qallt/AAAAAAAAQDwW/boqL5FKZ3-k/s800/SassenachGuet
erBereich003.jpg" height="533" width="800">

In dieser Version endet das Guterschuppen-rampengleis direkt hinter dem Guiterschuppen, in der nédchsten wird es an
der Rampe zum BW entlang nach hinten gefuhrt, um dort noch die Post bedienen zu kénnen.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-yIRI6EzJyUc/VADZ5i43QHI/AAAAAAAAQDA4/OLVBVERVWXE/s800/Sassenach
GueterBereich004.jpg" height="533" width="800">

Geht natirlich nur, wenn nicht gerade am Guterschuppen be- oder entladen wird, ist also nicht optimal, weil eilige Post
auf andere Guter-Vorgénge warten muss. Macht auf3erdem die LKW-Zufahrt zum Guterschuppen sehr eng.

Den Platz zum Durchlaufen zwischen Hangviadukt und Richtungsgruppe kriege ich wahrscheinlich nur durch leichtes
weiteres Drehen des Bahnhofs im Raum zusammen, sonst sehe ich im Moment keine Mdglichkeiten mehr.

Insgesamt habe ich hier aber jetzt Flachen, die ein Wenden von LKW, sowie ein Be- oder Entladen an verschiedenen

Gleisen mit und ochne Rampen ermdglichen. Die Post muss wohl wahrscheinlich doch wieder an Gleis 1 angedockt
werden. Vielleicht hat Joachim da aber auch noch eine & , wie man das alles noch optimieren kann @

Gerhard1950

#462/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 22:23  Titel:

darf ich auch mitmachen, ich gehe mal davon aus, das iich darf und stelle nochmal dei bild ein
<img src="http://up.picr.de/19357186wy.jpg' border='0">

foto gerd

ware es moglich an der dkw beim postgebaude die zufahrt zum bw zu machen und bleibt die doch recht steile
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steigungsstrecke ?

sollte diese strecke wegfallen gabe es statt der dkw eine einfache weiche und das daeben liegende abstellgleis konnte
auf die ehemalige position der "steilstrecke" verschwenkt werden. damit kame der guterschuppen weiter richtung post
(gibt es bei dir himmelsrichtungen?) und die richtungsgruppe kann auch weiter nach innen verschoben werden.
vielleicht ist das eine (teil)ldsung ?

Uberstehen wirde der glterschuppen immer.

DRG-Fan

#463/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 22:33  Titel:

Servus Gerd,

vielleicht eine provokante Frage, aber ich machs trotzdem:
Mussen es soviele Gleise sein oder kann man nicht einige Gleise verkiirzen?

Sorry bin in deiner Planung nicht allzu tief drin, aber manchmal ist weniger mehr.

Gruf3
Rainer, der es wirklich ned bdse gemeint hat

Gerhard1950

#464/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 22:38  Titel:

ich meine das so
<img src="http://up.picr.de/19357749tx.jpg’ border="0">

wo rechts die linksweiche ist, war vorher eine dkw.

gaulois

#465/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 22:38  Titel:

Hallo Geri,
die DKW liegt da deshalb noch, weil ich da die Zufahrt zum BW gemacht hatte, aber ich glaube, da liegt sie nicht gut.

1. weil alle Zuge, die im Norden ausfahren, hier vorbei missen
2. weil das BW dann von der Seite befahren wird

Die recht steile Rampe ist eigentlich ideal, um den Abschluss der Wendel zu tarnen (Uberfilhrungsbauwerk, angedeutet
durch die zwei Holzplatten). Fand ich genial, weil ich ja irgendwo mit der Oberleitung aufhéren muss und weil ich hier
die Kurve wegtarnen will. Das ginge natirlich auch, wie bisher geplant, mit dem Umfahren eines Ringlokschuppens.
Aber die Einfahrt zum BW von der kurzen Seite her, ist nicht so ideal, Gber die Rampe kdme ich lang ins BW rein.

Naturlich wére das mit der Verschiebung nach Osten machbar, aber auf die Rampe zum BW mdchte ich nur verzichten,
wenn ich daftr was wirklich Gutes fiir die Wendel und den BW-Plan bekomme. Ich glaube, mit dieser Rampe habe ich
einen Haufen Lésungen, die ich sonst nicht bekomme.

Wie gesagt: der Abstand zum Hangviadukt kann durch eine geringfligige Winkelénderung in der Stdausfahrt deutlich
verandert werden. Wenn das also das einzig verbleibende Problem ist, dann kann ich das ohne Wegfall der Rampe
[6sen.

Vielleicht wirkt die Rampe hier aber auch nicht und stért das gesamte Bild. Dariiber bin ich mir noch nicht im Klaren.
Denn eines darf man auch nicht vergessen: Auf die Riickseite des Glterschuppens hat man durch die Rampe keinen
freien Blick mehr...

Allerdings wirde ich bei Wegfall der Rampe auch nicht den Giterschuppen naher heranriicken, sondern aus diesem
Gleisanschluss dann den Postbereich machen.

Leider ist in all diesen Varianten kein Platz mehr fiir die schone Palettenfabrik, die ich habe.
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Hallo Rainer,
es waren bis vor kurzem nicht so viele Gleise und ich war damit zufrieden. Aber ich glaube, in diesem Fall ist mehr mehr
und nicht weniger mehr.

Die Frage ist natirlich nicht unberechtigt und bdse bin ich auch nicht.

wenn ich jetzt die Zufahrt zum BW nicht Uber die Rampe mache, dann ware es eine Option, statt des
Uberfiihrungsbauwerks eine StralRenbriicke nicht nur Gber die Wendel, sondern auch iber das Ende der
Richtungsgruppe zu machen (so wie das in Miba Spezial 36 auf Seite 54 ff zu sehen ist). Das kaschiert, das Ende der
Richtungsgruppe. Allerdings endet die Briicke dann entweder im Nichts oder ich misste sie schrag machen, was aber
neben der Richtungsgruppe noch mal Platz brauchte.

Vielleicht finde ich da aber eine Ldsung.

Dann musste die Zufahrt zum BW entweder vom Gleis 21 (oder wie nennt man das Lokgleis?) oder von der DKW, die
da liegt, kommen.

Dann ware reichlich Platz fur den Giiterbereich.

Ist mal wieder so eine Entscheidung, fiir das eine oder das andere...

Gerhard1950

#466/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 23:51  Titel:

ist es richtig, das das bw innerhalb der wendel, also innerhalb eines gleiskreises mit 2241 gebaut werden soll ?

gaulois

#467/3079  Verfasst am: 29 Aug 2014 23:52  Titel:

Hallo Geri,
auf der Wendel und dartber hinaus.

gaulois

#468/3079 Verfasst am: 30 Aug 2014 1:22  Titel: Platz fur Guterschuppen ohne BW-Rampe

... ich habe das jetzt mal ohne Rampe zum BW ausprobiert:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-IEQTW1onNAK/VAEKCTM9-il/AAAAAAAAQLc/MahboZrPGac/s800/SassenachG
ueterBereich005.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-YOOtblaoNWI/VAEKCET-FdI/AAAAAAAAQLO/AbR4AXYiICOtY/s800/SassenachG
ueterBereich006.jpg" height="533" width="800">

die Gleisharfe der Richtungsgruppe passt auf 20 cm Breite, damit habe ich 78 cm Durchgangsbreite zum Hangviadukt.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-luKFg_LRRSk/VAEKCUjcLul/AAAAAAAAQLK/6IbOWPcn0Omg/s800/SassenachG
ueterBereich007.jpg" height="533" width="800">

Ob hier die drei Gleise sein missen, weil3 ich noch nicht. Zwei fur eine Rampe (Kopf/Seite) waren gut. Die Tieframpe
muss nicht unbedingt sein, kénnte aber reizvoll werden...
Die Zufahrt zur Laderampe ware hier jedenfalls gewahrleistet.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-gRCgkv8A5K8/VAEKDS6QVBI/AAAAAAAAQLg/ch_XY-P_F-w/s800/Sassenach
GueterBereich008.jpg" height="533" width="800">

Leider passt die Post in dieser Variante auch nicht auf die Guterseite.



Gerhard1950

#469/3079  Verfasst am: 30 Aug 2014 2:36  Titel:

ja, so in etwa hatte ich das gemeint. allerdings habe ich mich flachenméassig gewaltig verrechnet.

ich hatte namlich gedacht, daas die richtungsgruppe noch neben den giiterschuppe passt und so eine komplette auflage
hat ohne "in der luft zu schweben".

wenn nun die richtungsgruppe an der ausfahrt nach punderich l1age und an der stelle wo sie jetzt ist nur das ziehgleis
ware, hattest du am giterschuppen noch genug platz fur lkws. aber das hat ja hun das andere planungsamt nicht haben
wolen.

es ware besser gewesen es bei der doppelspur richtung ptinderich zu belassen. rainer hatte doch geschrieben, das
weniger oft mehr ist. dem mdchte ich beipflichten.

gaulois

#470/3079  Verfasst am: 30 Aug 2014 6:14  Titel:

Hallo Geri,
ich bin anderer Meinung. Die Richtungsgruppe sollte schon immer - schon vor dem Sassenacher Dreh - auf einem
separaten Brett liegen und sie hatte immer schon von den Grundmaf3en von den Segmentkasten herausgeragt.

Es ist doch jetzt genug Platz fur LKW vor dem Schuppen, das waren ca. zwischen 8,5 und 9 cm, mehr hatten wir
umgerechnet beim Vorbild vor unserem Schuppen in Grevenbroich oder in Gustorf auch nicht.

Nach Suden mochte ich die Richtungsgruppe aus verschiedenen, oben genannten Grinden nicht haben.

Dem letzten Punkt kann ich mich ebenfalls nicht anschliel3en. Bei eingleisiger Nebenbahn sicher, aber bei der Art
Bahnhof, die ich hier habe, ist - wie ich oben schon schrieb - nicht weniger mehr, sondern mehr mehr.

Was mir ein wenig Unbehagen bereitet, ist, dass die Richtungsgruppe jetzt parallel zur Anlagenkante verlauft, optisch
ware es schoner, wenn sie ein wenig herausragen wirde, also schrag verliefe. So war es jedenfalls schon immer
geplant, aber wenn der Durchgang zwischen Bahnhof und Hangviadukt maximal grof3 sein soll, geht das natirlich nicht.

Vielleicht muss ich also den Bahnhof doch noch mal um ein Grad drehen & Vor allem, wenn ich wirklich auch eine
Stral3e entlang der Gleise machen will, die hier tiber eine Briicke die Richtungsgruppe und die Wendel kreuzen soll,
bréuchte ich ja noch etwas mehr Platz in der Breite. &

Gerhard1950

#471/3079  Verfasst am: 30 Aug 2014 8:03  Titel:

das die ausfahrt richtung plinderich stiden sein soll verstehe ich ebensowenig ich wie die drehung des bahnhofes um 1°.
neben der burg war mal der nordhang, das misste nach deiner schilderung jetzt der siidhang sein ?
nee gerd, so geht das nicht.

die sonne geht im osten auf, im stden ist ihr mitttagslauf, im westen soll sie untergehen, im norden ist sie nie zu sehen.
das habe ich in der schule gelernt.

wenn du nun die anlage drehst bleibt doch norden norden und wird nicht plétzlich siden...............

den bahnhof um 1° drehen, wohin ?

#472/3079 Verfasst am: 30 Aug 2014 12:54  Titel:

Hallo Geri,
nee, Norden ist bei mir immer an der Wand, die 5 m lang ist, Stiden ist die Wand mit dem Fenster am Giebel, Westen ist
immer die Dachgaube.
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Ich habe meine Anlage gedreht, nicht mein Haus @ Deshalb habe ich den Nordhang ja jetzt auch Siidhang genannt...

Den Bahnhof um 1° drehen im Uhrzeigersinn, das bedeutet rund 10 cm Platzgewinn zwischen Hangviadukt und
Wendel, am Suidhang natirlich 0 mm.

Gerhard1950

#473/3079  Verfasst am: 30 Aug 2014 14:30  Titel:

ich glaub, ich bin plemm plemm.

wenn du den bahnhof um 1° drehst, muss du dann die gesamte gleisanlage neu bauen oder drehst du nur die module
wo der bahnhof drauf steht ?

gaulois

#474/3079 Verfasst am: 30 Aug 2014 17:58  Titel: Stellwerk Sassenach Nord

Hallo Geri,
Variante 2 natirlich. Ich bau doch nix neu, ich "biege" nur.

Damit man sich mal vorstellen kann, wie der Bahnhof technisch aufgebaut ist, habe ich heute mal (stundenlang) das
Stellwerk aufgebaut.

In den Gutergleisen kann man in alle Richtungen fahren, aber ich habe Standard-Richtungen, die vorzugsweise
gefahren werden fir Gleis 7 und 8 vorgesehen, quasi als Durchfahrgleise.

Ich hoffe, dass man die Konzeption von Sassenach mit den Strecken nach Plinderich, zum Hangviadukt, zur
Schattenstrecke dahinter, zum Autobahnmodul und zur Wendel sehen kann. Norden ist in diesen Bildern immer links,
weil die Steuerung westlich vom Bahnhof stehen soll:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-UgerTP38gb0/VAIEMYFJTGI/AAAAAAAAQXo/yTzL2NYegnc/s800/StellwerkGro
ssSassenach.jpg" height="352" width="800">

zum gréfRReren Bild bitte diesen Link nutzen (Umleiter ausschalten):

http://picasaweb.google.com/lh/photo/6Z7Wtn6AE0i812EvXIZrTEWbdWY SzZcEcDmJZnS406lI?feat=directlink

Die Einfahrsignale auf der stidlichen Seite habe ich noch nicht eingesetzt...

kute

#475/3079  Verfasst am: 03 Sep 2014 19:27  Titel:

Hallo Gerd,

wie willst du diesen riesigen Bahnhof nur mit Leben erfiillen. Ist schon gigantisch aber ich glaube du verzettelst dich
gerade wieder etwas, oder ???

gaulois

#476/3079 Verfasst am: 03 Sep 2014 20:05  Titel:

Hallo Klaus,

nein, ich glaube nicht, auch wenn der Bahnhof jetzt im Vergleich zu bisher sehr grol3 wird. Die Gestaltung wird sicher
viel Arbeit werden, aber dann habe ich vielleicht auch endlich etwas, das vernilinftig aussieht. Fahrtechnisch ist das
jedenfalls eine ganze Menge interessanter, weil man jetzt wesentlich mehr Mdglichkeiten hat, Zlige zusammenzustellen
und abfahren zu lassen.

In dem Zusammenhang habe ich nach Messen und der Feststellung, dass das noch passt, noch mal eine kleine
Anderung vorgenommen:

<img
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src="http://Ih3.googleusercontent.com/-zs2bA6LBOTI/VAIWXNmMz3dI/AAAAAAAAQGI/XjZz2HfIXOs/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg25.jpg" height="800" width="533"><img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-GAubOiPLyuo/VAdWXB2Lful/AAAAAAAAQGBE/gGGnvmM70Wpc/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg26.jpg" height="800" width="533">

Die Gleise konnte ich noch um jeweils 18 cm verlangern und auch noch eins dazu flgen. Jetzt hat sozusagen jedes
Ein-/Ausfahrgleis auch ein Richtungsgleis.

Das Betriebskonzept sieht vor, dass eingefahrene Zige in zwei Halften ins (leider sonst zu kurze) Ziehgleis gezogen
und dann auf die 5 Richtungsgleise abgedriickt werden. Vier der Gleise sind firr die Richtungen S21, Bullay,
Lammermoor, Pinderich und das fiinfte zum erneuten Sortieren (habe ich mir so gedacht). Damit Wagen, die an einer
bestimmten Stelle (namlich an dem Zugende, das dem Berg zugewandt ist, beigestellt werden mussen, zum Schluss an
die Wagen in den vier Richtungsgleisen gehangt werden kénnen. Damit wéaren z. b. Postwagen oder in
Unterwegsbahnhofen abzustellende Wagen direkt hinter der Lok (in Richtung Lammermoor, Pinderich oder Bullay)
bzw. am Zugende (in Richtung S21).

Hinsichtlich des Postgleises sind im Moment noch Uberlegungen im Gange, im Hintergrund wird zurzeit noch intensiv an
der BW-Planung gearbeitet.

AndreasB

#477/3079  Verfasst am: 04 Sep 2014 10:53  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

ja, aber durch den schénen Schwung sieht man jetzt natirlich auch, dass die Weichenstral3en
mit ihren 14° etwas weniger schon geschwungen sind. Aber wer kann so was schon mit
7,5°-Weichen bauen. &

hat Marklin denn sowas?

Sieht im sichtbaren Bereich ja alles sehr gefallig aus.

Aber wie wér's den mit noch ein wenig mehr Platz?
Habe da neulich einen netten Phoenix-Bericht gesehen.
Siehe diesen Video-Thread.

Soll nicht heiRen, daR Du jetzt umziehen sollst. @

gaulois

#478/3079 Verfasst am: 04 Sep 2014 12:09  Titel:

Hallo Andreas,
nein, Marklin hat keine 7,5°-Weichen. Das ware dann ein Systemwechsel oder eine nicht billige Bestellung bei
Weichen-Walter.

Gerhard1950

#479/3079  Verfasst am: 04 Sep 2014 12:50 Titel:

haben auf der kiinftigen platte der jetzigen freiluftgleiserei noch mehr gleise nebeneinander platz und falls ja, gibt es
eine schlankke symmetrische oder asymmetrische dreiwegeweiche ?

pepel964

#480/3079  Verfasst am: 04 Sep 2014 13:23  Titel:

Na Machen kénnte man da bestimmt schon was Gerd.

Aber denn Auwand bei so vielen Weichen. Und Uberleg mal was du an Gleislangen verlierst.

#481/3079 Verfasst am: 04 Sep 2014 13:28  Titel:
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Hallo Geri,
zur ersten Frage: Ja, ein Gleis, das dann aber gegeniiber dem neu angefligten sein misste, wiirde noch gehen. In der
Mitte wohl eher nicht.

Schlanke Dreiwegweichen gibt es nicht im regulédren Programm, die muss man dann auch selbst bauen oder bei
Weichen-Walter kaufen.

Hallo Peter,

nein, das hatte ich nicht wirklich in Erwagung gezogen, ich musste dann die leerstehende Grundschule in Neurath
kaufen oder so was in der Art... Da die aber nicht fiir einen Euro zu haben sein wird

gaulois

#482/3079  Verfasst am: 04 Sep 2014 20:51  Titel:

Hallo Andreas,

AndreasB hat folgendes geschrieben:

Hallo Gerd,

Aber wie war's den mit noch ein wenig mehr Platz?
Habe da neulich einen netten Phoenix-Bericht gesehen.
Siehe diesen Video-Thread.

Soll nicht heiBen, daR Du jetzt umziehen sollst. &

Boah,
jetzt machst Du mich aber traurig, dass ich nur so eine Mini-Anlage habe. Da traue ich mich ja gar nicht
mehr, von langen Ziigen zu sprechen

Wo krieg ich jetzt bloR eine Turnhalle her... &
Nein, im Ernst: Meine Frau war entsetzt, als sie den Filmanfang gesehen hat, weil sie ja bisher immer

meinte, meine Anlage sei zu grol3, die Zlge zu viel und zu lang. Danke, dass Du die Mal3stabe wieder
zurechtgeriickt hast. Jetzt kann ich ungestorter bauen @

gaulois

#483/3079  Verfasst am: 05 Sep 2014 21:45  Titel: Sassenach - ein Messzug der anderen Art

Hallo zusammen,
wahrend die Plane fir's BW immer weiter reifen, was man aber auf der Anlage (noch) nicht sehen kann, habe ich heute
mal einen Messzug der anderen Art gestartet. Ich wollte nAmlich wissen, ob die Proportionen am Ablaufberg stimmen.

Als erstes muss ich mal sagen, dass das Rollverhalten guter Waggons sich hier sehr schén bemerkbar macht und die
mussen nicht mal mehr als 4 Euro gekostet haben, wie z. B. die gelben Postwagen einer sterreichischen Firma...

Ich poste mal die nachfolgende Sequenz, die beweisen soll, dass man bis zu 13 kurze Giterwagen aus der
Ein-/Ausfahrgruppe ziehen und Uber den Ablaufberg laufen lassen kann und am Ende nach vier solchen
Rangiereinheiten (also 2 Ziigen, die die L&nge der Ein-/Ausfahrgruppe voll ausnutzen) die Richtungsgruppe nicht
unbedingt voll ist.

Wenn fir jede Richtung gleich viele Wagen benétigt werden ist das eh kein Problem, sonst muss man eben das flinfte
Gleis nutzen (und dann noch mal verteilen) und/oder zuerst ein Richtungsgleis auf ein leergefahrenes Ausfahrgleis
leerziehen und dann fur diese Richtung weiter Wagen auf demselben Gleis beistellen.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-C6oetxnaAEY/VA0O-Is3WjI/AAAAAAAARQM/PVolufUf5lo/s800/AblaufbergMess
zug01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-HIOB792GTJk/VA0O-WTc5-I/AAAAAAAARQw/UwHvSD5yh1g/s800/Ablaufberg
Messzug02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-7KfqiBQZggU/VA0O-UKGI4I/AAAAAAAARQU/TGta00kisnU/s800/AblaufbergMe
sszug03.jpg" height="533" width="800">
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<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-s11y xkOsIE/VAoO_fqck5I/AAAAAAAARQk/gOfITnY Qww/s800/AblaufbergMess
zug04.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-dO4wcAhlyxA/VAoO_uzA_ gl/AAAAAAAARQo/gdEly iwHoc/s800/AblaufbergMe
sszug05.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-_N90iY9gFhs/VAoO_ 69F3yl/AAAAAAAARQSs/5AnsonNRNk8/s800/AblaufbergM
esszug06.jpg" height="533" width="800">

13 kurze Wagen passen vor einer kurzen Berglok auf das Ziehgleis. Das muss reichen, ich will ja nicht bis nach
Piinderich ziehen, das reicht aber auch, um eben jeweils einen halben eingefahrenen Giiterzug aus der Einfahrgruppe
herauszuziehen und neu zu verteilen.

eine andere Frage ist, was man macht, wenn nun die ersten beiden Richtungsgleise wieder freigezogen und die Wagen
in die Ausfahrgruppe gestellt sind. Dann kdnnen da ja noch weitere Wagen stehen (oder noch einfahren), die verteilt
werden mussen. Fir die Richtungen der gerade freigezogenen Gleise kein Problem, aber was, wenn dann die beiden
noch nicht freigezogenen Gleise der Richtungsgruppe Ubervoll werden. Bis zu einem gewissen Zeitpunkt geht auch das
wieder ins Uberlaufgleis. Aber wir haben 1 Uberlaufgleis fur vier Richtungsgleise. Miisste da vielleicht doch noch ein
zweites hin, wie Gerhard vorgeschlagen hat? Oder reichen 25% Ausweichflache, weil man dann eben diesen Zug im
Uberlaufgleis nach dem Ausrdumen eines dritten Richtungsgleises in das soeben leergefahrene Ein-/Ausfahrgleis direkt
weiter verteilen kann (bis auf eine Richtung, die dann am Schluss zwangslaufig an die Wagen des bereits vollen
Richtungsgleises angekuppelt wird und dann abgefahren)?

Ich versuche gerade, mir das bildlich vorzustellen, ohne es nachfahren zu kénnen (die Gleise hédngen in der Luft und es
war schon ein Wagnis, diese Aufnahmen zu machen).

Joachim K.

#484/3079  Verfasst am: 05 Sep 2014 21:59  Titel:

Gerd, das ist doch super.
Mach da die Bretter drunter, aber nicht zu knapp &

gaulois

#485/3079  Verfasst am: 06 Sep 2014 20:15  Titel:

Hallo Stefan,

ja, wenn ich soweit bin, dann sind wir aber alle ein wenig &lter... Meine Tochter zieht in wenigen Wochen nach Bochum
Langendreer. Da gibt es am Ende der StralRe, wo sie hin zieht, auch einen Ablaufberg (zumindest, als google die
Satellitenfotos gemacht hat), da méchte ich auch mal hinfahren und mir das im Original angucken, wenn da heute noch
abgedriickt wird.

http://goo.gl/maps/Gb6bV

Und das Beste: Der eigentliche Berg ist sogar kiirzer als mein Modell & daftr allerdings hat das Vorbild mehr
Richtungsgleise

Aber ich freu mich auf meinen und darauf, endlich wirklich damit Betrieb machen zu kénnen, bisher haben wir zwar
immer mal wieder Wagen ablaufen lassen auf dem alten Berg, aber da wir noch keine Richtungen hatten, aus denen die
Ziuge kamen und in die die Zuge fahren sollten...

Gerhard1950

#486/3079  Verfasst am: 06 Sep 2014 21:42  Titel:

die Gleise hangen in der Luft und es war schon ein Wagnis, diese Aufnahmen zu machen).

das ist typiisch fir dich, die luftgleiserei hatte ich schon nicht gemacht, geschweige denn auf den frei schwebenden
gleisen wagen abgestellt. hast gliick gehabt, das es gut gegangen ist.
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ware es nicht besser auf jeder seite der richtungsgruppe noch ein gleis dazu zubauen, sind 4 gleise nicht zu wenig ?
hatte schworen kénnen, das es 5 sind.

Joachim K.

#487/3079  Verfasst am: 06 Sep 2014 22:14  Titel:

Hallo Zusammen
Man kann planen ohne Ende, aber palfit das dann auch wirklich
'.E‘J

Somit ist eine genaue Uberpriifung mit Hilfmittel schon von Vorteil.

gaulois

#488/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 0:08  Titel:

Hallo Geri,
es sind funf und nur mit Gluck hatte das auch nichts zu tun, denn die Gleise sind an den neuralgischen Punkten, wo
nichts drunter ist, verlotet.

Hallo Joachim,
so ist das. Ohne auszuprobieren ist das mit dem Bauen nach Plan so eine Sache.

Aber Geris Frage ist natirlich nicht ganz unberechtigt, was ein weiteres Gleis angeht. Ich bin mir nur nicht sicher, ob das
passen wird, ich guck mal. Wobei ich mich frage, ob ich die Anbau-Gleise wirklich auRen machen soll, was aber von der
Optik der Geometrie her womoglich am besten ware, aber fur einige Wagen bedeutet, dass sie durch zwei Weichen
abzweigend fahren miissen, wahrend andere nur durch eine abzweigend oder womdgglich komplett geradeaus fahren.
Ist ein Problem mit der Fahrdynamik der Wagen...

Gerhard1950

#489/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 1:26  Titel:

mein vorschlag zur erweiterung der richtungsgruppe
<img src="http://up.picr.de/19436754ad.jpg' border='0">

weisse gleise = alt
rote gleise sind neu

wobei das obere gleis evtl. zu nah am guterschuppen ist oder wieviel platz braucht ein lkw mit anhanger zu wenden ?

die gleisnummern sind nur primér, mir ging es nur um die darstellung und bin von schlanken weichen ausgegangen.

gaulois

#490/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 11:05  Titel:

Hallo Geri,

schlanke Weichen ist richtig, und so héatte ich es auch umgesetzt, also die Weichen auf3en. Das untere rote Gleis gibt es
ja schon (also nicht oben, sondern unten), nur die oberen beiden nicht und zwar aus genau dem Grund, dass ich ja
noch ein bisschen Platz fir LKW brauche. Weniger zum Wenden, mehr so mindestens zum Vorbeifahren an LKW, die
an der Rampe laden. Und dabei stehen die Langsseits der Rampe und nicht etwa quer, wie man heute Ublicherweise
LKW (und Container) beladt. Das ist alles sehr eng an der Stelle, wenn ich mir den Durchgang zum Hangviadukt nicht
zu schmal machen méchte.

Zwei Dinge gilt es hier zu bedenken: Die Nutzlange der dul3eren Gleise wird kirzer, die es obersten Gleises am
kiirzesten mit vier oder funf Wagen weniger als in den mittleren Gleisen. Das mussten also Gleise sein, in die nur kurze
Guterziige zusammengestellt werden, oder aber sie miissen verangert werden. Uber die Kante der Wendel hinaus ist
das aber auch wieder ein Platzproblem.

Man kdnnte natirlich den Ablaufberg kirzer und die Richtungsgruppe langer machen, aber damit zerschiel3e ich mir die
schdne Bahnhofseinfahrt, die jetzt schon in einer Linie liegt.

Frage: Wozu sollen die beiden zusétzlichen Gleise dienen @



Gerhard1950

#491/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 11:24  Titel:

zur erweiterung der richtungsgruppe, ich dachte das das klar wére.

DRG-Fan

#492/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 11:47  Titel:

Servus Gerd,

eine tolle Anlage, bin immer ganz hinundweg, wen ich deine Beitréhe lese.
Leider kann ich bei der Fille an Seiten keine Meinung zum Gesamtkonzept abgeben, was ich bisher so verfolgen
konnte finde ich deine herangehenweise einfach Klasse.

Deine Anlage mag zwar ziemlich grol3 sein, dann sollte sich deine Frau und natirlich auch Du, sich von diesem
"durchgeknallten Kameraden", Ronalds Nickname ist 751118, sein Video anschauen
https://www.youtube.com/watch?v=xza50JMkwPg.

Er schreibt in einem Parallelforum (Stummi), falls Zeit vorhanden, ruhig mal durchlesen dann werdet ihr wissen warum
ich ihn oben so genannt habe, was er in der Zwischenzeit auch selber schreibt, sein Thema" Die Geschichte der
deutschen Eisenbahn".

http://stummiforum.de/viewtopic.php?f=64&t=104700&start=175

Sollte ich mit den beiden Links gegen eine Regel versto3en haben, dann bitte [6schen.

Gruf3
Rainer

gaulois

#493/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 11:51  Titel:

Hallo Geri,

das ist mir aber jetzt zu unprazise. Ich hatte ja erklart, wofur bei den fiinf Gleisen jedes einzelne gedacht ist. Damit
komme ich ja schon recht weit, was die Zusammenstellung von Ziigen angeht. Wozu aber nutze ich jetzt zwei
zusatzliche Gleise, die mich (und auch die grof3e Bahn) ja Platz kosten und daher einen guten Grund brauchen.

Jetzt kénnte man natiirlich sagen: Damit ich nicht so schnell bei einem Uberlauf einer Richtung die Wagen rausziehen
muss, sondern fur dieselbe Richtung ein zweites Gleis anfange.

Aber: Mit dem Einbau zweier zusatzlicher Weichen verkuirze ich naturlich auch die Nutzlange der Gleise und schaffe mir
damit zusétzlich ein Problem, das ich vorher nicht hatte, zu dessen Losung dann die zusatzlichen Gleise sein sollen.

Mein Problem, dass ich in der Lange auf max. 1,40 m festgelegt bin, gibt es bei der grof3en Bahn ja in dieser extremen
Kirze nicht. So viele, dann aber kurze Gleise sehen dann auch ganz anders aus, als wenn man sich auf die 5, aber
optisch dadurch langeren Gleise beschrankt.

Wenn Du Dir mal den Ablaufberg in Bochum Langendreer ansiehst, da sind natirlich viel mehr Richtungsgleise als bei
mir, aber die sind auch vieeeeeel langer...

Bei Deinem Ansatz misste ich also wegen der Optik erst recht am Ende der Gleise eine Briicke mit Spiegel haben,
damit das so aussieht, als wenn die Gleise viel langer sind. Spiegel an der Ecke ist aber nicht ungefahrlich. &

Hallo Rainer,

meine Bahn nun auch wieder nicht @

gaulois

#494/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 14:38  Titel:

Hallo Geri,

... ich war noch mal vor Ort, eigentlich, um den Platz fiirs BW zu sichten und am Sidende die erste Weiche schon mal
zu positionieren, da habe ich mir noch mal die Richtungsgruppe angesehen.
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Abgesehen davon, dass ich nicht weil3, zu welchem genauen Zweck jetzt ein sechstes Gleis dient, kann ich aber noch
ein sechstes Gleis unterbringen, ich habe dann noch 67 cm Durchgang zum Hangviadukt. Ich konnte auch die Gleise
noch mal ein Stiick verlangern, sodass die kirzesten jetzt 1,40, die nachsten 1,50 und die langsten 1,70 m Nutzléange
aufweisen. Mehr geht aber wirklich nicht, sieben Gleise scheiden hier wohl aus wegen der Durchgangsbreite:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9e_M-SGNORE/VAXPZfGTW7I/AAAAAAAARIE/ZORRW7vRIB8/s800/Sassenac
hzZurueckGedrehterAblaufberg28.jpg" height="800" width="533"><img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-G30BJKWjksg/VAXPZX-PDul/AAAAAAAARIA/gOz0OPwKaWhg/s800/Sassenach
ZurueckGedrehterAblaufberg27.jpg" height="800" width="533">

Um das zu realisieren, muss man aber auch die Achslage des Ablaufberges verandern, eigentlich misste zwischen
Hosentrager und Weichenfeld der Richtungsgleise noch ein gerades Gleis, was aber wieder die Nutzlange verkirzen
und die Lange des Ablaufberges und damit auch seine Hohe vergréRern wiirde. Allzu hoch will ich den aber nicht
haben. Ich habe daher ein bisschen herumgeschoben, das ganze hat dadurch einen Knick, wenn ich den Hosentrager
exakt bauen will, was ich vorhabe.

Ich weil3 also noch nicht, ob ich das machen soll. Ein Gleis mehr klingt ja zundchst mal gut, es hat aber seinen Preis
und wenn ich nicht weiR, wozu ich das nutzen soll ... &

Bei gleicher Nutzlange musste ich eigentlich dann acht Gleise machen, indem ich aus den mittleren Beiden auch mittels
Weiche noch mal ein Parallelgleis entwickle und die &uBeren Weichen dann mit Geraden weiter nach aulRen fiihre. Aber
dann komme ich unter 60 cm Durchgangsbreite. &

Links daneben sieht man ubrigens auf dem ersten Bild, wie ich die Wendeleinfahrt mittels Standard-Kurven und ohne
Flexgleis gestaltet habe. Miisste so auch gehen & auch wenn Flexgleis natiirlich eigentlich viel eleganter wére, hier
musste man es so stark biegen, dass es seine Starken kaum ausspielen kann.

Die LKW-Zufahrt zum Guterschuppen kann dann ubrigens, wie man auf demselben Bild auch sehen kann, nicht mehr
von Norden kommen, sondern miisste dann Uber einen Bahniibergang tber die Hauptstrecke geftihrt werden. Fir einen
Car-System Wendehammer ist der Platz neben dem Giiterschuppen (ibrigens zu eng, wenn ich das richtig sehe. &
sonst hatte man hier auch die Car-System-StraRRe in einem Wendehammer enden lassen kénnen, aber mit einem BU
dazwischen @ & ich glaub, eher nicht

Gerhard1950

#495/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 15:44  Titel:

ware dies
<img src="http://up.picr.de/19442063ja.jpg’ border="0">

eine mogliche erweiterung fur dich oder alles mit diesem weichentyp ?

gaulois

#496/3079 Verfasst am: 07 Sep 2014 17:16  Titel:

Hallo Geri,

ich hab doch oben dargestellt, warum ich in der Ecke keinen Platz mehr habe, weder in der Lange, noch in der Breite.
Warum planst Du mir da jetzt noch eine zusétzliche Weiche ein, die alle 6 mittleren Gleise verkirzt (anstatt nur 2) und
die Richtungsgruppe mehr als nétig verbreitert?

Die Frage, wozu ich mehr als 5 Gleise brauchen soll, ist bislang nicht beantwortet. Ich denke, es geht mit 5 Gleisen
ohne weiteres, mit 6 wird es eng, aber die waren noch machbar. Fir 8 ist einfach sehr wenig Platz.

Aber wenn ich 8 Gleise machen wiirde, dann aber 8 gleich lange und ich wiirde keine Dreiwegweiche verwenden,
schon allein deshalb nicht, weil die Abzweigwinkel iberhaupt nicht zueinander passen und damit die Gleisfigur einfach
nicht gut aussieht. Da ist die ganze Eleganz vom urspriinglichen Entwurf weg. Wenn 8 Gleise, dann zwei 227x-er
Weichen in den beiden mittleren Gleisen, oder gar nichts.

Die Frage, wozu ich mehr als 5 Gleise brauche, ist aber immer noch unbeantwortet. So lange das nicht geklart ist, wozu
das dienen soll, kommen weitere Gleise hier in der Ecke nicht in Frage.

Ich bin eben auf dem Weg zum und vom Theater am Schlachthof in Neuss, wo ein Stiick(chen), an dem meine Tochter
mitgeschrieben hat, einem ausgewahlten Kreis (Eltern, Geschwister der Autoren) aufgefiihrt wurde, Gber den Neusser
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(Rest-)Glterbahnhof gefahren.
http://goo.gl/maps/vVc2p

Da sind unzahlige Gleise zu sehen und das ware auch schon, so was zu haben, aber so viel Platz ist eben nicht und da
beschranke ich mich dann lieber auf das, was ich betrieblich brauche und gebrauchen kann. Ein zweites Uberlaufgleis
lasse ich mir ja noch gefallen, damit man flexibler ist beim ablaufen Lassen, aber 8 Gleise, dafir ist einfach kein Platz
mehr.

kute

#497/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 17:46  Titel:

Einfach Wahnsinn &

Interessant, wie unterschiedlich die Philosophien sein kénnen, ich versuche das Weniger ist mehr, du das Gegenteil.
Ich glaube die Umgebung préagt den Menschen:

In MV werden die Bahnhdfe immer Ubersichtlicher, da rickgebaut.

In NRW ist alles riesiger, dank Bergbau und Industrie.

Gerhard1950

#498/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 17:57  Titel:

Gerd, auch wenn du mich nijcht verstehst, was hat eine richtungsgruppe mit eleganz zu tun ? fir mich ware eine
richtungsgruppe zweckmassig und sollte moglichst lange gleise aufweisen.

die beantwortung deiner frage ertibrigt sich deshalb, da ich der meinung bin, das ein gleis mehr immer gut ist. bei der
verwendung der vorgeschlagenen dww gibt es immer nur 3, 5 oder 7 gleise, aber das erubrigt sich ja, da du eine
elegante weichenstrasse mit weniger nutzlange méchtest.

verstehe mich nicht falsch, ich finde eine elegante weichenstrasse in einer bahnhofseinfahrt schon, wenn ein schnellzug
mit 30cm langen massstéblichen wagen einféahrt. das sieht toll aus. aber nach einem ablaufberg, wo giiterziige getrennt
wurden und zu neuen zligen formiert werden hat es nichts mit eleganz sondern mit funktionalitat zu tun.”

gaulois

#499/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 18:54  Titel: Acht gleise zum Laufen gehen

Hallo Klaus,
ja, bei uns sieht das (noch) alles ein wenig gro3er aus, aber es verschwindet auch zusehends.

Hallo Geri,

aber genau danach habe ich doch gefragt, nach der Funktion. Ein Gleis mehr ist nicht immer gut, nur weil es eins mehr
ist. Es muss auch gebraucht werden. Und verninftig aussehen muss die Gleisharfe. AuRerdem hatte ich ja noch die
Vorgabe der mdglichst gleich langen Gleise. Und: die Wagen missen hier aus eigener Kraft durch die Gleisharfe rollen,
da sind starke Bégen eher unerwiinscht.

Wie das aber mit den Fléhen, die man im Ohr hat, nun mal so ist, habe ich nattrlich trotzdem Deine Idee mal
aufgegriffen und versucht umzusetzen. Das geht aber nur, wenn man die Weichenstral3en unsauber verlegt, d. h. die
Gleise hinter den Weichen wieder ein Stlickchen zurtickbiegt. In einer endglltigen Version misste man dazu die
Weichen und die Gegenbtgen wohl kiirzen, aber so was mache ich, wenn ich einen endgultigen Gleisplan habe und
nicht, wenn ich ausprobiere, wie was waére.

Zunachst mal habe ich mich um eine Variante von Joachims BW-Zufahrt Nord gekiimmert. Ist ganz anders als im Plan,
aber trotzdem wollte ich mal sehen, wo ich da hin komme, wenn ich das so mache:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-t_Aryg51i9g/VAyLpx-LgJI/AAAAAAAARGU/VBNIRXNTYCE/s800/SassenachBwZu
fahrtll.jpg" height="533" width="800">

Wenn ich eine schlanke Weiche nehme und mich vorsichtig dem Wendelbogen annéhere, komme ich hier aber nicht
zum Ziel. So vielleicht schon:

<img
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src="http://Ih5.googleusercontent.com/-D2Dzy1EtbBg/VAYLqDFsSIEI/AAAAAAAARQGY/LVM2hXI6NIk/s800/SassenachBw
Zufahrt12.jpg" height="533" width="800">

Das lange Flexgleis fuhrt am Lokschuppen | entlang zu den Behandlungsgleisen, die hinter der Post lagen. Joachim
hat's anders und schéner im Plan, da muss ich noch mal sehen, was hier nicht stimmt. Jetzt aber noch mal zuriick zur
Richtungsgruppe, so sah die 6-Gleis Variante aus:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-CBItFvUUOgY/VAyL p4caVul/AAAAAAAARGC/GI9fHjn4bjE/s800/SassenachZuru
eckGedrehterAblaufberg29.jpg" height="533" width="800">

Und so wére es mit 8 Gleisen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-ulmkSnASzVc/VAyLrAeybVI/AAAAAAAARGO/RhIBeGgTZ9Y/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufberg30.jpg" height="533" width="800">

So wirklich gleich lang sind die Gleise damit immer noch nicht, die mittleren sind immer noch langer, weil ich die
auleren Weichen weiter nach hinten legen musste:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-AV8iT6P8fjs/VAyLrroj6cl/ AAAAAAAARgW/hOPADDXQO0-M/s800/SassenachZuru
eckGedrehterAblaufberg31.jpg" height="533" width="800">

Vielleicht geht das auch noch cleverer mit gekurzten Weichen und Gegenbdgen. Mal sehen. Mit 8 Gleisen ist das
jedenfalls ein Mords-Teil:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-uZyuOp_KhpQ/VAyLr84tZ41/AAAAAAAARGO/mweXQdKjEw4/s800/SassenachZu
rueckGedrehterAblaufberg32.jpg" height="800" width="533">

Ubrigens: Mein Transthermos-Insiderwagen hat Geslischaft bekommen, wie man hier sehen kann, namlich den
Lkw-Zug aus Hamburg. Da hier Kiihlwaren umgeschlagen werden sollen, brauche ich also eine Rampe, denn im
Guterschuppen gibt es keinen Kiihlraum.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-IGJGuUS-H8sY/VAyLs2vsUBI/AAAAAAAARQS8/_It70GUjKbo/s800/TransThermos
01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-mCDKc4YzNys/VAyLtyXNTTI/AAAAAAAARNhE/WKAt1DDOIUw/s800/TransTher
mos02.jpg" height="533" width="800">

Eine Zufahrt der LKW zum Giiterschuppen ist nun mit 8 Gleisen allerdings vollig unméglich ohne BU iber die Strecke
und (') das BW-Gleis. Dartiber will auch nachgedacht sein. An Breite hat mich das allerdings nur rund 4 cm gekostet,
weil ich die Gleise zueinander gebogen habe, sodass der Durchgang jetzt noch 63 cm breit ware, heute Morgen waren
es noch 67.

Aber brauche ich das wirklich? Dazu musste ich mir ein Betriebskonzept tberlegen, z. B. eines, das zwei
Richtungsgleise einer Richtung immer zusammenfasst. Dann kdnnte man einen Zug auf zwei Gleisen zusammenstellen
mit einem vorderen und einem hinteren Teil. Zusammen waren die dann in etwa so lang wie ein langes Gleis der
Ein-/Ausfahrgruppe. Damit kann grof3zugiger rangiert werden, aber damit ist der Reiz, die vorhandenen Gleise
wirtschaftlich und wohliberlegt zu nutzen, je nach dem, wie viele Wagen fiir eine bestimmte Richtung vorgesehen sind,
naturlich weitaus geringer. Ob das nun mehr Spaf3 macht, oder weniger, weil3 ich noch nicht so recht.

Die Gleise liegen eng, wenn mal an den Wagen rum zu fummeln ist, und die Hemmschuh-Auswiurfe kann ich hier auch
nur versetzt bauen, weil ich zwei nebeneinander nicht zwischen die Gleise bekomme. &

Das, was wirklich fur 8 Gleise spricht, ist ein ungebremstes Wirtschaftswachstum in Sassenach, fur das die Bahn
geriistet sein muss. Welcher Kanzler war das noch mal, der das dauernd versprochen hat & @

Schaun mer mal, gelegentlich gebe ich den FIohen im Ohr ja auch nach. Aber ob das wirklich gut ist, gerade in der
Ecke, da bin ich noch nicht sicher.
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gaulois

#500/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 19:33  Titel:

also habe ich mal ausprobiert, ob man an den Wagen noch rumfingern kann. Ich habe die vom Ablaufberg alle dort rein
rollen lassen und siehe da, die Gelandeform in der Luft, wie sie jetzt ist, ware schon optimal:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-ElIYJInKgFr_0/VAYWPUH4E9I/AAAAAAAARNCc/2t0wDidr-cQ/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg33.jpg" height="533" width="800">

Mit den Fingern dazwischen zu kommen, ist dann aber schon echt eng, also das Entgleisen von Fahrzeugen ist hier
nicht vorgesehen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-2IfBvvitUtQ/VAYWPppJY ZI/AAAAAAAARNQ/2t141k545zM/s800/SassenachZurue
ckGedrehterAblaufberg34.jpg" height="533" width="800">

Ubrigens fiillen die "paar Wagen am Ende der Gleise" bei 8 statt 4 Gleisen auch schon eines der Ziehgleise recht gut
aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-IfDogqsn98F4/VAYyWPf VH4I/AAAAAAAARNK/Zzwb-JdLEvU/s800/SassenachZur
ueckGedrehterAblaufberg35.jpg" height="533" width="800">

Gerhard1950

#501/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 20:37  Titel:

deine version mit den 8 gleisen gefallt mir so nicht, in den gleisen 3 und 6 sind gegenbdégen, die nicbt sein missen.

gaulois

#502/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 20:43  Titel:

Hallo Geri,
dann geht aber nur eine Entwicklung von auf3en heraus, die unweigerlich zu drei verschiedenen Nutzlangen fihrt. Die
Wagen durchrollen die S-Kurven aber durchaus gut &

AndreasB

#503/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 22:45  Titel:

Hallo Gerd,
zwei Dinge sind mir in Deinen letzten Berichten aufgefallen:

Ablaufberg
Das Ende des Ablaufbergs (steiles Ende) gehdrt méglichst unmittelbar an die anschlieRende Gleisharfe.

Gleisabstand

Wieso liegen Deine Abstellgleise so eng beieinander?

Bei Verwendung der schlanken K-Gleise und Einhaltung der damit vorgegebenen Geometrie betragt der
Parallelgleisabstand 57mm. Also geniligend Abstand zum dazwischen-fassen mit den Fingern.

Vielleicht solltest Du doch mal ein paar Bretter opfern und die Schienen sauber aufbauen. &

gaulois

#504/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 22:47  Titel:

Hallo Andreas,
da hat aber einer nicht aufmerksam gelesen, oder?
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Joachim K.

#505/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 23:20  Titel:

Hallo Gerd

Schau Dir mal daf3 obere Bild an. Ich finde da pal3t etwas nicht.

Es sind 5 Gitergleise und dann die Masse an Gleisen am Ablaufberg.

Sieht unrealistisch aus.

Anders gesehen schon grof? und viel Moglichkeiten, nur dafd wuchtige macht aber den Rest kaputt.
Weniger ist oft mehr. &

AndreasB

#506/3079  Verfasst am: 07 Sep 2014 23:33  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:
Hallo Andreas,
da hat aber einer nicht aufmerksam gelesen, oder?

Ich kann dazu nur sagen:
Deine schief und krumm Montage ist ein absolutes no-go.

Desweiteren konnte ich mich jetzt nur noch wiederholen.

Gerhard1950

#507/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 0:43  Titel:

Andreas, das ist doch nur vorerst ein provisorium.

Joachim, ich hatte ja angenommen, das der personenbahnhof noch erweitert werden soll, aber wahrscheinlich ist es so,
das bald der personenverkehr eingestellt und der hbf. sassenach ein rangierbahnhof wird. dafiir reicht eine doppelspur
fir die personenziige, die ohne halt durchfahren

Joachim K.

#508/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 1:03  Titel:

Oh man

gaulois

#509/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 7:36  Titel:

AndreasB hat folgendes geschrieben:

gaulois hat folgendes geschrieben:
Hallo Andreas,
da hat aber einer nicht aufmerksam gelesen, oder?

Ich kann dazu nur sagen:
Deine schief und krumm Montage ist ein absolutes no-go.

Desweiteren kénnte ich mich jetzt nur noch wiederholen.

Hallo Andreas,

Du kdnntest auch statt dessen schon mal Holz kaufen, es entsprechend dem endgultigen Stadium der
Planungen, das ich noch nicht kenne, zurecht sagen, verschrauben und herbringen, dann ginge es bei mir
schneller mit der Umsetzung.

Hallo Geri,
richtig, das ist nur ein Provisorium. Aber der Personenbahnhof ist sozusagen fertig, der wird nicht
abgebaut, sondern erweitert.




pepelo64

#510/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 7:39  Titel:

Hallo zusammen ich sehe es auch so wie Joachim ich wiirde am Ablaufberg max. 5 Gleise in der Gleisharfe nehmen
und wenn schon so viele Gleise dann eher zwei als Abstellgruppe fur Personenzige zum reinigen und zum vorwarmen.

gaulois

#511/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 12:09  Titel:

Hallo Peter,

damit sind wir dann schon drei, die die 5 Gleise favorisieren. Ich bau dann mal wieder zuriick, dann ist es mit dem
Aufgleisen von Waggons etc. auch einfacher und sieht nicht so gequetscht aus.

Die S-Kurven, die Gerhard nicht gefallen, sind dann auch wieder weg und das Konzept ist insgesamt stimmiger.

Dass mir eine Abstellgruppe fiir Personenwagen zum Zusammenstellen und Reinigen fehlt, ist mir auch bewusst, aber
irgendwann geht nix mehr vom Platz her. Leider. Aber zusammenstellen kdnnte man die Zige ja auch im Guterbereich,
wenn grad Kapazitat ist. Andererseits ist der Bahnhof ja fur die wenigsten Zige Startbahnhof (nur nach Pinderich und
Lammermoor) und das sind nur kurze Ziige, die langen Zuge nutzen den Bahnhof ja nur als Durchgangsbahnhof, ich
denke, da kann man das verschmerzen.

gaulois

#512/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 17:24  Titel: funf ist trtimpf

So, und schon ist das Ganze wieder zuriickgebaut und wir sind schlauer, denn wir wissen jetzt, was wir nicht wollen

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-b24jwDwj96Q/VA3IXIt8Dcl/AAAAAAAARIE/BKrl4_Ht6Ck/s800/SassenachZurue
ckGedrehterAblaufberg36.jpg" height="533" width="800">

Ich habe die Gleise ein wenig vom Giterbahnhof weg gezogen, sodass ein Engpass fir LKW in 5,5 cm Breite zwischen
Strecke und Richtungsgruppe entsteht (gemessen an den Schwellenkanten, fur die StralRe bleibt also gerade eine
Fahrspur), der Abstand zum Prinzenkopf betragt wieder 70 cm (mehr geht nicht, dann komme ich mir mit der Zufahrt
zum Guterschuppen ins Gehege), das langste Richtungsgleis hat jetzt 1,80 m und die kirzesten beiden 1,60 m Lange,
das sollte wohl ausreichen.

Man kdnnte die Zufahrt zum Schuppen als Rampe von einem hdheren Punkt aus entwickeln, der sich daraus ergibt,
dass er von einer Landstral3e abzweigt, die hinter den Lokschuppen entlang per Briicke Uber die Richtungsgleise
verlauft (mit Spiegel zum optischen Verlangern der Richtungsgleise auf ca. 3,00 m), aber ich glaube das lasse ich
besser, in der Ecke ist es schon recht eng. Nur so ganz ohne echte Zufahrt zum Guterschuppen ist das schon etwas
komisch, da muss mir also noch was einfallen...

Gerhard1950

#513/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 19:09  Titel:

oh ja ein spiegel.

sag mal willst du uns verkohlen, da kénnte man ja auf die idee kommen, das es nur 2 1/2 richtungsgleise braucht wenn
man doch einen spiegel hat.

gestern hast du mich wohl allen ernstes gefragt, wozu weitere richtungsgleise sind. ja wofiir wohl ? ich bin dir die
antwort lange schuldig geblieben weil ich nicht wusste was ich auf so eine frage antworten soll.

ich bin mir immer noch nicht im klaren ob sassenach ein dorfbahnhof oder ein bahnhof einer kleinstadt ist. offensichtlich
ist der guterverkehr doch eher bescheiden wenn eine richtungsgruppe mit 5 gleisen ausreicht. wenn dann alle 5 gleise
belegt sind, kann der nachste giterzug, der neu gebildet werden soll erstmal warten bis wieder mindestens 3 gleise frei
sind. am besten waren 5 frei gleise oder mehr oder man lasst den neuen giterzug gleich ganz oder, wie ich das mache,
bildet ihn ohne ablaufberg neu.

den spiegel lasse man weg.
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gaulois

#514/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 20:47  Titel:

Hallo Geri,

da hast Du was missverstanden, ich will mit dem Spiegel nicht die Anzahl der Gleise verdoppeln, sondern deren Lange
und eine Weichenstrale am anderen Ende zum Ausziehen der fertigen Ziige vorgaukeln. Das wéare dann so ca. 50 cm
tief in dem Haus meines Nachbarn.

Was den Rest Deines Kommentars angeht: Lies doch einfach mal, was ich zum Betriebskonzept geschrieben habe: “fe=

Dann verstehst Du vielleicht auch meine Frage nach dem Sinn weiterer Gleise in der Richtungsgruppe.

Ich meine, ich hatte recht deutlich erklart, wie die Zlige von der Ein-/Ausfahrgruppe stiickweise in die Richtungsgruppe
verteilt werden und wie die ersten leeren Ausfahrgleise dann durch Ausziehen der Richtungsgruppe genutzt werden
kdnnen. Wenn was davon unverstéandlich ist, frag einfach.

josef

#515/3079 Verfasst am: 08 Sep 2014 21:42  Titel:

Hallo Gerd,

ich habe schon lange nicht mehr bei dir geschrieben &2} aber immer wieder bei Sassenach vorbei geschaut = was ich
in letzter Zeit so sehe mach mich nicht gltcklich .

Ich finde es passt nicht und ist zu viel, der Ablaufberg mit den haufen abstellgruppen passen einfach nicht zu
Sassenach.

Nun das ist jetzt nur meine Meinung, ich denke das du dich in was verzettelt hast was der Bahnhof Sassenach
eigentlich gar nicht braucht [-o<

gaulois

#516/3079  Verfasst am: 08 Sep 2014 22:39  Titel:

Hallo Josef,

das darfst Du meinen. Ich sehe es aber anders, ndmlich so, dass ich endlich den Platz richtig nutze, der zur Verfiigung
steht, um einen Bahnhof zu haben, auf dem man anstandig rangieren kann mit mehr als nur einer Handvoll Wagen und
auf dem auch ein ICE2 mit 14 Wagen halten kann statt nur durchzufahren.

Zugegeben, das ist riesig und auch ein Haufen Aufwand, aber fahrtechnisch ist das toll, vor allem, weil die Gleise jetzt
alle eine bestimmte Verwendung haben und es keine unndtigen Weichen oder Gleise gibt, sondern genau das, was
bendtigt wird.

BW kommt noch.

Gerhard1950

#517/3079 Verfasst am: 08 Sep 2014 23:15  Titel:

ja, der ablaufberg und die rangiergruppen sind wohl ein grosser wunsch gewesen. ich kenne das mit den winschen. wie
das sein kann, was man gerne tate.

gut gerd, du hast den platz einen ablaufberg und eine richtungsgruppe mit 5 gleisen zu verwirklichen, aber genau da
liegt der hund begraben oder der hase im pfeffer. was sind 5 gleise, ja besser als nichts, da gebe ich dir recht. aber das
ist auch schon alles.

wie ware denn sassenach ohne ablaufberg und richtungsgruppe ? die gleise und weichen lassen sich bestimmt auch im
sbhf. unter punderich verwenden.

ich war sehr enttauscht als du die zufahrt zur wendel abgeandert hattest, extra dafiir hattest du daftr die hauptstrecke
abgesenkt. na gut dachte ich, ist ja seine bahn.

wenn die richtungsgruppe und der ablaufberg weg sind, ist platz fir eine car system strasse mit wendehammer beim
glterschuppen, ich weiss, das du einmal eine strasse von der post unter der bahn durch, am giterschuppen vorbei
richtung burg bauen wolltest. das wiirde dann wieder gehen. -
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du hattest geschrieben, das ich nicht vom kreisverkehr wegkomme. gerd, das will ich auch nicht. ich méchte am
liebsten meinmatt, leodorf und vispenthal auf einer anlage haben. und dann ware schluss, endgultig schluss mit dem
ewigen andocken. ich habe eine lange fahrstrecke gehabt aber das ich nichts wenn man nicht laufen kann, nicht tberall
ankommt.

ja ich weiss, das das jetzt OT ist. ich habe heute vor leodorf gesessen und musste feststellen, das ich nichts alleine

machen kann. das will ich ganz einfach nicht mehr, ich mdchte wieder etwas mit meinen handen tun. ich moéchte darauf
stolz sein meine arbeit selbst gemacht zuhaben.

gaulois

#518/3079 Verfasst am: 09 Sep 2014 8:11  Titel:

Hallo Geri,
hast Du mein Konzept gelesen? Der Ablaufberg gehérte schon immer zu Sassenach, das gab es noch nie ohne. Die
Zufahrt zur Wendel wird auch noch abgesenkt, aber dazu muss doch erst die Gleislage klar sein

Der Ablaufberg ist nicht die Seite, wo das Car-System entlang laufen soll. Konnte es aber. Was stort, ist nicht der
Ablaufberg, sondern die Wendel, wo die Stral3e drum herum musste (und um das BW). Alternativ kann die StrafRe nur
unten drunter durch. Da bin ich noch am Uberlegen, wo das gehen kénnte. Aber eigentlich war Car-System auf der
Ablaufbergseite nicht mehr wirklich im Plan. Friher hatte man dazu um den Stitzpfeiler gemusst. Ich hétte die Stral3e
im Guterbahnhof enden lassen.

Zu Deiner Anlage lieber mehr in Deinem thread.

Nachtrag:

Zu den funf Gleisen, die ich mit Bestimmung und sozusagen jetzt mit Namen kenne, ist ja schon ziemlich viel gesagt
worden. Warum man aber 8 Gleise braucht, dazu ist bisher noch kein Argument gekommen. Ich will aber zu den 5
Gleisen noch mal was sagen: In Grevenbroich hatten wir auch so einen Ablaufberg, der hatte sicher weniger als 5
Richtungsgleise, wéahrend die Ein-/Ausfahrgruppe sicher mehr als 5 Gleise hatte. Insofern haben Joachim und Peter
schon Recht, dass das mit 8 Gleisen einfach nicht passt. Und "nur" 5 Gleise mit einer durchschnittlichen Nutzlédnge von
1,70 m (= 8,50 m Nutzlange) finde ich alles andere als wenig. Das sind drei leer gezogene Ein-/Ausfahrgleise.

Man kann die Proportionen von Bahnhofen so ganz einfach ausrechnen und braucht sich nicht auf sein Gefiihl zu
verlassen. Rechnerisch erfordern weitere drei Richtungsgleise also noch zwei Ein-/Ausfahrgleise. Die wiirden den
Bahnhof im Sinne von Josef aber endglltig aus dem Rahmen sprengen.

Also: GroRRer Bahnhof bewusst ja, weil es eines der beiden Hauptthemen der Anlage ist, aber nur so grof3, dass er auch
gut zu befahren ist und optisch stimmig wirkt flr eine grof3ere Stadt.

Aber ich hére schon jetzt die Kritik, wenn ich mit meinen beiden Bahnhofsgebauden Calw, die ich zu einem zusammen
bauen méchte, ankomme, dann ist das EG namlich mal locker 80 cm lang oder langer 2

gaulois

#519/3079 Verfasst am: 13 Sep 2014 14:24  Titel:

So, neues Holz habe ich besorgt, ob's reicht, weif3 ich noch nicht, aber mehr als vier Platten 120 x 60 gab es heute
nicht. Bevor ich jetzt tatsachlich séage, frage ich mich noch mal, ob der Giiterbereich am Schuppen so wirklich in
Ordnung ist.

fir den Ablaufberg bendtige ich 4 Stiick 120 x 20, fur die Richtungsgruppe 2 Stiick 120 x 30, fir das BW an der
Poststral3e ebenfalls 2 Stiick 120 x 30 und fiir das BW auf der Wendel vermutlich zwei ganze Platten 120 x 60, vielleicht
komme ich aber auch mit einer 120 x 60 und dem Reststiick 120 x 40 von der vierten zu zersédgenden 120 x 20er Platte
aus. Fur den langen Lokschuppen habe ich eigentlich auch schon eine 90°-Platte, die an die Drehscheibe passt.

Insgesamt sind das dann schon von den gekauften 4 Platten 100%, die verbraucht waren. Gut, dass ich noch eine
Reserve von 2 Platten hatte, ich brauche ja auch senkrecht stehende Versteifungen fir die Platten und eine
Konstruktion fur die Zufahrt zum BW unter der Bahnhofstraf3e durch. Dafiir reichen diese beiden Platten noch nicht mal.
Da muss also noch zugekauft werden, wenn wieder was da ist.

Damit ist auch klar, dass das BW heute noch nicht gebaut werden kann, allenfalls die Platten fiir den Ablaufberg
kdnnten schon gesagt werden, zusatzlich brauche ich aber auch noch Holz fur die Aufhdngung dieser Platten am
tragenden Segmentkasten. Vielleicht muss ich mir hier aber auch wieder eine von Hafen und von Burgstralie
abweichende Konstruktion einfallen lassen, um das stabil hinzubekommen ohne dass zu viel Bewegungsraum im
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Schattenbahnhof verloren geht.

Dazu brauchte ich im Idealfall eigentlich Holzleisten und kein Sperrholz & womit dann klar ist, dass ich das heute auch
nicht bauen kann.

Dann vertage ich das doch lieber auf nachste Woche und mache mir noch mal grundlegend Gedanken Uber die
Ausfuihrung der Konstruktion, bevor hier das gute neue Holz zersagt wird und mir dann was Besseres einféllt. &

gaulois

#520/3079  Verfasst am: 13 Sep 2014 14:46  Titel:

... beim Sichten des Materials kommt mir dann der Gedanke, dass ich die Flachen - zumindest teilweise - auch mit 6
mm starkem Holz bauen kdnnte anstelle vom 10 mm starken Material. Das ist natlrlich leichter. Aber ist das auch
besser? Bei einer nur 10 cm breiten Spur, wo der Ablaufberg drauf kommt, wiirde das vielleicht auch gehen, spart aber
nicht viel vom 10 mm -Material. Bei der Richtungsgruppe und dem BW z. B. tendiere ich eigentlich eher dazu, das 10
mm -Material zu nehmen. &

Blod nur, dass ich fur die senkrechten Versteifungen auf jeden Fall 10 mm-Material nehmen muss, weil das andere nicht
zum Befestigen reicht.

Gerhard1950

#521/3079  Verfasst am: 13 Sep 2014 16:07  Titel:

du willst es ja nicht anders.
warum sind 8 gleise schoner als 5 gleise ?

weeil 8 gleise mehr aufstellflache fir neu formierte zlige bieten. du gehst immer von 1,7m lange pro gleis aus, das ist
m.e. nicht richtig oder soll die lok, die den neuen zug abholt suf einer weiche kehren ?

du hast einen vorschlag mit 8 gleisen gepostet, ich habe die s-kurven moniert und bevor ich einen anderen vorschlag
auch 8 gleise aber ohne s kurven prasentieren konnte waren die 8 gleise wieder passe.

gemessen an de grisse des bahnhofes sind 5 gleise fir nur eiine richtungsgruppe nixig.

ich mache dir gerne einen vorschlag in form eines (Teil)gleisplans.

gaulois

#522/3079  Verfasst am: 13 Sep 2014 18:06  Titel:

Hallo Geri,

nein, mehr als 5 Gleise fiir die Richtungsgruppe wird es nicht geben. Das ist betrieblich langweilig, platzmafig falsch
dimensioniert und passt Uberhaupt nicht. Der gesamte Bahnhof hat weniger Guterflache als der friihere Bahnhof
Grevenbroich und da kann er nun mal nicht doppelt so viel Richtungsgleise haben.

Mal davon abgesehen: Ich kriege es jetzt hin zwischen Wendelgleis und Richtungsgruppe eine zweispurige Stral3e zu
bauen, auf die LKW abbiegen kénnten (Car-System), um am Giiterschuppen auf dem Platz zu wenden.

Was die Befestigung der Flachen fur Ablaufberg und Richtungsgruppe angeht, da habe ich jetzt eine Losung. Muss nur
noch gezeichnet und geséagt werden, was sonntags allerdings etwas schwierig wird und heute Abend zeitlich etwas zu
knapp.

Gerhard1950

#523/3079  Verfasst am: 13 Sep 2014 19:39  Titel:

wir lassen das jetzt mal so stehen, ich habe lediglich deine frage "Warum man aber 8 Gleise braucht, dazu ist bisher
noch kein Argument gekommen" in posting 520 beantworten wollen.

mal was anderes, ich befasse mich so nebenbei mit dem automatischen kippen von méarkllin kipploren 4413 und auch
mit dem automatischen wieder aufrichten. hast du sowas schon mal probiert und kannst mir einen tipp geben.
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|ich denke manchmal an eine feldbahn auf k-gleis.

gaulois

#524/3079 Verfasst am: 13 Sep 2014 20:57  Titel:

Hallo Geri,
die Antwort ist nein, und das gehért auch nicht in diesen thread. Gesehen habe ich so was schon mal in einem Buch.

kute

#525/3079  Verfasst am: 13 Sep 2014 21:06  Titel:

Hallo Gerd,

es ist gut das du nicht zu sehr der Gigantomanie fronst.
Auf alle Falle wird der fahrende LKW mehr ein Hingucker als die Gleise 6-8.

gaulois

#526/3079  Verfasst am: 17 Sep 2014 21:38  Titel:

Hallo Klaus,
aber nah dran bin ich schon &

Ich erspar Euch einige Fotos von Zwischenstadien und zeige mal, nach intensiver Beratung mit Joachim, wie es mit
Post und BW-Anbindung in etwa werden kann:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-FNCx1dNRapE/VBnOqVphzGI/AAAAAAAASLSs/Il_SJIQTQelM/s800/NordPost012
Jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-GtrlIdOBEtgk/VBnOgfUoD2I/AAAAAAAASLc/oB-dCpY_y0I/s800/NordPost013.jp
g" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-kUR7WE_7nlY/VBnOrInGOyl/AAAAAAAASLB/cyGZTrLcxXk/s800/NordPost014.j
pg" height="533" width="800">

Auf den drei oberen Bildern ist noch mit Standard-Kurven und Zwischengeraden gearbeitet worden, hier versuche ich es
mit zwei 2274:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-u9hyrgn8kwg/VBnOrXVCYyl/AAAAAAAASL4/TQU(QItjRoVc/s800/NordPost015.jp
g" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-XPGGODph3eo/VBnOrICPqTI/AAAAAAAASL w/luPpjk103KU/s800/NordPost016.
jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-YuTOy7_ -cpk/VBnOsDLYEal/AAAAAAAASMA/hAr6crdNhIM/s800/NordPost017.
ipg" height="533" width="800">

Ein urspriunglich vorgesehenes Umfahrgleis fir Postwagen war mangels Platz hier nicht mehr unterzubringen. Ich hab's
versucht, aber da reicht die Lange nicht, um um einen Vierachser mit der Lok umsetzen zu kdnnen. Das bedeutet, dass
hier abzustellende Postwagen immer schon vor der Fahrt ins Postgelande auf der richtigen Seite der Schublok sein
missen.

Das Postgebaude soll noch umziehen auf die Stral3e, da muss ja noch ein Betriebshof flr Postfahrzeuge etc. hin und
dafur wére ja auf dem Gleisfeld kein Platz. Da kommt also noch ein kleine Anderung und die S-Kurve an der BW-Zufahrt
werde ich auch noch versuchen weg zu bekommen.
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Gerhard1950

#527/3079  Verfasst am: 17 Sep 2014 22:13  Titel:

Darf ich mich dazu aussern oder ist eine diskussion unerwtinscht ?

gaulois

#528/3079  Verfasst am: 17 Sep 2014 22:44  Titel:

Hallo Geri,
nattrlich kannst Du Dich auf3ern, aber ich werde wohl nur noch Feintuning machen, der Plan an sich steht.

Gerhard1950

#529/3079  Verfasst am: 18 Sep 2014 0:00  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:

Das Postgeb&aude soll noch umziehen auf die Stral3e

Dann gehe ich davon aus, das sich die gleise bei der post noch andern ?

wie ist der Ikw zum guterschuppen gelangt, geschwebt, wie die gleise hinterm schuppen oder war da das
holz alle ?

ich wiinsche euch schdnes weiterplanen und viel erfolg fur die 1. zugsfahrt .

gaulois

#530/3079  Verfasst am: 18 Sep 2014 12:12  Titel:

Hallo Geri,

nein, die Gleise sollen sich bei der Post jetzt nicht noch mal &ndern (nur das Durchfahrgleis zum BW soll noch
begradigt werden). Es kann natdirlich sein, dass sich durch die Verlagerung des Gebaudes noch die Notwendigkeit
ergibt, die Gleise zu andern, das kann ich im Moment aber noch nicht sagen.

Der LKW ist selbstverstandlich Gber die Stral3e, die hinter dem BW auf die Hangviadukt-Seite der Anlage fuhrt, zum
Guterschuppen gefahren. Dass man die StralRe nicht sehen kann, mag damit zusammen hangen, dass ich noch kein
einziges Stlick Holz fiir diese Ecke gesagt habe. Ich erwahnte es vielleicht schon: Gesagt wird, wenn der Gleisplan steht
und ausprobiert ist.

pepelo64

#531/3079 Verfasst am: 18 Sep 2014 13:08  Titel:

Hi Gerd

Das Ganze ist ja ein gréRerer Stadtbahnhof ja oder ?. Sonst erklart sich fiir mich der Halt von ICE'S nicht und das
vorhanden sein von einer Strassenbahn. Dann gehort fir mich zu einer Post mehrere Gleise mit kleinen Bahnsteigen zu
den Bahnpostwagen damit die aufgeteilt werden kénnen. Dann auch noch eine verbindung Bahnsteige zur Bahnpost.
Und mindestens eine Abfertigung fir Stlickgut (dariiber habe ich meinen ersten Rechner bekommen ).

Gerhard1950

#532/3079 Verfasst am: 18 Sep 2014 15:07  Titel:

hi peter,

sich an derr strassenbahn aufzuhéngen ist so nicht richtig. es gibt jetzt schon noch stadte wie z.b. karlsruhe wo die
strassenbahn ein modernes verkehrsmittel ist und auch auf bundesbahngleisen fahrt. ich habe es selbst erlebt wie so
ein zug einem ice begegnet ist.

aber bei den postgleisen gebe ich dir recht. die galerie, wo sich im hintergrund die stadt und der bahnhof befinden bietet
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im bereich des postgebaudes gentigend platz das von dir vorgeschlagene umzusetzen.

ich hatte die gesamte bahnhofsausfahrt seite wendel anders gebaut. da aber das planungsbiro der GBB nicht um
hilfe ersucht wurde habe ich mich auch nicht darum gekiimmert. das planungsbiiro der GBB hat intern genug zu
tun.

naheres in meinem thread.

Joachim K.

#533/3079  Verfasst am: 18 Sep 2014 15:52  Titel:

Hallo Zusammen
Geri, die Stadtbahn fahrt schon seid 10-12 Jahre bis nach Pforzheim.
Was aber beim Gerd die Postgleise betrifft, wo baut er dann Sein BW hin &

Gerhard1950

#534/3079  Verfasst am: 18 Sep 2014 16:18  Titel:

joachim es ist doch aber auch richtig, das die stadtbahn in karlsruhe als normale strassenbahn fahrt und dann auf die
gleise der bahn ausgefadelt wird ?

nach meinen infos kommt das bw auf die wendel. was hat das mit den postgleisen zu tun ?

gaulois

#535/3079  Verfasst am: 18 Sep 2014 17:48  Titel:

Hallo Geri,

da fehlen Dir eben die infos. Ich kann nicht Uberall sein und im Moment bin ich noch nicht beim BW. Joachims Plan
dazu mag ich nicht ohne weiteres posten, ich mdchte ihn lieber erst versuchen umzusetzen und dann die Bilder meiner
Gleisanlagen posten.

Hallo Peter, Der Bahnhof ist im Grunde genommen nicht gréRer als der von Grevenbroich friiher war. Hier gibt und gab
es keine Stralenbahn und eine Bahnpost auch nicht. Insofern wére das hier eine kleine Bahnpost, aber noch bin ich
auch mit diesen Gleisen noch nicht fertig. Was die ICE-Halte angeht: Das wéaren dann unplanmafige Halte. In
Grevenbroich fahren Gibrigens samstags auch ICE, planmafig fahren die durch, ich habe aber auch schon einen hier
rumstehen sehen, wenn ich mich recht erinnere, eine Kamera hatte ich aber nicht dabei.

Ob und wann die Strallenbahn kommt, ist erst mal Nebensache. Und wie gesagt: Bei den Postgleisen, wo maximal 2
Vierachser be- und entladen werden, bin ich noch nicht fertig. Dass da aber ein Bahnsteig hinkommt, hatte ich oben

schon geschrieben. Der ist selbstverstandlich, auch wenn ich noch nicht weif3, wo der am Ende tatséchlich verlaufen
wird. Da sind noch Detailanderungen drin.

gaulois

#536/3079 Verfasst am: 19 Sep 2014 1:20 Titel: Post fiir Sassenach

so, einem Vorschlag von Joachim folgend habe ich mal folgendes ausprobiert: Das Umfahrgleis, das man braucht,
damit Loks, die in den Postbereich einen Wagen abstellen, auch wieder raus kommen, also den Wagen ins Gleis
driicken kénnen, habe ich mal in Richtung Personenbahnhof vorgezogen und dabei auch gleich die S-Kurve aus dem
Ausfahrt-Bereich genommen und auch das Postgebaude mal so auf die Stral3e gestellt, dass man hier hinter dem
Gebéaude auch einen Betriebshof fur die Fahrzeuge machen kann. Platz fur zwei (!) Postbahnsteige wére jetzt hier auch
(mal sehen, ob man das braucht), die dann zum Betriebshof fiihren. Nur mit dem Umfahrgleis das kommt mir noch
etwas eng vor zwischen Gleis 1 und Stiitzmauer, gehen wiirde es aber. Richtig abschatzen kann man das
wabhrscheinlich eh erst, wenn Gleis 1 und Bahnsteig 1 die endgiiltige Position haben (die missen ein Stiick nach
Westen wandern, damit das Zufahrtgleis fir Post und BW hier noch an der engsten Stelle zwischen passt, weiter im
Siden ist das kein Problem, da ist der Platz vorhanden. Das gibt neue Bahnsteige und einen starkeren Bogen im Gleis
und Bahnsteig.

Noch nicht erwahnt hatte ich wohl, dass ich die Post-Bahnsteige Giberdachen mdchte.

Und jetzt lasse ich mal Bilder sprechen:
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Y4MOhp772I1/VBtnsuxtUFI/AAAAAAAASMo/6eevsPnrrDI/s800/NordPost018.jpg"
height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-YMkgk0G23BA/VBtntUt93LI/AAAAAAAASMW/RfmLTwvc-a8/s800/NordPost019.j
pg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-DZzsj8rSFyU/VBtnsk-TBpl/AAAAAAAASMs/600tn6T6c78/s800/NordPost020.jp
g" height="533" width="800">

Bitte jetzt nicht jedes Gleis auf die Goldwaage legen, die Flexgleise lassen sich in der Luft schlecht in Form bringen und
naturlich fehlen da auch noch jede Menge Meter Gleis, z. B. das BW- und Post-Zubringergleis endet ja einfach hinter
der ersten Weiche. Das vordere Postgleis kdnnte auch noch was langer werden, aber vor ein paar Minuten stand hier ja
noch ein Postgebaude. Und die WeichenstraBe @ die zieht sich immer wieder auseinander, aber im Endzustand wird
die natlrlich fest verbunden, sodass man auch driber fahren kann.

gaulois

#537/3079  Verfasst am: 19 Sep 2014 1:38  Titel:

@ ... vielleicht dreh ich die Weichenkombi zum Umsetzen noch, sodass sich die erste Weiche aus dem Knick in der
Stlitzmauer heraus entwickelt, das erste Postgleis noch mehr Abstand zum zweiten gewinnt (und so nur ein, aber ein
breiter Postbahnsteig dort entsteht) und das Durchfahrgleis quasi immer direkt neben Gleis 1 liegt. & Das Umfahrgleis
kann dann auch viel langer werden und man kann dann mehr als nur zwei Zweiachser oder einen Vierachser dort
umfahren. Das wéare dann einer gréf3eren Post wiirdig, wie es sie in Grevenbroich zwar gab, aber ganz am anderen
Ende und nicht am Bahnhof (und auch ohne Bahnanschluss).

& moglicherweise irre ich mich auch und der Knick in dem Umfahrgleis I&sst sich gegeniiber Gleis 1 nicht ausbiigeln,
auf jeden Fall musste Gleis 1 fur diese Konstruktion mehr als nur ein kleines Stiick weiter nach rechts, wie man hier
sehen kann:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-hBw2VWeaZu8/VBtzwIxJdZI/AAAAAAAASNA/ZuogJHfFoi8/s800/NordPost021.
pg" height="533" width="800">

Ein bisschen an die Wand kann ich ja noch ran, aber ich glaube, dass das jetzt sehr eng werden wird. Natirlich kénnen
die Gutergleise noch ein wenig enger zusammenrtcken, dann ist im mittleren Bahnhofsteil mehr Platz. Wenn man das
verniinftig und im Bogen macht, féllt das dann womdéglich nicht mal auf, dass die Gleisabstédnde an den Weichen anders
sind als in der Mitte der Gleisharfen.

Andererseits kdnnte man das Umfahrgleis noch naher an das Zufahrgleis bringen, indem die Weichen und Gegenbégen
gekiirzt werden, ob das aber auch mit einer DKW funktioniert @ &

... ich glaub ja, dass das Problem darin liegt, dass ich nun die Weiche und damit zwei Gleise genau im Knick, also an

der engsten Stelle habe. Wahrscheinlich muss das Umfahrgleis bzw. Umsetzgleis doch kiirzer ausfallen und darf erst
hinter dem Knick beginnen &

DRG-Fan

#538/3079 Verfasst am: 19 Sep 2014 19:29  Titel:

Servus Gerd,
also bei Dir komm ich aus dem Staunen nicht mehr raus, einfach geil diese Schienenstrange.

Gruf3
Rainer

#539/3079  Verfasst am: 19 Sep 2014 20:08  Titel:

|Hal|o Rainer,
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ja, ich staune selbst, was auf dieser Flache méglich ist. Eine Losung fiir das Postgleis durch Verschieben des Gleises 1
und schmaler Machen des Bahnsteigs - vielleicht auch verschieben der Gitergleise - habe ich heute Abend gefunden:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9nM9Zp59Fiw/VBxverjq0Y I/AAAAAAAASNQ/-F5GN3Qjuag/s800/NordPost022. j
pg" height="533" width="800">

Da, wo im Norden Gleis 1 lag, muss das BW- und Post-Gleis hin, aber nur im Norden, im Siiden kann Gleis 1 bleiben,
wo es ist. Damit ergibt sich ein etwas starkerer Bogen im Personenbahnhof. Das scheint aber ohne Knick-Optik zu
funktionieren. An den Eigenwilligkeiten des nur lose aufgelegten Flexgleises bitte nicht stéren, das wird spater nattrlich
geradlinig, aber nicht gerade, sondern gebogen &

Rechts sieht der Ubergang zum Giiterbereich noch etwas trapezférmig aus, das kann man aber eben durch eine

Verschiebung auch dieser Gleise um ein kleines bisschen nach auRen sicherlich in Ordnung bringen. Von der Zentrale
aus betrachtet sieht das sowieso anders aus als aus Blickrichtung Wendel, die nicht die Hauptblickrichtung sein wird.

gaulois

#540/3079  Verfasst am: 19 Sep 2014 22:16  Titel:

Hallo zusammen,
hallo Joachim, das hat mir nattrlich keine Ruhe gelassen ...

... eine Variante, bei der der Postbereich einen schoneren Gleisverlauf hatte, ist diese:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-swcknR3szUA/VBYyOkXVpvslI/AAAAAAAASNK/FQ8uYe04mz4/s800/NordPost02
3.jpg" height="533" width="800">

hier kann dann auch das Ziehgleis fiir's BW zum ersten mal in gerader Form betrachtet werden, was fir den
Hohenunterschied zwischen Wendelgleis und Ziehgleis bzw. das ganze BW ja auch nicht schlecht ist (statt
stufenweisem Anstieg):

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-pgBrvPAcDqw/VByOk3zDfRI/AAAAAAAASNo/mXAUzIuHeTg/s800/NordPost02
4.jpg" height="533" width="800">

Zwei Schwachstellen hat dieser Plan gegeniiber dem vorigen:

1. zwei unterschiedlich lange Postgleise, die an einem Bahnsteig liegen, wo das vordere kirzer ist, sodass der
Bahnsteig zum Postgebaude fiihren kann, werden hier durch ein kiirzeres Gleis erkauft. Bleiben die Nutzlangen beider
Gleise gleich, dann kénnte man sich hier mit Uberlade-Mauern behelfen, die ja eigentlich am Giiterschuppen
vorgesehen waren, aber dort wahrscheinlich nicht hin kommen kénnen. Ware also eine Uberlegung wert.

2. die Weiche, von der aus das Gleis aus dem BW-Zufahrtgleis entwickelt wird, ist jetzt anders herum, sodass zwischen
Post/BW-Gleisen und Gleis 1 des Personenbahnhofs hier keine Parallele mehr liegt. Ich denke aber, das kann man bei
der schénen Linie der Gleise verschmerzen, oder ist der vorige Plan da besser @ Hier noch mal der Vergleich:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-9nM9Zp59Fiw/VBxv6rjq0YI/AAAAAAAASNQ/-F5GN3Qjuag/s800/NordPost022.j
pg" height="533" width="800">

gaulois

#541/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 14:09  Titel: die neue Post

Inzwischen habe ich mit dem Verschieben der Gleise im Personenbahnhof ab dem dritten Segment begonnen und den
Eindruck gewonnen, dass das klappen konnte, dass ich also auf dieser Flache noch ein komplettes BW- und
Post-Zufahrt-Gleis hinbekomme.

Dann habe ich mich noch mal gefragt, ob man den eleganten Plan von oben
<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-swcknR3szUA/VBYyOkXVpvsI/AAAAAAAASNK/FQ8uYe04mz4/s800/NordPost02
3.jpg" height="533" width="800">
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nicht doch noch so umbauen kann, dass der Mittelbahnsteig zwischen den beiden Gleisen von aufen gut zu erreichen
ist und dass die Gleise etwas von der Hauptstrecke und dem BW-Gleis weg kommen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Tf2upmZUbTk/VB1tPdu-iXI/AAAAAAAASOE/DS5YEbxy054/s800/NordPost025.]
pg" height="533" width="800">

Sieht natiirlich weniger elegant aus, bietet dafiir aber mehr Gleislange &

... mehr Platz fur einen richtig breiten Postbahnsteig, auf dem ggf. auch StralRenfahrzeuge fahren kénnten und eine
DKW weniger ergadbe dann folgender Plan:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-2XjlIMx8Ssw/VB1tPaQUdtI/AAAAAAAASN4A/GdbwUeZMdks/s800/NordPost026.
pg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-LZCNC9mM80Ks/VB1tPWlemIl/AAAAAAAASOI/alvmLYWKsnU/s800/NordPost0
27.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-_gcvDuYf3oc/VB1tQdysa4l/AAAAAAAASOM/aVw_VZn_7Bs/s800/NordPost028.
jpg" height="533" width="800">

Hier kdnnte also ohne weiteres auch Postgut unter einem Bahnsteighallendach zwischengelagert werden, es kénnten
sogar LKW bis direkt an die Postwaggons heranfahren &

Jetzt habe ich mal wieder die Qual der Wahl. Oder ist die letzte Variante "verboten”, weil sich hier die Post und das BW

die Zufahrt zum hinteren Postgleis sozusagen teilen missen? Bzw. deshalb, weil der Postbereich eigentlich komplett
umzaunt werden musste, also auch mit Toren an den Gleisen zum Bahnhof hin?

gaulois

#542/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 19:09  Titel:

... die Entscheidung, ob die zweite oder dritte Variante genommen wir, hat Zeit, denn das hat keine Auswirkungen auf
den Rest des Bahnhofs. Wahrend also die Entscheidung reift, habe ich mal den Bahnsteig 1 und die Reste der
begonnenen Oberleitung wieder abgebaut:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-sNtAINFgJzw/VB2zYCaCDel/AAAAAAAASOc/7QgEDgjAdgo/s800/SassenachD
oppelAusfahrt67.jpg" height="533" width="800">

Eine Schwierigkeit wird hier noch beim Entwickeln des BW-Gleises sein, denn fir eine DKW, die ich hier bevorzugen
wiurde, steht das Stellwerk im Weg:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-f-E8dVi4ffs/VB2zYqTR81I/AAAAAAAASOK/I1njBVLTC2s/s800/SassenachDoppe
IAusfahrt68.jpg" height="533" width="800">

Ob mich das aber bewegt, hier eine separate Weiche in Gleis 1 einzubauen oder doch lieber das Stellwerk zu versetzen
(nach Norden zum Beispiel, mit seinem Partnerstellwerk zusammen), das weif3 ich auch noch nicht.

Einstweilen findet auch Feintuning im Guterbereich statt, wo klar sein muss, ob es passt, bevor gesagt werden kann:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-pyZHdAPEQIVY/VB2zYr_ PJXI/AAAAAAAASOs/UfmBHOMNO7c/s800/Sassenach
GueterBereich009.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-tpM_JgOcdMM/VB2zZUtiFfIIAAAAAAAASOO/qqlUMytjHGM/s800/SassenachG
ueterBereich010.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-12wJGJInnzIM/VB2zZi4ARVHI/AAAAAAAASO4/yYoD92klpbw/s800/SassenachGu
eterBereich011.jpg" height="533" width="800">
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Eng, passt aber. Wenn ich noch einen Zaun dazwischen quetschen muss, wird es schwierig, vielleicht reicht es hier
aber auch, Begrenzungspfosten zu setzen. &

Joachim K.

#543/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 20:15  Titel:

Gerd, ich hab da noch nee Idee. Plan ist per PN raus. Probiers mal

Gerhard1950

#544/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 20:24  Titel:

gerd, du hast zwar geschrieben, das wir nicht jedes gleis auf die goldwaage legen sollen. mache ich auch nicht, aber
soll das lokwartegleis mit der dampflok da bleiben ?

ansonsten gefallt mir die zufahrt zur post gut.

bleibt es bei einem mittelbahnsteig oder kommen noch bahnsteiggleise dazu ?

gaulois

#545/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 20:30  Titel:

Hallo Geri,

das Lokwartegleis soll Loks, die warten, aufnehmen & Also, wenn z. B. eine Lok aus dem BW ausfahrt, der Zug, den
sie aufnehmen soll, aber noch nicht da ist, dann wird die da so lange "geparkt" beim Lokwechsel. Es ist das einzige
verbliebene Lokwartegleis im Norden und meiner Meinung nach brauch ich das da auch.

An dem Postgleis und -bahnsteig doktern Joachim und ich gerade rum. Da gibt es noch eine schénere Variante, die mit
einem Tor im Zaun, der um das Postgelande herum kommen soll, auskommt, wo aber die Gleise ein Stuck kirzer durch
werden. Ich Uberlege gerade, das noch zu &ndern, ist dann eine Mischform zwischen Version 1 und Version 3, halt mit
mehr Platz auf dem Bahnsteig, z. B. fur ein Lagergebaude fiir Pakete etc.

raily

#546/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 21:06  Titel:

Hallo Gerd,
etwas zum Betrieb der Bahnpost:

Wenn ein separater Gleisanschluf® fiir die Bahnpostwagen vorhanden war,
nannte sich das "Postumschlag”, der i. d. R. auch tUberdacht war nebst Sozialrdumen.

Der Betriebsablauf beginnt mit dem Einrangieren der Bahnpostwagen, dann Entladen,

ggaf. vorsortieren, dann Verladung in die LKWSs, die die Sachen zu den Bestimmungspostamtern brachten
und anders herum fir die abgehende Post genau so.

Also keine Lagerung im Postumschlag.

VIIt. hilft dir meine kleine Einlassung zur Gestaltung des Postbereiches.
Daf direkt am Postumschlag auch noch ein Postamt stand, kam hier u. da auch vor.

Viele Grif3e,
Dieter.

#547/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 21:35  Titel:

so, zwei Varianten habe ich noch, bei der ersten ist das mit dem Rangieren so eine Sache, denn man muss mit der Lok,
die die Postwagen bringt, in Richtung BW ausfahren und dann zurlick zum umsetzen, aber das Gleis liegt schon mal
schdn neben Gleis 1:
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-eLeOkFkd02U/VB3V0e7gUAI/AAAAAAAASPY/cyihE3TOmhk/s800/NordPost029
Jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-X25do-hMges/VB3VOdIgKBI/AAAAAAAASPK/DVHVAWTS55wE/s800/NordPost03
0.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-nrQIPSAKkJiw/VB3VzxyMImI/AAAAAAAASPQ/RtsoyOw3cSU/s800/NordPost031.
jpg" height="533" width="800">

die letzte ist fur die Zufahrt zum BW optimiert, hier kann schén geradeaus gefahren werden (natdrlich im leichten
Bogen). Die Postgleise liegen alle dstlich von diesem Zufahrtgleis, die Linienfiihrung ist damit klarer. Allerdings sind die
Be- und Entladegleise in dieser Variante deutlich kirzer als in Variante 3

<img
src="http://In4.googleusercontent.com/-slixOqiund8/VB3V1B4KRhI/AAAAAAAASPg/7_WLmgN_E5M/s800/NordPost032
Jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LBvXoPUVHe4/VB3V1ScJ4vI/AAAAAAAASPo/uweDul7iP9Q/s800/NordPost03
3.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#548/3079  Verfasst am: 20 Sep 2014 23:33  Titel:

Hallo Dieter,

Danke fiir den Hinweis. Dann verzichte ich auf den Lagerraum. Ich hatte gedacht, dass es so was gab, fir den Fall,
dass LKW oder Waggons noch nicht da sind, die benétigt werden, um angelieferte Post weiter zu transportieren, weil ja
eigentlich nie alle Fahrzeuge, die fiir die verschiedenen Richtungen benétigt werden, gleichzeitig ankommen kdnnen &

Ich habe mich auf die Version aus meinem vorletzten Posting wieder zurlick bewegt, aber trotzdem die Einfahrweiche
jetzt gedreht, sodass sie dem Verlauf der Mauer folgt:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-NCNRZhSJIBc/VB3xig7OfYI/AAAAAAAASP8/X2J_9yf18M0/s800/NordPost034.j
pg" height="533" width="800">

Diese Anderung, insbesondere, dass die Rangiergleise langer geworden sind und damit schon am Knick anfangen, hat
Auswirkungen auf alle Gleise im Bahnhof:

Aus dem C-Bogen, in dem der Bahnhof lag, wird jetzt eine S-Kurve.

Gerhard1950

#549/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 0:45  Titel:

was ich immer schon mal wissen wollte, misse die weichen im hbf.sassenach mit derr hand gestellt werden ?

gaulois

#550/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 10:31  Titel:

Hallo Geri,
zurzeit natirlich ja, weil sich ihre Position standig andert. Nach dem Festlegen des Gleisplans soll es wie folgt
weitergehen:

Gleisunterbau verlegen (Radreifengummi statt Depron), Einbau der Weichenantriebe (unter der Platte), provisorische
Steuerung mit WeichenstraRen, spater dann Softwareldsung mit Riickmeldekontakten.

Parallel/Zwischendurch oder danach: Am Hangviadukt Entwurf einer Gestaltung.
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Diese Dimension von Hand zu schalten ist auf Dauer nicht beherrschbar, weil man immer was falsch macht und man
auch nur hin und her springen musste. Aber in der Aufbauphase bleibt mir kaum was anderes Ubrig.

gaulois

#551/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 11:45  Titel:

Hallo Joachim,
hallo alle anderen,

was mir gerade einfallt: Das Zufahrtgleis zum BW, das auch zur Post fuhrt, kann auch in umgekehrter Richtung genutzt
werden, wenn man nach Norden einen Wagen in Richtung BW zieht und dann {ber das Gleis nach Siiden driickt in den
Industriebereich hinein.

Fir das Abstellen von Wagen im Industriebereich naturlich umgekehrt. Und zum passenden Umsetzen kann hier -
genau wie fur die Post - auch das Umfahrgleis an der Post genutzt werden. So muss man nicht auf die Giterseite der
Bahn wechseln zum Rangieren der Wagen, die nicht schon von da kommen, sondern z. B. nur vom Abstellgleis des
Industriebetriebes in die Halle.

Ist nur ein Nebeneffekt der neuen Planung, aber sicher auch sehr interessant.

gaulois

#552/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 16:23  Titel: aus Alt mach Neu

Hallo zusammen,
zugegeben, es kommt einem Totalabriss ja insgesamt recht nahe, was ich in kleinen Schritten innerhalb der letzten
Monate gemacht habe, aber ich denke es lohnt sich.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-qpbxrATO4TI/VB7cEXOY11lI/AAAAAAAASQY/CCUER_Qkd_E/s800/SassenachD
oppelAusfahrt69.jpg" height="533" width="800">

Bahnsteige weg, Oberleitung weg, Signale noch nicht alle weg... Der Blick von Norden auf die leeren Gleisanlagen
verrat: Da muss noch an einigen Gleisen die Linienfiihrung korrigiert werden, aber das miisste eigentlich verninftig
hinzukriegen sein, wenn man sich nicht sklavisch an die Reste hélt, die da noch stehen.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-cLQh4zSao5g/VB7cEFzgN7I/AAAAAAAASQU/ekYvDyaGl_M/s800/SassenachD
oppelAusfahrt70.jpg" height="533" width="800">

Ziel ist es aber, den Stidkopf weitgehend so zu lassen, wie er ist, vor allem, was die schon eingeschotterten Gleise 3
und 4 angeht.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-VzH50WEfoZo/VB7cEd_oepl/AAAAAAAASQc/FrzWFKgdFol/s800/SassenachD
oppelAusfahrt71.jpg" height="533" width="800">

Sollte das nicht gehen, nun, dann missen sie sich eben auch bewegen. In diesem Bereich:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-7ThTFCVWNJIGk/VB7cGfmOOfI/AAAAAAAASQO/9xVAYG_O0NU8/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt72.jpg" height="533" width="800">

soll die Anderung stattfinden, sodass das BW- und Post-Zufahrgleis neben Gleis 1 passt. Wie man sieht, passt im
Suden namlich das Gleis schon neben Gleis 1 an den Kanal an der Mauer (und zwar auf den 10tel Millimeter genau =

)

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-WAM9BfoS5GI/VB7cG10k2pl/AAAAAAAASQO/GKS-EG_QbBg/s800/Sassenac
hDoppelAusfahrt73.jpg" height="533" width="800">

Mdglich war das aber nur, weil ich die DKW dort einbauen konnte, was wiederum mit einer Versetzung des Stellwerks
einherging.

<img
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src="http://Ih6.googleusercontent.com/-mTkuNRaPWL8/VB7cHnyZDQI/AAAAAAAASQB/8109zXIR640/s800/Sassenac
hDoppelAusfahrt74.jpg" height="533" width="800">

Diesem war eigentlich der selbstgebaute (und leider schon auf der Anlage verleimte) Prellbock rechts unten im Weg.
Zum Glick hatte ich den aber auf eine Schicht Kork geleimt, sodass ich ihn ohne Beschadigung entfernen und wieder
neu aufstellen konnte. Das Abstellgleis im Industriegebiet ist zwar durch diese Aktion etwas kirzer geworden, aber ich
denke, da miissen gar nicht so viele Wagen stehen, sodass das immer noch reicht.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-DUgLngedewk/VB7cHXmEJdI/AAAAAAAASQ4/ipNnuxZ_N6g/s800/SassenachD
oppelAusfahrt75.jpg" height="533" width="800">

Es sieht zwar recht kahl aus, aber ich denke, der Bahnhofskopf ist so ok und wenn es mir in der Mitte gelingt, den
Schwenk zu machen, dann bin ich am Ziel. Geht das nicht, dann missen die geschotterten Gleise eben mit wandern.
Bei den Gitergleisen habe ich ja eh noch Luft, das anzupassen. Ich denke, das Ziel ist jetzt in greifbarer Nahe. Das
muss es auch, weil man im Moment durch die vielen Verschiebungen der Gleise nicht mehr fahren kann und das sollte
schnellstmdglich wieder machbar sein.

gaulois

#553/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 18:23  Titel: der neue Gleisplan steht!

Hallo zusammen,
zwischendurch muss ich ja immer mal wieder Pause machen und mich mit was anderem beschéaftigen, aber gerade
habe ich das dann umgesetzt:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-5LSUEbpXcWg/VB76B4yjl_I/AAAAAAAASRY/8g6LaSIJfRc/s800/SassenachDop
pelAusfahrt76.jpg" height="533" width="800">

Gebaut ist das Ganze auf den letzten Reserven, d. h. hier sind auch 2206 und 2207 sowie andere Flillstiicke eingebaut,
wo spater Flexgleise liegen sollen, ging aber im Moment nicht anders. Das Ausrunden der Kurven wird also noch mal
spannend, wenn der neue Unterbau drunter ist.

Da liegen aber doch tatsachlich immer noch zwei Gleise in der Original-Lage seit dem Abbau der Korkunterlage, was
gefiihlte 8 Jahre her ist. Und das gleich auch noch auf zwei Segmentkésten hintereinander. Die werde ich
wahrscheinlich auch neu verlegen, damit alles auf definierter Hohe auf Gummi liegt und nicht auf dem héchst
beweglichen Kunststoff &

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-vKY ShfxTeHs/VB76 CORrnll/AAAAAAAASRCc/fQgp3QVBxSA/s800/SassenachD
oppelAusfahrt77.jpg" height="533" width="800">

Zum Gluck habe ich den Schotter mit Latex verklebt, was bedeutet, dass ich das Gleis 1 ohne weiteres vom Untergrund
abziehen und - weil es ja ein Flexgleis ist - mit dem Schotter (!) biegen kann. Und das habe ich dann auch gemacht!

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-iRgvCDgmkl/VB76CVpYjGI/AAAAAAAASRg/6 SRFPhykKzQ/s800/SassenachD
oppelAusfahrt78.jpg" height="533" width="800">

Die Guterwagen auf Gleis 1 symbolisieren den Personenverkehr (waren aber am schnellsten dort hin zu fahren), die
Postwagen naturlich das Postgleis:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-Xi4AWhJGsCO0/VB76DMHTmM6I/AAAAAAAASRO/TVcVyhlZ4wk/s800/Sassenach
DoppelAusfahrt79.jpg" height="533" width="800">

Jetzt kommen Unterbau Erneuern und Elektrik &

Gerhard1950

#554/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 18:46  Titel:

|WOW, das sieht ja stark aus. !
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Wo sind meine 10 Meter oder der Platz fiir die schlanken Weichen ?

gaulois

#555/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 19:33  Titel:

Hallo Geri,
welche 10 Meter? Welcher Platz fir schlanke Weichen? Ich habe annahernd nur schlanke Weichen verbaut, was im BW
sicher anders sein wird. Aber was fir 10 Meter @ & @

Joachim K.

#556/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 19:39  Titel:

Hallo Gerd
Super, es nimmt langsam Gestalt an.

gaulois

#557/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 20:16  Titel:

jaaa, langsam @ Aber nicht ohne die intensive Einzelberatung aus Asperg &

Ich denke, ich bin jetzt an dem Punkt, wo ich die meisten Bedenken aus dem Forum hoffentlich habe ausraumen
kénnen und mich jetzt Andreas' Kritik zuwenden kann, sprich: Ich kann fur den Ablaufberg endlich die Unterkonstruktion
machen, weil ich - erst jetzt - abschéatzen kann, wie breit die sein muss

Gerhard1950

#558/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 21:21  Titel:

ich dachte, das deine anlage 10 meter lang sei. nun ist sie das nicht

gaulois

#559/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 21:35  Titel:

nein, der Raum hat ja nur 9,50 m LAnge  oder noch weniger ...

Gerhard1950

#560/3079  Verfasst am: 21 Sep 2014 23:16  Titel:

das ist aber kurz

OT an, die burgsteinplatte ist auf 119cm lange erweiterbar auf 100cm tiefe OT aus

da die GBB nur uber eine freeware fur die gleisplanung verfugt, gibts vielleicht auch hilfe aus Asperg ?

josef

#561/3079  Verfasst am: 22 Sep 2014 6:30  Titel:

Hallo Gerd,
das wird super und meine Zweifel mit den haufen Gleisen werden von Tag zu Tag weniger.

Du bist auf dem richtigen Weg der Bahnhof geféllt mir immer besser @8 &'

#562/3079  Verfasst am: 27 Sep 2014 20:38  Titel:
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Hallo zusammen,
viel weiter als letzte Woche bin ich nicht, die GroRRe zieht dieses Wochenende nach Bochum, im Dorf ist Kirmes, sowohl
wo meine Frau her kommt, als auch da, wo ich herkomme und wohne ...

Aber ein Foto habe ich dann doch, das u. a. ein wenig mit Bahn zu tun hat:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-lwc696F2XSU/VCcAmpPg2TI/AAAAAAAASRE/EveATybO0tf0/s800/Stuttgart21_P
leitegeier.jpg" height="533" width="800">

Auf einem Bein kann man nicht stehen, daher doch mehr als eins.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-TP-XmfoxfpM/VCcChjDtLI/AAAAAAAASTE/VDUv_xbVBFs/s800/Stuttgart21 Pl
eitegeier2.jpg" height="533" width="800">

Das hier ist natirlich schéner, hat aber mit Bahn nix zu tun:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-vIHCASTT8gs/VCcCYmyCMKkI/AAAAAAAASSS/Ln_wcgOUP0g/s800/Fackelbau0
02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-kkcxcFBfXNY/VCcCYrmBjNI/AAAAAAAASSY/wg877FelLUr0/s800/Fackelbau00
3.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-DO42cKrKnMQ/VCcCZKS4IMI/AAAAAAAASSs/rSR-AYNNQOA/s800/Fackelba
u004.jpg" height="533" width="800">

Ach, jetzt zeige ich auch noch den Rest, z. B. den Brauchtumsabbau, der bei uns nattrlich von einem Kohlebagger
durchgefuhrt wird:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-_NIQ5eLGHoY/VCcCYOmMOyRI/AAAAAAAASSM/V2Tg-wkWjo8/s800/Fackelbau
001.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-q_rndxd7YI4/VCcCZYwWFD6I/AAAAAAAASSo/NerlL8pT6rE/s800/Fackelbau005.j
pg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-nKZUNOzWpag/VCcCaKGOu5I/AAAAAAAASSk/OxwIBWRKDX1/s800/Fackelbau
006.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-PKPtmA9SQjw/VCcCad_qQ2I/AAAAAAAASSW/nZM_8tYDObo/s800/FackelbauO
07.jpg" height="533" width="800">

Ubrigens wollte ich mal was in der Art mit Adrian bauen, als der noch Modellbahnfan war, aber tiber das Grundgestell
sind wir damals leider nicht hinausgekommen:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-H6P5iIFIMXc/VCcCbrEsb9l/AAAAAAAASTI/Y mwybcAs5-Y/s800/Fackelbau008.j
pg" height="533" width="800">

Bei uns ware es aber Bob der Baumeister geworden. So was in HO wéare immer noch mein Traum.

Wer will nach diesem Intermezzo schon die trockenen Bilder von den noch zusammenzuschraubenden Kasten unterm
Ablaufberg sehen.

#563/3079  Verfasst am: 27 Sep 2014 21:18  Titel:

|Hal|o Gerd

JKRS- Model | bahntreff - 182



Top Bilder und nicht verwackelt. img:97fa2e72f6
[http://www.smilies.4-user.de/include/Froehlich/smilie_happy_286.giflhttp://www.smilies.4-user.de/include/Froehlich/smili
e_happy_286.gifimg:97fa2e72f6

Dal} aber das S21 Thema bei Euch auch noch so hoch ist, Giberrascht mich.
Und natirlich Klose, der durfte nicht fehlen.

gaulois

#564/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 8:43  Titel:

Hallo Joachim,
nun ja, S21, das ja eigentlich ein Stadtentwicklungsprojekt ist, aber Bundesweit Geld kostet, ist nattrlich Gberall ein
Thema, genau wie der Flughafen Berlin.

Die Bevolkerung differenziert da im Allgemeinen wenig, wer die 6ffentlichen Gelder ausgibt, da wird auch schnell mal
die Pleite unserer Stadt mit grof3en bundespolitischen Themen bzw. Skandalen verbunden.

Gerhard1950

#565/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 9:56  Titel:

S21 haben wir in hamburg auch. es ist ein teilabschnitt der s-bahn-linie S2 und verkehrt nur zur hvz.

josef

#566/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 17:47  Titel:

Hallo Gerd,

das sind ja heiRe Bilder €8

gaulois

#567/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 23:39  Titel:

Danke,

so was haben wir jedes Jahr zum Schiitzenfest. Nur immer mit anderen Motiven bei den GroRRfackeln. Was wir nicht
jedes Jahr haben, ist, dass eines meiner Kinder auszieht. Bis 22:00 Uhr haben wir noch mit den Ikea-Mdbeln gekampft,
da war heute mit Kirmes und mit Moba naturlich nichts mehr. Aber dafir mehr Platz, z. B. im Bad.

... da waren's nur noch vier...

Joachim K.

#568/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 23:52  Titel:

Ja Gerd, das kenn ich. Wurde ja schon etwas darauf vorbereitet, als Junior damals in Beckum bei Dongaford oder wie
das geheilRen hat, sein Praktikum gemacht hat. Heute wohnt er ca 60 km von uns weg.

Aber man muf3 loslassen kdnnen. Das ist auch bei uns mal so gewesen, nur haben wir das nicht so gesehen. Da war
nur raus angesagt.

Das wird schon. Ich bin sehr zufrieden.

gaulois

#569/3079  Verfasst am: 28 Sep 2014 23:56  Titel:

Hallo Joachim,

wir haben das ja schon mal geprobt, als Viviane vor 3 Jahren fir ein halbes Jahr in Schottland war. Jetzt ist es naher
und nachstes Wochenende kommt sie schon wieder runter, weil Adrian ihr einen Rechner zusammenstellen muss. Also
so ganz aus der Welt ist sie nicht.

Da es abends schon so spat war, konnte ich auch nicht mehr zum Ablaufberg Langendreer, um zu gucken, was da so
los ist und wie das vom Hohenprofil aussieht. Aber da komme ich bestimmt auch noch hin.
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gaulois

#570/3079  Verfasst am: 29 Sep 2014 19:32  Titel:

... mit dem Ablaufberg haben Leo und ich gerade mal (leider nur ein paar Minuten lang) getestet. Die Wagen laufen jetzt
schon sehr schdn, ich frage mich aber, ob es wohl besser ist, auf der fallenden Flanke, ein kurzes, steiles Gefalle zu
haben, oder ein langeres, flacheres.

Wenn ich mich an die Versuche mit Kugeln auf einer konvex, einer konkav und einer nicht gebogenen schiefen Ebene
erinnere, sind die Kugeln auf der konkav gebogenen Ebene am schnellsten am Ziel angelangt und damit hatte der
Ablaufberg mit langem Aufstieg und steilem Abstieg gewonnen.

Bevor ich das aber endgliltig festlege - zumal eine steile absteigende Flanke auch eine gewisse Héhe des Berges
bedingt - gucke ich mir noch mal die Pléane in der Miba an. Ansonsten kdnnte ich heute schon die Kéasten fur die
Unterkonstruktion zusammenschrauben, wenn ich mich entscheiden kdnnte, ob ich die Lange der Bretter nutzen will,
und damit einen Versatz an den winkligen Segmenten in Kauf nehme, oder ob die Vorsatzbretter mit dem Berg exakt
den Segmentkasten, an denen sie befestigt werden sollen, entsprechen mussen.

Fir letzteres spricht eigentlich nicht viel, weil der Ablaufberg wahrscheinlich sowieso nicht nach Segmentkanten gesagt
wird, sondern als ein Stlick aufliegen soll, andererseits verlasse ich damit meine grundsatzliche Strategie, dass die
Segmentkante auch eine Schnittkante im Gleis ist.

Das ist aber an dieser Stelle ohnehin nicht durchzuhalten, weil z. B. eines der Rangiergleise ganz langsam und
allmahlich vom Haupt-Segmentkasten auf den Vorsatzkasten tibergehen wird. Da ist sowieso nix mit Schienen trennen,
da geht nur - wie beim Berg - ein Stiick auf der Bauflache auflegen, das dann eben nicht fest mit dem Untergrund
verbunden ist.

Das sind so die Kleinigkeiten, die einen hindern, weiterzubauen. &

AndreasB

#571/3079  Verfasst am: 29 Sep 2014 20:14  Titel:

Hallo Gerd,

ich glaube, bei der Bahn zeigt die steilere Seite zu den Abstellgleisen.
Muf3t mal Bilder / Filmchen tber Maschen suchen.

gaulois

#572/3079  Verfasst am: 29 Sep 2014 20:17  Titel:

Hallo Andreas,

das weil ich, aber ob das im Modell auch besser ist - vor allem, je nach Wageneigenschaften - das ist die Info, die ich
noch brauche. Ich tendiere dazu, das mit dem kiirzeren Schenkel zu machen, habe aber ein wenig Bedenken, dass
vielleicht nicht so leicht laufende Wagen dann nicht schnell genug beschleunigen. Oder ist es eher so, dass die
schwerer laufenden Wagen auf der flacheren Strecke dann mehr Schwierigkeiten bereiten und es auf der steileren
Hangseite gleichmé&Riger fur alle Wagen ist?

Und wie wirkt ein viel zu hoher Ablaufberg? Nicht dass mich das stéren wiirde, dass die meisten Vorbilder flacher sind,
aber halbwegs verniinftig sollte das schon aussehen.

AndreasB

#573/3079  Verfasst am: 29 Sep 2014 20:53  Titel:

Hallo Gerd,

ich weil nur aus eigener Erfahrung, dal3 ein schwer laufender Wagen auf einem nicht gentigend steilem Gefélle einfach
stehe bleibt.

Schau Dir die Bilder meiner alten M-Anlage an. Da hat mein Vater das Gefélle so ausgelegt, daR der alte gedeckte
Guterwagen von Marklin mit der SchluBbeleuchtung (langer Schleifer) so ziemlich auf der Mitte des Gliterschuppens zu
stehen kam.
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gaulois

#574/3079  Verfasst am: 30 Sep 2014 23:08  Titel:

... hur ein kleines update, fur Fotos lohnt es nicht: Damit ich heute nicht wieder véllig untétig war, habe ich die ersten
zwei Késten gebaut, einen Breiten fur den Anfang der Richtungsgruppe und einen Schmalen fiir das Ende des
Ablaufberges.

So konnte ich dann auch noch mal ein wenig mit verschiedenen Wagen testen und musste feststellen, dass es hier echt
auf jeden Bereich und jeden Millimeter Gefélle ankommt bzw. wo Gefalle ist und wo nicht.

... und dass es auch auf die Wagen ankommt, die sehr unterschiedlich fahren. Dem Ausrichten der Héhen in diesem
Bereich folgt also eine lange Phase des Testens und Feintunings - und das nicht zum ersten Mal - bis der neue
Ablaufberg dann so ist, wie er sein muss. Die Richtungsgruppe braucht jedenfalls auch Abschnitte mit Geféalle,
waagerechte Abschnitte und einen Schluss mit leichter Steigung, so viel konnte ich inzwischen gegenuber der
Ursprungsversion schon feststellen.

Mehr an einem anderen Tag.

gaulois

#575/3079  Verfasst am: 02 Okt 2014 21:48  Titel:

Hallo zusammen,
es gab Gemecker, weil keine neuen Bilder, also gut, hier sind welche! Als erstes mal die Seite mit den ersten - aber
noch nicht allen - Késten, auf denen der Anbau des Bahnhofs ruhen wird:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-f1DZadZNSx8/VC2rgSACt6I/AAAAAAAASTA/dUIYhKNTL5U/s800/SassenachDo
ppelAusfahrt80.jpg" height="533" width="800">

Nicht fertig, aber schon stabil genug, dass Leonard und ich vor zwei Tagen schon mal erste Testfahrten mit Waggons
machen konnten. Dann ist heute Uberraschend friih eine besondere Lok bei mir gesichtet worden:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-8dG2fLT49bA/NC2rfZ8bf7I/AAAAAAAASTO/x-NeydGag_A/s800/05003CabForw
ard_01.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-B1mp9TvPAFI/VC2rfr5IR9IIJAAAAAAAASTO/COIZZKApgWY/s800/05003CabForw
ard_02.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-vl7qagsIZ61/VC2rfli_43I/AAAAAAAASTS/NdgYnWPnIN0/s800/05003CabForward
_03.jpg" height="533" width="800">

Die hatte ich so friih gar nicht erwartet

Joachim K.

#576/3079  Verfasst am: 02 Okt 2014 22:02  Titel:

Hallo Gerd
Das sieht ja schon super aus und der Buckel ist auch schon da.
Aber die Auffahrt etwas langer machen ( nicht so steil )

gaulois

#577/3079  Verfasst am: 02 Okt 2014 22:05 Titel:

Hallo Joachim,

das ist ja immer noch der alte Ablaufberg, den ich einfach wieder neu eingebaut habe. Im Moment warte ich immer noch
auf Flexgleise. Eigentlich hatte ich gedacht, dass die heute kommen aber statt dessen kam die 05. Auch schon, &= hilft
aber nicht beim Weiterbauen
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josef

#578/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 9:56  Titel:

Hallo Gerd,
die 05 ist schon eine schone Lok €8 ich gratuliere dir dazu =D>

zum Ablaufberg, kénnte man den so bauen & das er in der héhe 1-2cm variabel einstellbar ist

gaulois

#579/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 10:29  Titel:

Hallo Josef,
das ist eine interessante ldee. Ja, ich denke, das kénnte man, nur die Seitenwande werden wahrscheinlich fest sein
mussen, jedenfalls glaube ich nicht, dass ich das hinbekomme, dass die mit bewegt werden kénnten.

Da muss ich mal & wie das umzusetzen ist.

josef

#580/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 10:40  Titel:

Hallo Gerd,

wenn der Berg in der hohe verstellbar ware (1-2cm) kdnnte man vielleicht die verschieben Laufeigenschaften der
Wagen ausgleichen

gaulois

#581/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 10:59  Titel:

Hallo Josef,

ja, das habe ich schon verstanden. Warum ich selbst noch nicht auf die Idee gekommen bin, weil3 ich jetzt grad auch
nicht. Aber das ware in der Tat eine gute Lésung, wenn das Gefélle in den Richtungsgleisen, das noch gemacht werden
muss, nicht ausreicht fir manche Wagen. Man muss sich dann nur merken, welche Wagen wie fahren.

Ich denk grad driiber nach, wie man das mit den Seitenwanden machen kénnte, dass die obere Seite bzw. die
Absturzsicherung fir Personen, die hier laufen, immer richtig passt. Vielleicht geht das mit einem hohen, angeschragten
Schotterbett auf dem Berg, das dann mal hinter der Seitenmauer verschwindet, die dann Ubersteht, und mal bis zur
Oberkante der Seitenmauer geht. Wére eine L6sung.

Eine andere ware, das mit Blech zu machen, das sich mit hebt und senkt, aber ich glaube, das sieht komisch aus.
Die dritte Variante wére eine komplett mit bewegte Seitenwand, dann musste der Berg aber mit einer Betonwand
gesichert werden und nicht mit einer Bruchsteinwand (bei der kdnnte man dann ja sehen, dass die Fugen nicht
waagerecht sind).

Die Vierte Variante ware eine Bruchsteinmauer auf3en, die im Zuge von Umbaumafnahmen um eine Betonwand oben
und weiter innen erweitert wurde, die sich dann mit dem Berg hebt und senkt.

Aber die Idee ist da und damit kann an der Loésung gearbeitet werden. Letztlich ware es mir dann auch noch egal, wenn
der Berg in der oberen oder unteren Position nicht ganz zur Mauer passt, denn fur Fotos kann man ihn ja richtig
einstellen, sodass es passt und Vorrang hat hier natirlich der Betrieb.

Also: Danke fiir diese Idee, das ist ein richtig guter Vorschlag!

Nur, wie ich die Langendifferenz ausgleiche, die sich beim Hoch- und Runterschieben ergibt, das muss ich auch noch
gut Gberlegen, hier soll ja nichts entgleisen.

#582/3079 Verfasst am: 03 Okt 2014 14:56  Titel: Ablauftest

Hallo zusammen,
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ich bin mal diversen Vorschlagen gefolgt und habe dabei neue Erkenntnisse gewonnen:

1. eine (weitere) Erhohung des Ablaufberges um 2 cm bringt die meisten Wagen zum Rollen
2. aber nicht alle

3. Ol bringt was & - da gebe ich Dir Recht, Geri

4. aber nicht bei jedem Wagen

Das hier funktioniert alles:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-XVOdNyKLcj4/VC6bgNmmXhl/AAAAAAAASUK/-eQy_290vZ0/s800/AblaufbergT
est2014_002.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-0imroSIEwNc/VC6bgEiY4KI/AAAAAAAASUC/Rg8au3tl-Gw/s800/AblaufbergTest
2014 _003.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-64Xy-oWo7G4/VC6bhOeMoMI/AAAAAAAASUQ/B7VEUU13MWs/s800/Ablaufber
gTest2014_004.jpg" height="533" width="800">

Also selbst die altesten Wagen kriegt man hier gefahren. Der hier aber nicht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-DJIX-NeCYOB4/VC6bgNbVcll/AAAAAAAASUQ/jO2yn2qzlyE/s800/AblaufbergTe
st2014_001.jpg" height="533" width="800">

(Kommt der Dir bekannt vor, Helmut?)

Wobei der in der oberen Position befindliche Ablaufberg schon eine respektable Hohe hat, die beim Vorbild wohl
ihresgleichen sucht.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-6a45xLF2hYk/VC6bhdILzf/AAAAAAAASUO/A5c2h_mKxxI/s800/AblaufbergTest
2014 _005.jpg" height="533" width="800">

Eigentlich war ich auf der Suche nach einer Moglichkeit, den Ablaufberg noch niedriger machen zu kénnen statt héher.
Dazu muss ich aber die Richtungsgleise im Gefélle liegen haben, was zurzeit nicht geht, weil dazu am Segmentkasten
oder an einer der Stitzen ein kleines Stlickchen Holz weggesagt werden muss. Dann sollte es gehen. Vielleicht kriege
ich ja heute oder am Wochenende die Kasten alle gebaut, dann kann man noch praziser Testen.

Da im Meise-Paket zwar eine 05, aber keine 2205 waren, muss ich im Moment den vorhandenen Berg noch weiter
nutzen. Letztlich wird er dann aber wohl aus Sperrholz entstehen, das man heben und senken kann. Im Moment fehlen
dazu aber die Gleise, die ich nicht woanders ausbauen méchte.

Ein héhenverstellbarer Ablaufberg, der in der niedrigsten Position mehr dem Vorbild entspricht wére dann klasse, weil er
einerseits zum Betrieb machen geeignet ist, wenn er hochgefahren wird, andererseits fototauglich ist, wenn gerade
andere Betriebsbereiche genutzt werden. Warum ich da nicht selbst drauf gekommen bin, verstehe ich immer noch
nicht. Das war jedenfalls ein hilfreicher Tipp, Josef, der die Betriebsmdglichkeiten auf eine viel grolRere Zahl von Wagen
erweitert.

Gerhard1950

#583/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 15:52  Titel:

gerd, das 6l nicht bei allen wagen etwas nitzt, hattest du ja schon geschrieben. waren es nicht die, die nur 4 taler das
stiick gekostet haben ?

einen gelben 4achsigen niederbordwagen habe ich nicht, aber 2 graue gleicher bauart. die machen mir auch probleme,
sie mdgen nicht geschoben werden. das der gelbe den ablaufberg nicht mag wundert mich nicht.

jetzt sehe ich auch das die richtungsguppe mit 5 gleisen ausreicht wo wagen drauf stehen, ja es ist noch ein gleis frei.
kann das freie gleis von der GBB, die keinen ablaufberg hat, angemietet werden ?

Das wuirde bedeuten, das im spiel irgendwann anlagenibergreifende guterziige verkehren kénnten. vielleicht eine
Ubergabe von lammermoor nach tasch.




gaulois

#584/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 16:40  Titel:

Hallo Geri,

moglich ist vieles, aber vor dem Spiel muss - wie Andreas richtig bemerkte - erst mal eine ansténdige Unterkonstruktion
hin. Ubrigens die 4-Euro-Wagen habe ich nicht geélt, da reichte der hthere Berg. Der Gelbe Wagen war wohl ein
Bausatz und der ist von Helmut oder seinem alteren Bruder, Helmut hat ihn gelb angestrichen. Warnanstrich - NICHT
AUF DEN ABLAUFBERG

Da Leo mir geholfen hat, ging es mit den nachsten beiden Késten etwas schneller:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-00GOTxjKOpo/VC60p49aHUI/AAAAAAAASVI/LGKIx8eH7rY/s800/ZurueckGedre
hterAblaufberg37.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-La71zneJwOl/VC60pkitjin/AAAAAAAASVM/LFOWpoZWvzg/s800/ZurueckGedre
hterAblaufberg38.jpg" height="533" width="800">

Jetzt muss nur noch das letzte kleine Stiick am Stellwerk Sud-W gemacht werden und das Ende der Richtungsgruppe.
Da muss ich noch das Brett stutzen, weifld aber noch nicht, ob ich mir noch Platz fiir eine schmale Stral3e lassen soll,
oder ob ich direkt hinter den Prellb6cken kappe. Mit dem Prinzenkopf auf der gegeniiberliegenden Gangseite ist das
schon alles sehr eng und will wohl-tberlegt sein.

Fur das Reiterstellwerk gibt es jetzt scheinbar nur noch einen einzigen Platz, wo es stehen kann:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-asBAUUWRSRQ/VC60pLkydwl/AAAAAAAASU4/jceK7W3r-5U/s800/ZurueckGed
rehterAblaufberg39.jpg" height="533" width="800">

Eine Entscheidung weniger, denn Uberall anderswo passt es nicht zur Gleisgeometrie und misste dann verlangert oder
verkiirzt werden.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-5AdFZvhNcRk/VC60gDuodnl/AAAAAAAASVQ/iemES9GZgEQ/s800/ZurueckGe
drehterAblaufberg40.jpg" height="533" width="800">

Vorne rechts die "Ecke" zwischen dem 30er und dem 20er Segmentkasten wird noch durch eine Schrage entscharft, so
wie hinten im Siden das letzte Stiick auch schrég zur urspriinglichen Bahnbreite zulaufen soll.

Gerhard1950

#585/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 17:02  Titel:

der bahnhof sieht richtig geil aus.

will ich auch haben geht leider nicht bei nur 1,8m lange.

#586/3079 Verfasst am: 03 Okt 2014 17:26  Titel:

Hallo Gerd,

Gerhard sagtzt?gf_o schon

| der bahnhof sieht richtig geil aus.

cb
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Joachim K.

#587/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 18:18  Titel:

Hallo Gerd

Das sieht doch sehr gut aus.

Das freie laufen hat aber meistens nichts mit OL zutun. Die Lagerung ist sehr klein und darum wirde ich mir mal die
Achslager anschauen. Da kann sich ganz schnell etwas verbiegen und das hindert dann.

Steht in dem Dir geschicktem auch drin.

gaulois

#588/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 18:30  Titel:

Hallo Leute,
ja, was soll ich sagen: Ich will das auch haben

Joachim, da hast Du Recht, was z. B. den gelben Wagen angeht. Bei den anderen, die ich probiert habe, stimmten die
Lager, aber da hat es das Ol tatsachlich gebracht. Sind z. B. die ganz alten Marklin-Wagen, bei denen es noch keine
spitzen Kegel-Lager gab, sondern die Achse einen diunnen Stift am Ende hatte, der in einem Lochblech gelagert wurde.
Hier hilft - wenn nix verbogen ist - den Wagen, die sonst scheinbar problemlos laufen, ein Tropfen Ol fur die letzten paar
Zentimeter, die man braucht.

Am Berg werde ich dann wohl in Zukunft alle Wagen zu untersuchen haben. Hat auch was ©
Einstweilen mache ich mich jetzt an das letzte Brett von der Richtungsgruppe. die Richtungsgruppe werde ich wohl, weil

sie ja 30 cm breite Segmentkéasten hat, wegen der Kréfte, die an der Anlage ziehen kdnnen, wenn da mal einer Unsinn
macht, auf zusétzliche Stutzen lagern, die noch gebaut werden wollen.

joe

#589/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 19:33  Titel:

Hallo Gerd,
ich wirde das Reiterstellwerk Giber Gleis 3 und 4 stellen, also um 180° gedreht und Uber einem Hauptgleis. Grund: Alle
einfahrenden Ziige wéaren nicht durch den Guterschuppen verdeckt, somit freie Sicht auf alle Weichen.

gaulois

#590/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 20:04  Titel:

Hallo Jorg,
das wiirde ich auch, das geht aber wegen der Gleisabstéande nicht.

drmbfan

#591/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 20:55  Titel:

Hallo Gerd,

haben sich einige Deiner Gleise geschamt. Sie sind rot geworden? oder sollte dies ein Farbstich sein?

gaulois

#592/3079  Verfasst am: 03 Okt 2014 21:13  Titel: Ablauftest Il

Hallo Ingo,

nd, einige der gebraucht gekauften Gleise waren vom Vorbesitzer gefarbt worden in der Hoffnung, dass das aussieht
wie Rost. Na ja, geht so, muss beim Farbfinish dann alles angeglichen werden. Aber bei 1 Euro pro 2200 wollte ich mal
nicht kleinlich sein. @

Inzwischen habe ich auch das letzte Stiick Richtungsgruppe gebaut, aufgebaut und alles mit Spax gesichert, weil's
schneller ging. Fur das Endstiick habe ich mir folgende Befestigung ausgedacht:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-ArPLICL5SUWc/VC7yy VWITI/AAAAAAAASV8/nk94EsUUMzU/s800/ZurueckGed
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rehterAblaufberg41.jpg" height="533" width="800">

, die auch gleich noch die Gleise am Ende wieder in die H6he zwingt. Muss nattrlich alles noch mit Gummi-Schotterbett
ausgestattet werden.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-1nKrOmmLOGI/VC7yzGci8EI/AAAAAAAASWE/fcx-B_SSt7U/s800/ZurueckGedr
ehterAblaufberg42.jpg" height="533" width="800">

Dann habe ich noch mal einen Ablaufbergtest gemacht , wobei die meisten Wagen ohne den Berg zu erhdhen gut
angekommen sind, nur die gelben Postwagen, die Geri schon ansprach, wollten eine Erhéhung des Berges um 8mm,
dann liefen sie auch gut durch:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-CS6nUsrzNcQ/VC7yx6sA3KI/AAAAAAAASWA/X-eLnrUEG0/s800/AblaufbergTe
st2014_006.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-mHSnXtn3yPw/VC7yyO4rLtI/AAAAAAAASV0/dtspbOelF6s/s800/AblaufbergTest
2014 _007.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-CoFy_t_QIj0/VC7yx_EymLI/AAAAAAAASVW/D51VS12484A/s800/AblaufbergTe
st2014_008.jpg" height="533" width="800">

Der mechanisch senkbare Berg ist also die Losung. Dann muss man nur noch ein Gefihl dafiir entwickeln, welche

Wagen wie schnell fahren. Fir die einfachen G-Wagen aus dem Standard-Programm (ohne KKK) wiirde es auch ein
flacherer Berg schon tun, sodass ich die Hohe des Berges vielleicht mal mit 3 cm anfange und bis zu 6 cm gehen lasse &

gaulois

#593/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 18:53  Titel: erste Zugzusammenstellung am Ablaufberg

=

Hallo zusammen,

heute Mittag war es dann endlich soweit: Nachdem ich noch die Holzkonstruktion fiir den Wendekreis im Prinzenkopf
fertiggestellt habe, konnten Leonard und ich uns mal fiir zwei Stunden am Ablaufberg austoben und dann haben wir
auch das gemacht, wofiir der Ablaufberg da ist: Zwei im Giterbereich stehende Zlige zerlegt in neue Ziige mit
Bestimmungsort

Dazu musste ich vielleicht noch erwéahnen, dass ich zurzeit in Richtung S21 noch nicht fahren kann, weil da die
Gleiselektrik noch gemacht werden muss und dass noch viele Gleise kurze Lucken aufweisen, die noch geschlossen
werden mussen. Daher sind die Betriebsmdglichkeiten noch nicht inspektionsreif. Aber der Ablaufberg muss ja auch
getestet werden und was bietet sich da wohl eher an, als eine echte Betriebssituation nachzustellen.

Das hier ist schon der zweite Durchgang, mit dem die Donnerbiichsen dann nicht nur in einen GmP eingestellt, sondern
auch in die richtige Reihenfolge gebracht werden:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-93r5SNWV57TO/VDAfLQJ-2rl/AAAAAAAASWo/sSWWuUFMdMUo/s800/Ablaufberg
Test2014_009.jpg" height="533" width="800">

D. h. alle hier drin befindlichen Wagen mussen den GmP nach Lammermoor bestlicken, kommen also nach Gleis 6, es
muss aber die Reihenfolge eingehalten werden, dass der Gepackwagen hinter der Lok ist, dann die drei
Donnerbiichsen, dann die Giiterwagen, die in Lammermoor abgehangt werden sollen. Da das im ersten Durchgang
beim Zerlegen der eingetroffenen Ziige so nicht moglich war, fahrt Leonard hier den zweiten Durchgang - tbrigens
mittels einer Hamburger 89.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-O0PRJIB81Rpww/VDAfLMrxcil/AAAAAAAASWc/ca_JjdnmEwg/s800/AblaufbergTe
st2014_010.jpg" height="533" width="800">

Dabei haben wir uns - im ersten, zweiten und dritten Durchgang wechselnd - immer die Arbeiten an der Weichenstralle
und am Entkuppler geteilt, also in Rangierer und Stellwerker.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-xD2ndcl7G6Y/VDAfLIIoNwWI/AAAAAAAASWQ/I-tkGILKyYjE/s800/AblaufbergTest2
014_011.jpg" height="533" width="800">

JKRS- Model | bahntreff - 190



Auf die Gleise ganz links (Uberlaufgleis), ganz rechts (S21) und eins der mittleren verteilt, wo schon andere Wagen auf
ihre Abholung warten, ist es Leo gelungen, den Zug in die richtige Reihenfolge zu bringen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-mnK3Jduljio/VDAf2W7Tkyl/AAAAAAAASWW/LIMQBSGEMCA/s800/AblaufbergT
est2014_012.jpg" height="533" width="800">

um ihn anschlieBend tUber den sidlichen Bahnhofskopf nach Gleis 6 zu rangieren:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-S2b24SSDQcg/VDAf3XMv2fl/AAAAAAAASXE/uOuFUU16_Ag/s800/Ablaufberg
Test2014_013.jpg" height="533" width="800">

Hier wartet er nun auf die Ausfahrt, wahrend wir flei3ig weiter rangieren, denn als nachstes werden Wagen fiir das
Fertighauswerk im Industriegebiet bendtigt:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-say9wdO_r0s/VDAf3OEVfal/AAAAAAAASWA/HFFKAOhHS6s/s800/AblaufbergT
est2014_014.jpg" height="533" width="800">

Da kann aber nur ein Teil von gebraucht werden...

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-dgjgK7m3iOw/VDAf3g4 uTI/AAAAAAAASXI/OEXQfIrLmn0/s800/AblaufbergTest
2014 _015.jpg" height="533" width="800">

Auf dem Zettel stehen die Richtungen der Gleise:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-A0soA6PFrss/VDAf34vODLI/AAAAAAAASXM/ciAs_8bWepw/s800/AblaufbergTe
st2014_016.jpg" height="533" width="800">

Uberlauf, Piinderich, Lammermoor, Bullay und S21. Ich beabsichtige, eine Diodenmatrix fiir Weichenantriebe zu bauen,
sodass hier mittels 5 Schaltern die Gleise direkt ausgewahlt werden kénnen, also unabhéangig vom Digitalsystem, damit
man hier immer spielen kann, auch wenn die Zentrale oder der PC (kommt spéater) mal nicht in Betrieb sind. Im Moment
wird noch von Hand geschaltet. Und hier haben wir auch schon die kurze Einheit fir das Industriegebiet:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-R7HC1luX6vI/VDAf4fZugxI/AAAAAAAASXK/CxYKVjgOmF0/s800/AblaufbergTest
2014 _017.jpg" height="533" width="800">

Um Séagefahrten moglichst zu vermeiden, ziehen wir sie gleich Uber das Einfahrgleis von Bullay heraus

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-JO6pOncDxvk/VDAfANfWPYI/AAAAAAAASXc/_IRariZdOHE/s800/AblaufbergTest
2014 _018.jpg" height="533" width="800">

und fahren in Richtung BW/Post

<img
src="https://lh3.googleusercontent.com/-8FXv3fJzfNY/VDAf50vOsQI/AAAAAAAASXg/vkp-r2Pye8U/s800/AblaufbergTe
st2014_019.jpg" height="533" width="800">

weil die Lok ja ans andere Ende des kleinen Zuges muss

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-iwq9UeASoAc/VDAf6UeKWOI/AAAAAAAASXO0/y7dHO]_CW7A/s800/Ablaufberg
Test2014_020.jpg" height="533" width="800">

damit die Wagen im Industriegebiet beladen werden kdnnen und die Lok derweil andere Aufgaben tibernehmen kann.
<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-8JILASFINWY/VDAf6rNOyzI/AAAAAAAASX4/hQgyWcewV-g/s800/AblaufbergTe
st2014_021.jpg" height="533" width="800">
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Das Beladen geht aber so schnell, dass die Lok gleich da bleiben kann:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-k5A1relS114/VDAf6GVXfdTI/AAAAAAAASYE/HBeVIrWqgyF8/s800/AblaufbergTest
2014 _022.jpg" height="533" width="800">

und schon rollt der kleine Zug beladen in Richtung Gleis 7, um von dort weiter seinem Ziel entgegen zu fahren, wenn die
Streckenlok kommt.

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-yAY AyzpDBtk/VDAf7TRFq6JI/AAAAAAAASZAIXL2ZAtEz_ml/s800/AblaufbergTes
t2014_023.jpg" height="533" width="800">

Auf Gleis 6 wartet immer noch die 89 mit ihnrem GmP nach Lammermoor (das ja noch nicht an die Anlage
angeschlossen ist). Das kann wohl noch dauern.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-k8LrMrD4Hg8/VDAfBf6 XIVI/AAAAAAAASYU/medVgNYpS5g/s800/AblaufbergTe
st2014_024.jpg" height="533" width="800">

Von allem unbeeindruckt steht 05 003 weiter auf Gleis 8 und wartet auf ihre Inbetriebnahme, fiir die noch keine Zeit war.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-T5kprEkkzek/VDAf8MV3jil/AAAAAAAASYM/ADodH5fnjzg/s800/AblaufbergTest2
014 _025.jpg" height="533" width="800">

die weiteren drei Rangiereinheiten der Richtungsgleise fiir Pinderich, Lammermoor und Bullay werden herausgezogen

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-lw1KdICEgvA/VDAFfIfyEPAI/AAAAAAAASY c/XIJDAIUaXhCk/s800/AblaufbergTe
st2014_026.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-pAO4Xt1nRVQ/VDAfIISWt1I/AAAAAAAASY8/GsoelLDdU2sQ/s800/AblaufbergT
est2014_027.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-LgO7RXIuHpY/VDAf-DWMR2I/AAAAAAAASYs/ JS9dIKkdsc/s800/AblaufbergT
est2014_028.jpg" height="533" width="800">

Und auf Gleis 10 so getrennt, dass der vordere Teil des Zuges wieder Uber den Berg verteilt werden kann:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-FKDNgDeDa98/VDAf-nWMczl/AAAAAAAASYw/u3NNyBDO0ZT4/s800/Ablaufberg
Test2014_029.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-5Tv9G6XBFio/VDAf-19Yaal/AAAAAAAASY 4/tweAw3yTVdM/s800/AblaufbergTe
st2014_030.jpg" height="533" width="800">

Und da ist fir heute auch schon wieder Betriebsschluss:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-2Te907fIVCI/VDAf_Q688TI/AAAAAAAASZE/u_wnQVsCBd4/s800/AblaufbergTe
st2014 031.jpg" height="533" width="800">

Ich denke, solche Betriebstage sind wichtig, nicht nur firs Testen und das Gefiihl, dass man voran kommt, sondern
auch fur die Motorik und im Sinne einer "Bahn zum Anfassen." Und wann, wenn nicht jetzt, wo keine Signale,
Oberleitungsmasten und anderen Dinge stdéren. Zugegeben, auf dem Gleis zur Post musst ich die Lok schieben, weil
Leos Arme daflr nicht reichen, aber das hat echt zwei Stunden lang richtig Spal3 gemacht , bis meine Frau dann
zum Aufbruch getrommelt hat. f&

Joachim,
was fiir ein geiler Bahnhofsplan! &'
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AndreasB

#594/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 19:35  Titel:

Tja sage mal Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
... aber vor dem Spiel muss - wie Andreas richtig bemerkte - erst mal eine anstandige
Unterkonstruktion hin.

was ist denn das fiir ein Massivbau? Da drauf kann ja glatt eine 8-Zoll Echtdampfbahn mit samt den drauf
mitfahrenden Kindern fahren. Ist das FREMO?

Und ich dachte, es lage an den noch auf Deiner Anlage befindlichen Fahrzeugen, daf3 Ihr Euch beim
Umstellen der Anlage einen verhoben habt. &

Der Leichtbau, den Du bei meinen Modulen sehen kannst, reicht von der Stabilitdt doch allemal.
Na Hauptsache, Dein Jingster hat seinen Spal3 beim Spielen.

Durch Dein Bild, auf dem er "per Hand" rangiert weil3 ich jetzt wenigstens, was Steuerung mit einer MS1
bedeutet. &

gaulois

#595/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 20:36  Titel:

Hallo Andreas,

das muss so stabil sein, dass Leonard nichts runterreif3t oder durchbricht, selbst wenn er sich mal mit seinem gesamten
Gewicht drauf lehnt. Das mit der Echtdampf-Bahn wiirde natiirlich gehen, aber jetzt reif3 ich die HO nicht noch mal ab,
wo ich so einen schénen Bahnhofsplan habe.

Bei meiner Konstruktion wollte ich sicher gehen, dass sich hier nichts verzieht und das tut es, wie ich am
Burgberg-Ansatzbrett feststellen musste, Uberall da gerne, wo keine Kasten-Konstruktion eingebaut ist.

Die Steuerung ist aber nicht MS1, sondern MS-L - Manuelle Steuerung Leonard

Gerhard1950

#596/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 21:08  Titel:

hab ich mir doch gedacht, das die eine lok keinen motor hat. macht aber nix, ist sicher gut fir die motorik von
kinderhanden.

gaulois

#597/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 22:08  Titel:

Hallo Geri,
SO isses.

Dann wére da noch Jorgs Einwand zum Stellwerk. Ich hatte das da hin gestellt, weil das der einzige Platz ist, wo es hin
passt, ohne die Gleise zu verandern.

Eigentlich gehort das aber, wie Jérg zu Recht bemerkte, hier hin:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Ec3p4ilQIOY/VDBSeTCI14I/AAAAAAAASZY/1dRIKRO3IBc/s800/StellwerkNord
%25202014_02.jpg" height="533" width="800">

Wegen der Ubersicht iiber die Streckengleise. Dazu ist es aber notwendig, dass der Bahnsteig 2 an dieser Stelle (er ist
hier noch nicht zu Ende) eine Engstelle erhalt.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-cOVfa6VgTDQ/VDBSeZy7UOI/AAAAAAAASZK/XFZMLUNAdhM/s800/StellwerkN
0rd%25202014_01.jpg" height="533" width="800">

... und der Gleisabstand zwischen Gleis 6 und 7 hier erweitert wird:
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<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-8ig6YJBdhj0/VDBSeZkrHel/AAAAAAAASZo/HKuVd5qYKik/s800/StellwerkNord
%25202014_03.jpg" height="533" width="800">

Wenigstens ist hier vor der Tur noch genug Abstand zum Gleis:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-8NEY P8jfoMY/VDBSfbCwx9I/AAAAAAAASZs/q_CHcOCK_74/s800/StellwerkNor
d%25202014_04.jpg" height="533" width="800">

Allerdings erhalten die Hauptgleise hierdurch schon einige Kurven mehr, die vorher nicht da waren.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-mhC6LEiID9fo/VDBSf_UitdI/AAAAAAAASZO/9AAMVptUXVo/s800/StellwerkNord
%25202014_05.jpg" height="533" width="800">

Der Versuch, das Stellwerk Uiber die Postgleise zu bauen, war tbrigens nicht von Erfolg gekront, das passte hinten und
vorne nicht.

So kdnnte man es aber wohl machen, auch wenn es vom BW aus die Sicht auf den Bahnhof und den Gleisverlauf
natirlich behindert.

joe

#598/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 23:29  Titel:

Hallo Gerd,
es ist deine Anlage und es muss dir und Leonard gefallen! ich finde es toll, dass du uns an deinen Gedanken- und
Planungsspielen teilhaben lasst! €8

Gerhard1950

#599/3079  Verfasst am: 04 Okt 2014 23:42  Titel:

die postwagen kénnen auch umlackierte bananenwagen sein

gaulois

#600/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 9:33  Titel:

Oh, Post aus Panama, sagte der kleine Tiger, Panama ist das Land unserer TrAume, es riecht von oben bis unten nach
Bananen #&

Joachim K.

#601/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 10:46  Titel:

Hallo Gerd
Da habt Ihr ja einen schénen Tag gehabt. Ich hab, beim anschauen der Bilder, richtig mit rangiert.
Was ich Dich noch fragen wollte, wie wird denn mal auf dem Berg entkuppelt € Hast Du da schon etwas ?

gaulois

#602/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 10:59  Titel:

Hallo Joachim,
nein, das ist ein seit Jahren noch nicht geléstes, aber oft angedachtes Problem.

Ein Entkupplungsgleis von Mérklin wollte ich hier vermeiden, weil sich dadurch ein Knick im Gleis ergeben wirde. Ich
hatte mal driiber nachgedacht, so ein Stiick der Mechanik davon zu nutzen und durch einen Unterflurantrieb (von Hand
oder elektromechanisch) durch den Berg hindurch von unten zu betatigen. Aber da der Berg ja nhoch nicht seine
endglltige Form hat(te), ist das noch nicht umgesetzt. Mit einem heb- und senkbaren Berg miisste man diese Mechanik
(ein Hebel nach unten) mitbewegen &
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Joachim K.

#603/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 11:40  Titel:

kute

#604/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 12:59  Titel:

Hallo Gerd,

also "wenn" dieser Bahnhof dann "mal" fertig ist, dann beneide ich Euch aber ganz doll um diese Abmessungen und
Méglichkeiten @ .

AndreasB

#605/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 13:47  Titel:

Also Einbau-Entkuppler gibt's von Herkat. --> www.herkat.de

Hier in Aktion.

Gerhard1950

#606/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 14:36  Titel:

fungiert der entkuppler denn auch als mittelleiter ?

gaulois

#607/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 19:05  Titel:

Hallo Geri,
nein, zumindest nicht der von der Tante, der umschlief3t die Mittelleiter nur, aber man kdnnte selbst einen aus Blech
bauen, der das Digital-Potenzial hat.

Hallo Andreas,
das ware eine Moglichkeit, in ein langes Flexgleis einen einzubauen.

Hallo Joachim,
den kann ich im Moment leider nicht sehen...

Hallo Klaus,

Du weif3t doch, das so was nie fertig wird @ aber wenn er befahrbar wird und dann die Gestaltung anfangt, dann wird
das bestimmt geil. Da bin ich mir sicher. Schén ist einfach, dass die Betriebsméglichkeiten unglaublich zugenommen
haben mit dem neuen Plan und dass Leonard das sofort erkannt hat. Er hat gestern Waggons zusammengestellt fir
Bereiche, an die ich beim Bauen der Anlage gar nicht gedacht habe und hatte richtig Spal3. Und das ist, was zahlt. Das
ginge wahrscheinlich auch eine Nummer kleiner, aber da der Platz nun mal da ist, warum sollte ich ihn nicht ausfillen...
Hatte ich nie gedacht, das das auf dieser Flache auch méglich ist und noch gut aussieht. Tute es aber bisher...

hellnut

#608/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 20:32  Titel:

Hallo Gerd,
schau mal hier - ein suuuuper Selbstbau-Entkuppler:

http://www.stummiforum.de/viewtopic.php?f=15&t=69653

Es ist doch nicht zu fassen auf welche geniale Ideen, bzw. Losungen die Leute kommen.

VG
KAl mZ
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Joachim K.

#609/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 20:41  Titel:

Den hatte ich auch schon im Auge, ist aber ein sehr aufwendiger Bau.

gaulois

#610/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 20:47  Titel:

Geil, Helmut,
an so eine L6sung hatte ich im Prinzip auch gedacht. Wird allerdings durch die Hohen Verstellbarkeit des Berges etwas
verkompliziert. Aber da sollten wir uns morgen - naturlich in der Mittagspause - mal néher unterhalten.

Das Problem dirfte sein, dass beim K-Gleis anders als beim C-Gleis ja kein Mittelleiter-Streifen verbaut ist, sondern ein
Gitterrost, sodass der Aufbau etwas anders sein musste...

AndreasB

#611/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 22:27  Titel:

Also der Herkat Entkuppler fungiert auch als Mittelleiter, wenn man das entsprechende Modell wahlt.
Hatte nicht geacht, daR dieses doch schon sehr alte Sortiment hier nicht bekannt ist.

gaulois

#612/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 22:47  Titel:

Hallo Andreas,
doch, ich meine, ich hatte den schon mal im Conrad-Sortiment gesehen, oder gibt es noch einen anderen Hersteller fir
den nachtraglichen Einbau so eines Geréates?

Durch die neue Form des Ablaufberges ist aber auch noch nicht ausgeschlossen, dass ich nun doch einen (oder zwei)
Entkuppler meines Systemherstellers verwende, zumal sie im Haus sind. Mich beunruhigt nur die Aussicht, dass das
Gleis an der Stelle einen Knick bekommen kénnte.

Joachim K.

#613/3079  Verfasst am: 05 Okt 2014 23:16  Titel:

Das macht doch nichts , Gerd

AndreasB

#614/3079  Verfasst am: 06 Okt 2014 22:27  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Andreas,

doch, ich meine, ich héatte den schon mal im Conrad-Sortiment gesehen, oder gibt es noch
einen anderen Hersteller fiir den nachtraglichen Einbau so eines Gerates?

das ist das Schicksal der kleinen Hersteller: Alle denken, das kommt vom grof3en C.
Geht doch gar nicht !!
Die stellen gar nichts selber her.

Nachher sagt noch jemand: Roco-Line und Piko A-Gleis kommt von Conrad. &

#615/3079  Verfasst am: 06 Okt 2014 22:41  Titel:

Hallo Andreas,
nein, ich meinte damit nicht, dass Conrad das herstellt, sondern so ein Teil vertreibt, von dem ich mir aber nicht sicher
bin, ob es Herkat oder ein anderer Hersteller ist, den die im Sortiment haben.



gaulois

#616/3079  Verfasst am: 07 Okt 2014 21:36  Titel: Krantag in Sassenach

Hallo zusammen,

bei mir war heute eigentlich Gefélle messen und Ausrichten am Ablaufberg angesagt.

Leonard hatte aber heute Krantag ausgerufen, d. h. er hat alles abgesucht, bis er den Fleischmann-Kran aufgetrieben
hat.

Ich habe derweil mit meinen beiden Marklin-Krénen gespielt,

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-9WCCWRxgato/VDQ9e3PUx8I/AAAAAAAASaU/V3vwgetahKA/s800/Krantag20
14 001.jpg" height="533" width="800">

Leo hat seinen Kranzug auch erst mal im Bahnhof:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-_u343gk vnc/VDQIfF2U2SI/AAAAAAAASac/2Pd8wS xChg/s800/Krantag2014
002.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-hB98pflsSZo/VDQ9e6KgBPI/AAAAAAAASaY/aoLvRaUBmMQk/s800/Krantag201
4 003.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-JIFcBgMxY 6g/VDQ9gA8SkBI/AAAAAAAASak/hiKwv5MqtDg/s800/Krantag2014
004.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-CrFiyPLarP8/VDQ9hRIKIWI/AAAAAAAASaO/Hpd4TkkKRUQ/s800/Krantag2014
_005.jpg" height="533" width="800">

Man kriegt den Weinwagen tatsachlich mit den Krénen aufgegleist:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-5gMeyEWC_Q0/VDQ9hpdC5jI/AAAAAAAASa4/XUUFZfRH2JA/s800/Krantag20
14 006.jpg" height="533" width="800">

und kann dann die Ausleger wieder einpacken

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-5-SQZON70bg/VDQ9h220U1I/AAAAAAAASa8/VAKaBI43194/s800/Krantag2014
007.jpg" height="533" width="800">

Leo positioniert derweil "seinen” Kran neu in Richtung Norden:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-kfinXHOPYRIs/VDQ9imqg67al/AAAAAAAASDI/UMisF1fzzWc/s800/Krantag2014 0
08.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-GEG6gmqriIGA/VDQ9JOBbSCI/AAAAAAAASBM/Rj7xZ9LoQ1Y/s800/Krantag201
4_009.jpg" height="533" width="800">

Alles schén und es macht auch Spalf3, bis hierhin:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-VbKOhrL2Xrc/VDQ9kxlueyl/AAAAAAAASHc/uMj45SmTKIU/s800/Krantag2014
010.jpg" height="533" width="800">

als dann einer von beiden - nicht zum ersten Mal schlapp gemacht hat: Motor verhakt, Seil geri