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#1/711  Verfasst am: 25 Jul 2008 0:29  Titel: Umbau 41 001 und anderer Loks von Tante M

smilie="images/smiles/icon_smile.gif", und Sound-Funktionen hat die! Echt Wahnsinn! Wenn man das Licht
einschaltet, startet erst mal die Lichtmaschine! Echt toll!

Aber sobald ich das versucht habe, drauf zu machen, gab's Gerausche, die Lok lief nicht etc.

Dann habe ich, weil der Original-Motor an einer Seite etwas abgeflacht war, gedacht, dass der HL-Motor vielleicht nicht
richtig rein passt, also etwas vom Stator abgeséagt und gefeilt. Mit dem Ergebnis, dass sich nichts geandert hat. Im
Endeffekt hatte ich mir das sparen kénnen, denn natiirlich passt der Motor ohne Anderungen...

Dann habe ich gedacht, dass der Motor vielleicht zu dick ist, aber beim Original-Motor nachgemessen, gleiche Starke
und jetzt kommts: @ Ich Depp hab einfach nur das Motorschild falsch rum eingebaut, also mit den Feder-Anschliissen
nach oben statt nach unten, das war dann auch schon alles, habe ich zumindest gedacht...

Das Fahrwerk geht leichtgéngig, aber trotzdem ruckelt die Lok gelegentlich beim Fahren und das Licht flackert und wird
dunkler (dann powert der Decoder wohl gerade besonders viel in den Motor...

Hab nachgesehen, ob irgendwo was am Gestange hakt: Da ist zwar manchmal ein Kontakt von Schrauben und
daneben liegenden festen Teilen oder auch von Stangen untereinander, aber nichts, was den Lauf wirklich bremst.

Dann habe ich mich gefragt, was das sonst noch sein kénnte...

Der Decoder war ganz kuihl, als ich nach einiger Zeit den Tender mal aufgemacht habe. Ich habe mal einen von einer
44er reingesetzt, der zeigt die gleichen Symptome. Es muss also an der Mechanik liegen. Die Treibrader sind aber
ziemlich genau um 90 Grad versetzt. Mit Lokfett B52 habe ich auch geschmiert. Schieb ich das Ding von Hand, geht die
Lok ganz leicht...

Eigentlich hatte der Umbau nur eine halbe Stunde dauern sollen, aber bei meinem Geschick war es mal wieder ein
ganzer Abend, der drauf gegangen ist und doch ist noch nicht alles ok...

Dann fiel es mir ein: Ich habe kein separates Massekabel an das Tenderdrehgestell gelttet, weil die Platine eigentlich
Uber das Tendergewicht an beide Drehgestelle angeschlossen ist und dort Masse bezieht. Die Lok zeigt zwar nicht die
typischen Aussetzer, die die 216 mit Sound-Decoder aus der Startpackung hat, es lag aber trotzdem daran, also
Massekabel eingebaut und jetzt 1auft sie super!

Freu
Aber die Freude war dann doch wieder nur von kurzer Dauer: Die Lampe vorne brennt nicht mehr! An der CS kann ich

den Lichtausgang nicht dimmen. Welche Lampen muss man einsetzen, damit sie nicht zu heifld werden, nicht zu hell
sind, aber trotzdem funktionieren?

gaulois

#2/711  Verfasst am: 26 Jul 2008 18:16  Titel:

Hallo zusammen,
heute habe ich vorgehabt, die BR 10, die ich ohne Sound habe, mit Sounddecoder umzubauen. Dazu héatte ich aber die
Tréagerplatine, die ich in die 50Kab eingebaut habe, gebraucht, weil die am besten in den Tender gepasst héatte.

Nun wollte ich also bei der BR 50, die aus den frlhen 90er Jahren stammt, die Platine ausbauen, indem ich ein
Untergestell fiir den Tender mit Tendergewicht und Sound-Tragerplatine einsetze, dazu muss nur die Verkleidung
abgeklipst werden und die Drehgestelle missen runter und auf das neue Untergestell drauf und dann kam die
Uberraschung: @ Die Schrauben bei der alten BR 50 sind zu kurz, die bei den neueren sind langer... &

Also: neue Schrauben bei Tante M bestellt (als Insider Versandkostenfrei) und dann erst mal das Tenderuntergestell (da
habe ich noch zwei von) in die 44 308, die noch keinen Sound hatte.

Das hat alles fehlerfrei geklappt und dann kam der Test:
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Phanomenal. Der Decoder, den ich habe, ist mit ESU-Sound bespielt und da ist mehr drauf als bei den 44ern vom
Langen Heinrich: Wenn man z. B. das Licht einschaltet, ist die Lichtmaschine zu horen, bei der 41er ist es beim
Sound-Decoder Ubrigens auch so...

Die Lampe habe ich ubrigens diesmal direkt rausgeworfen und mir bei der Bestellaktion bei Tante M gleich 10 Lampen
fur Digital-Betrieb bestellt, die eine andere Bestellnummer, namlich 610080, haben und wahrscheinlich mehr aushalt als
die 610040, die in Digital-Loks eingebaut ist... &

Da Marklin innerhalb von 48 Stunden (an Werktagen) liefern will, ist dann néchste Woche wohl die 50er und dann die
10er dran...

Und jetzt kann ich 44er in dreifach-Traktion fahren, nur schade, dass es keinen Zug gibt, der so lang ist, dass man das
machen konnte... @

Nachtrag: die 50er lauft auch schon, aber der Tender ist natiirlich noch etwas wackelig, will heil3en, es miissen nur noch
die Schrauben rein @

gaulois

#3/711  Verfasst am: 29 Jul 2008 20:53  Titel:

Hallo zusammen,
erst kann ich mal berichten, dass Marklin wirklich super schnell geliefert hat und ich die Schrauben in der BR 50 jetzt
drin habe. AuRerdem konnte ich auch schon zwei Lampen verbauen, aber:

In der 41 hat sich was kurioses festgesetzt: Die Lampe leuchtet nicht bei Vorwéartsfahrt. Ich also erst mal Kabel etc.
getestet, alles ok. Mit anderem Decoder leuchtet sie auch -> Softwarefehler.

In der CS kann man ja nun die Funktionen bestimmten Symbolen zuordnen. Da habe ich mal experimentiert und
eingestellt, dass die vorderen Lampen bei Rickwartsfahrt leuchten sollen. Das tun sie auch! Aber obwohl auch
eingestellt ist, dass sie bei Vorwartsfahrt leuchten sollen, tun sie das nicht.

Jetzt frage ich mich natirlich, ob man das ohne ESU-Lokprogrammer anders einstellen kann...

#4/711  Verfasst am: 29 Jul 2008 21:21  Titel: CV's einstellen mit ....???

Hallo Gerd,

klasse das du dich an das Digitalisieren machst, die ESU- Decoder sind da auch die erste Wahl. Welche Version hast
du verbaut?
Zu,

Zitat:

In der 41 hat sich was kurioses festgesetzt: Die Lampe leuchtet nicht bei Vorwartsfahrt. Ich
also erst mal Kabel etc. getestet, alles ok. Mit anderem Decoder leuchtet sie auch ->
Softwarefehler.

Ich nehme mal an dass du in deine 41er auch einen ESU verbaut hast?

Wie (mit welcher Soft- Hardware?) stellst du anschlieBend die Decoder ein??

Kannst du mit deinen Mdglichkeiten die IST Einstellung der CV's auslesen??

Ich vermute mal das die vordere Beleuchtung in den CV's nicht korrekt frei geschaltet wurde (AUX vorne /
AUX hinten ist Dimmer (Vol ??2)!!

Erst einmal viele GriRe Thomas / Delta &

gaulois

#5/711  Verfasst am: 29 Jul 2008 23:25  Titel:

Hallo Thomas,

die CVs kann ich mir auch anzeigen lassen, habe ich aber noch nicht gemacht, weil mir nicht sicher war, dass da
eventuell eine Dimmfunktion ist.

Mir war ja die Delta-Birne (nein, nicht Dein Kopf, sondern die Gluhbirne, die noch vom Originalzustand drin war)
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durchgebrannt und dann habe ich mal nach einer Dimmfunktion gesucht, sie aber nicht gefunden... jedenfalls nicht fur
die Lampen, ich such aber noch mal...

Die Decoder ahneln denen sehr stark, die in der V160, der 44er aus dem Langen Heinrich und &hnlichen aktuellen Loks
drin sind, das muisste dann der Lokpilot 3.5 sein, oder?

Leider habe ich auch keinen Lokprogrammer, denn ESU unterstiitzt Apple nicht (lohnt nicht fur die paar User), wenn ich
das nicht selbst hinkriege, muss ich das Teil wieder zu dem schicken, wo ich ihn her habe, er programmiert das dann
um und schickt es zurtick, aber das kostet ja dann Zeit und Versand, daher guck ich mir die CVs noch mal genau an.
Jedenfalls ist es kurios, dass die Lampe bei Riickwartsfahrt schdn leuchtet, wenn ich das Hakchen in der Matrix setze
und eben bei Vorwartsfahrt nicht...

Nachtrag: ich habe gerade noch mal alle Menis von der CS durchgecheckt, aber da sind nur CVs fur Soundfunktionen,
fiir Motor-Beschleunigung etc. ...

#6/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 9:18  Titel: Funktions- Mapping ...

Hallo Gerd,

ich habe noch mal in deinen voran eingestellten Beitrdgen gelesen. Deine Aussagen aus allen z.B. hier:

Zitat:

In der CS kann man ja nun die Funktionen bestimmten Symbolen zuordnen. Da habe ich mal
experimentiert und eingestellt, dass die vorderen Lampen bei Rickwartsfahrt leuchten sollen.
Das tun sie auch!

und hier:

Zitat:
Jedenfalls ist es kurios, dass die Lampe bei Ruckwartsfahrt schdn leuchtet, wenn ich das
Hakchen in der Matrix setze und eben bei Vorwartsfahrt nicht...

sagen mir das du (vielleicht unbewusst) die Zuordnung der Funktionsausgange (die CV'S auf dem
Decoder) verstellt oder auf aus gestellt hast.

Drei Varianten fallen mir spontan ein:

1. Es ist keine Funktionstaste zu dem Decoderausgang zugeordnet ...

2. Der Funktionsausgang ist nicht eingeschaltet ...

3. Es wurde / ist eine Funktionstaste (z.B. F 15)fuir den vorderen Lichtausgang ausgewahlt, somit ist dieser
ausserhalb von den Méglichkeiten deiner Fahrzentrale >>> folglich fur dich nicht zu erreichen.

Da du mit deinen Mdglichkeiten die betreffenden CV Einstellungen auszulesen und ggf. zu korrigieren (mit
deinem Appel ohne Lok- Programmer) etwas gehandycapt bist wiirde ich an deiner Stelle einmal den
Decoder auf die Werkseinstellung zuriicksetzen (resetten).

Bitte dazu noch mal in dem Waschzettel zu dem Decoder nachlesen, normalerweise soll dazu unter der CV
8 der Wert 8 eingegeben werden.

(Vielleicht vorher noch mal die wichtigsten CV Werte [CV49/CV 50/ CV 51/CV 53/ CV 54 / CV 55 und
CV 56) fur die Motoreinstellungen auslesen und aufschreiben, damit man nach dem Resetten nicht noch
mal alle bereits gemachten Einstellungen neu austiifteln muss. @

So Gerd bevor meine Delta-Birne @ (mein Kopf "durchbrennt" / so viel Kopfarbeit bei der Hitze), kannst du
ja erst mal nachsehen ob du mit meinen Infos weiter kommst.

Viele GriiRe Thomas / Delta

#7/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 9:31  Titel:

Hallo Gerd,
ich habe gerade auch ein paar meiner Delta Loks auf HL und Digital (mit ESU MFX) umgebaut und da auch so meine
Erfahrungen gemacht.
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Ich bin jedoch gleich den Weg gegangen und habe die Beleuchtungen (Birnchen) gegen entsprechende LEDs (Miniatur
und SMD) umgebaut.

Draufgekommen bin ich wegen eines Mehano "Blue Tigers", bei dem nach dem Einbau eines MFX Decoders die
Beleuchtung nicht mehr funktionierte. Nach Rickfrage bei ESU (inzwischen steht es in den FAQs auf der ESU HP)
schaltet der Ausgang des Decoders wegen den 12 Volt Birnchen (ziehen zuviel Strom) sofort ab. Diese sollten gegen 16
Volt getauscht werden und es funktioniert.

Nachdem ich also die 16 Volt Birnchen eingebaut habe, ging zwar das Licht wie gewlinscht an, aber es war einfach
nicht hell genug. Also Birnchen wieder raus und LEDSs rein - etwas besser, sprich heller, aber noch nicht so dolle.

Also habe ich komplett die "Kunststofflichtleiter" in der Lok entfernt und direkt LEDs eingebaut (Miniatur mit 1,9 mm) und
siehe da... es funktioniert und sieht zumal noch hervorragend aus.

Die CVs bei der CS kannst Du schon abfragen und auch programmieren. Den Menlpunkt muss ich mal nachschlagen -
ist ein bisschen versteckt aber man kommt auf jede CV des Decoders.

#8/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 9:42  Titel:

Nachtrag:

Naturlich ist der Blue Tiger kein Delta Modell - der war sowieso auf meine Umbauliste ganz vorne, da ich dachte der war
einfach. Neuer Decoder rein und fertig....... oo @

Umgebaut habe ich bisher: Torflok Murnau (analog --> digital), Starlight Express (Delta --> digital), BR 03.10 (analog -->
digital), zwei Piko Tauri (MFX und LED).

Leider habe ich keine Fotos gemacht....

gaulois

#9/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 18:10  Titel:

Hallo zusammen,

@ Thomas: Da kann ich nichts verstellt haben, was nicht vorher schon verstellt war. Der Decoder ist umprogrammiert
worden (aber nicht von mir, wie denn auch) und das einzige, was ich an der CS gesehen habe, wo man was machen
kann, ist die Tabelle, die man beim Einstellen der Eigenschaften liber das Meni Erweitert und dann den
Untermentpunkt Aux (vorletzter in der linken Menusaule). Da sind jedem Funktionssymbol die entsprechenden
Ausgéange und sounds zugeordnet, so eben dem Licht bei FO der Ausgang bei Vorwartsfahrt, aber nicht bei
Ruckwartsfahrt (klar, eine 41 hat bei Rickwartsfahrt kein A anzuzeigen). AuRerdem ist dem Lichtsymbol bei
Vorwartsfahrt und Riickwartsfahrt der sound der Lichtmaschine zugeordnet (zwei Hakchen).

Was ich "experimentiert” habe ist, dass ich unter dem Hakchen von FO bei Vorwartsfahrt auch das Hakchen FO bei
Ruckwartsfahrt eingeschaltet habe. Dann hat die Lampe immer dann korrekt gebrannt, wenn Licht eingeschaltet und
Ruckwartsfahrt eingestellt war. Ein Fahrtrichtungswechsel hat dann bewirkt, dass die Lichtmaschine (sound) weiter lauft,
wahrend aber das Licht (trotz gesetzten Hakchens) ausgeht. Das zweite Experiment, das ich dann gemacht habe, war,
das Hakchen mal rauszunehmen (dann sollte nichts leuchten und das tat es auch) und es dann wieder zu setzen.
Dieses Setzen des Hakchens hat aber nichts neues bewirkt.

Die Lok hat am Tender kein Licht vorgesehen (kbnnte man an der Platine anschlie3en, aber es gibt keine Lichtleiter),
daher kénnte ich das Problem umgehen, indem ich die Hakchen anders setze (Licht an bei Rickwartsfahrt) und die
Motorpolung (griin und blau) vertausche. Aber dann werde ich standig durcheinander kommen, weil die Lok immer in
die andere Richtung fahrt, als geglaubt. Das ist also keine echte Lsung...

Die drei Varianten mochte ich ausschliel3en, ich habe nur den Haken mal aktiviert und deaktiviert, ohne dass sich was
geandert hat, er ist aber gesetzt. Es ist die FO, die fiir Licht ausgewahlt ist, womit 1 und 3 nicht zutreffen durften. 2
schlie3e ich aus, weil der Ausgang ja bei Ruckwartsfahrt leuchtet. Es muss also irgendwo noch einen
richtungsabhangigen Zustand geben, an dessen Anderungs-Schalter ich noch nicht gelangt bin. Ich hoffe nur, dass man
da wirklich ohne Lokprogrammer, nur mit CS hinkommt...

Waschzettel habe ich Ubrigens keinen, weil von privat gekauft. Wenn alles nix hilft, schick ich den Decoder zum
nochmal programmieren zurlick, mein Anbieter war bisher sehr freundlich und hilfsbereit, aber die Versandkosten
wurden mich nattrlich argern...

@ Matthew: Am Birnchen liegt es nicht, ich habe ja das Birnchen von Marklin bezogen, das fir den Digital-Betrieb
vorgesehen ist und es funktioniert ja auch (bei Ruckwartsfahrt und auch, wenn ich einen anderen Decoder auf die
Tragerplatine stecke), das Problem sitzt also im Decoder und allenfalls noch vor der CS (also zwischen den Ohren),
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aber nicht beim Birnchen...

Wenn Du mir sagen kdnntest, wo ich die versteckten CS finde, kénnte das hilfreich sein, denn in der Tat ware es ja
maoglich, dass der FO-Ausgang zwei verschiedene Dimmstufen bei Vorwarts- und Rickwartsfahrt hat, obwohl ich mir das
nicht recht vorstellen kann...

Nachtrag:

ich habe eine Theorie, mal sehen, was lhr davon haltet: Als ich die 41 umgebaut habe, da hat die Lampe bei
Vorwartsfahrt noch geleuchtet. Das war aber die Lampe, die fir Delta-Betrieb vorgesehen war und getauscht werden
musste. Irgendwann war die dunkel und ich habe gedacht, vielleicht ist sie durchgebrannt.

Womadglich ist das aber gar nicht der Fall, sondern der Decoder hat, wegen zu viel Stromfluss, den Ausgang gekappt.
Kann das sein? Wenn ja, ist das ein Feature zum Selbstschutz, oder habe ich damit was kaputt gemacht?

#10/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 21:36  Titel: Gerd wenn du wisstest ...

Hallo Gerd,

Zu, Zitat:

Zitat:

Wenn Du mir sagen kdnntest, wo ich die versteckten CS finde, kdnnte das hilfreich sein, denn
in der Tat wére es ja moglich, dass der FO-Ausgang zwei verschiedene Dimmstufen bei
Vorwarts- und Ruckwartsfahrt hat, obwohl ich mir das nicht recht vorstellen kann...

(du meinst sicherlich CV's) sag ich dir mal, wenn du wiisstest wie viele Einstellvarianten die ESU- Decoder
bereit halten...

Schau dir das am besten mal in einem passenden Waschzettel fiir deinen Decoder an. Die Waschzettel
gibt es zum Download auf den Seiten von ESU.

Vielleicht kannst du ja mit Hilfe deiner Zentrale rausfinden welche Version dein Decoder ist?!

Einen Reset hast du wohl noch nicht gemacht??

Erst einmal bis demnéchst...

GruR Thomas / Delta &

gaulois

#11/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 21:39  Titel:

Hallo Thomas,
natirlich meine ich die CVs, nicht die CS...

Ich trau mich nicht, einen reset zu machen, weil der Decoder ja nicht von mir programmiert worden ist und ich nicht
weil3, was die "Werkseinstellungen" meines Decoders sind... Wer weil3, was da alles passieren kann...

Koénnte das mit der Abschaltung der Birne wegen Stromiberlastung denn stimmen und wenn ja, ist das eine
Software-Abschaltung, die man riickgangig machen kann?

Den Waschzettel von ESU habe ich mir jetzt angesehen, aber da gibt es ein Problem: Ich habe ja keine DCC Centrale,
sondern "nur" die CS und auch noch eine 6021. Mit der 6021 kann man die CVs programmieren, aber nur die von O -
79, Das CV (der CV?) fur das Licht-Verhalten ist aber 113, da komme ich nicht ran...

Nach Rucksprache mit dem, von dem ich den Decoder habe, ist ein Reset auch nicht empfehlenswert, weil dann
namlich die Programmierung fléten geht, ich habe ja keinen Lokprogrammer, um die Daten wieder aufzuspielen.
Vielleicht misste ich mir wirklich so ein Teil besorgen, aber dann misste ich auch noch einen der uralt-PCs ans Laufen
kriegen 2! Zu viel Aufwand, zu wenig Zeit.

#12/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 23:00  Titel: Nicht so wirklich ...

Hallo Gerd,

Zu, Zitat:

JKRS- Model | bahntreff - 5



Zitat:

Ich trau mich nicht, einen reset zu machen, weil der Decoder ja nicht von mir programmiert
worden ist und ich nicht weil3, was die "Werkseinstellungen" meines Decoders sind... Wer
weil3, was da alles passieren kann...

Hm, auf der einen Seite kann ich das ja verstehen; ... aber nicht so wirklich!!

Wenn du dir wie weiter voran von mir beschrieben die wichtigsten "Motor" CV Werte ausliest, dir diese
notierst, damit du diese ausgelesenen Werte nacher wieder passend einstellen kannst sollte die Lok
zumindest wieder so wie vorher laufen.

Zu, Zitat:

Zitat:
Konnte das mit der Abschaltung der Birne wegen Stromiberlastung denn stimmen und wenn
ja, ist das eine Software-Abschaltung, die man riickgangig machen kann?

Naturlich kénnte auch das sein, allerdings sind die Decoderausgéange mit bis zu 250mA abgesichert,
normalerweise ist das auch mit den "falschen" (analog) Glihlampen kein Problem. Aber bei einem
Kurzschluss war es das dann auch ... >>>(einpacken / Fehlermeldung auf den Beipackzettel fir den ESU-
Techniker notieren / ab zur Reperatur ans Werk senden).

Zu, Zitat:

Zitat:

Den Waschzettel von ESU habe ich mir jetzt angesehen, aber da gibt es ein Problem: Ich
habe ja keine DCC Centrale, sondern "nur" die CS und auch noch eine 6021. Mit der 6021
kann man die CVs programmieren, aber nur die von 0 - 79, Das CV (der CV?) fur das
Licht-Verhalten ist aber 113, da komme ich nicht ran...

Sorry, aber du hast ein Sch... Handwerkszeug fiir deine Arbeiten, das grenzt ja schon an
Menschenschinderei ...

Gerd wenn du noch mehr Umbauten auf dem Wunschzettel hast solltest du mal sehen das du dir mal
"Werkzeug" anschaffst. Normalerweise passt eine gut gemachte Decodereinstellung nur eher zuféllig zu
einer anderen auch baugleichen Lok (auch wenn diese aus der gleichen Bauserie stammt) .

Fur mich habe ich Ubrigens fir jede von mir "perfekt" eingestellte Lok eine eigene Datei mit allen CV-
Einstellungen in einer Extra Datei abgespeichert ...

Ich kann dir die Entscheidung >> was tun << nicht abnehmen, ...
Mal sehen zu was du dich hinreif3en lasst,

GruR Thomas / Delta & &

gaulois

#13/711  Verfasst am: 30 Jul 2008 23:25 Titel: Tender oder Kessel? Wie mach ich's richtig?

tja, ich denke schon langer Uber einen Programmer nach, aber es ist ja auch standig was anderes, das beschafft
werden will...

Ich hatte eigentlich gehofft, dass die CS ein wenig mehr kann... Ob das mit einem Software-update noch mal anders
wird?

Was ich nicht vestehe, wenn das System von ESU entwickelt worden ist, ist, dass man ausgerechnet mit der CS nicht
an die wirklich wichtigen CVs ran kommt... Mit DCC-Geraten soll das alles gehen

Aber mal was anderes: Ich méchte die néachste Lok in Angriff nehmen: die 03.10.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Da stellt sich nun die Frage, ob ich den Decoder und Lautsprecher besser in den Kessel

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

oder in den Tender tun sol

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Was ware hier besser? Eigentlich musste ich die Kesselwande irgendwie auf Spannung miteinander verbinden, damit
das Klingeln des Gehauses aufhort, aber andererseits misste ich bei einem Lautsprecher im Tender die Bodenplatte
durchléchern.

Jetzt kbnnte man auch den Decoder in den Tender packen und den Lautsprecher in den Kessel...

Tja, wie gesagt: keine Erfahrungswerte, was ist besser?

Matthew

#14/711  Verfasst am: 31 Jul 2008 11:54  Titel:

Hallo Gerd,
also ich hab das mal nachgeschaut mit dem Decoder Programmieren bei der CS.
Um zu den CVs zu kommen musst Du folgendes tun:

1. Dialog "Setup-Menii" starten (das ist der mit der CS als Symbol)
2. den "Programmierdialog" anwéhlen (das ist das Gabelschliisselsymbol in der linken Symbolleiste)

Nun hast Du schon die CV Programmierung bzw. die Mdglichkeit vom Auslesen der CV vor Dir.

Wies genau geht findest Du auf Seite 22 der Beschreibung fur die !!! upgedatete CS Il -->
http://medienpdb.maerklin.de/systems/bda_CS_60212-update_ DE-EN.pdf

#15/711  Verfasst am: 31 Jul 2008 12:01  Titel:

.... iIch vergal3...

Ich habe auch schon eine 03.10 mit MFX Decoder umgebaut - allerdings ohne Sound - aber aufgrund der Anatomie der
Lok wirde ich den Lautsprecher im Tender in den Kessel einbauen.
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Sofern Du keinen Rauchsatz einsetzen willst, kannst Du den Lautsprecher unter dem offenen Schlot unterbringen - so
musst Du keine weiteren Offnungen anbringen und das Licht der Frontbeleuchtung scheint nicht durch den Schlot nach
Aussen.

Wegen des "blechernen" Gerdusches der Lok beim fahren, habe ich einfach das komplette Gehause mit Filterwatte
ausgefullt - das nimmt den Hall der Fahrgerausche betrachtlich zurlick. Nur in der Nahe des Decoders sollte man keine
Watte einsetzen wegen der Warmeentwicklung....

gaulois

#16/711  Verfasst am: 31 Jul 2008 19:11  Titel:

Hallo Matthew,
erst mal Dan%elztg?_r die beiden Postings, zu dem zweiten eine kurze Frage:

ch habe auch schon eine 03.10 mit MFX Decoder umgebaut - allerdings ohne Sound - aber
aufgrund der Anatomie der Lok wirde ich den Lautsprecher im Tender in den Kessel
einbauen.

was heil3t das? Den Lautsprecher im Kessel, den Decoder im Tender? Ich habe es nicht verstanden...

Das mit den CVs uber die CS programmieren hétte ich eigentlich auch wissen sollen... Na ja, jetzt weil} ich,
wo das Meni ist. Jetzt muss ich nur noch mal verifizieren, dass ich auch wirklich die richtige Version vom
Lokdecoder habe, bevor ich da anfange alles zu verstellen...

Was mir nicht gelungen ist, ist Gbrigens das Auslesen der CVs, das soll da zwar auch driiber gehen, aber
ich hab's nicht gefunden. Sowohl in der Anleitung als auch in der online-Hilfe steht dazu nichts. Wird im
unteren Feld denn direkt der Inhalt der CVs angezeigt, die man oben eingibt? Dann wéren bei mir ja alle 0!
Das erscheint mir nicht plausibel. Ich misste aber doch irgendwo die CVs lesen kénnen, zumindest wird
das angedeutet, aber wie?

#17/711  Verfasst am: 31 Jul 2008 23:45 Titel: Ich bin mir nicht sicher, aber ...

Hallo Gerd,

mit der Aussage von @ Matthew,

Zitat:

Ich habe auch schon eine 03.10 mit MFX Decoder umgebaut - allerdings ohne Sound - aber
aufgrund der Anatomie der Lok wirde ich den Lautsprecher im Tender in den Kessel
einbauen.

kann ich auch nicht anfangen!?? aber vielleicht bekommen wir noch etwas zur Klarung von
Matthew zu hérens  ?!
Zu,

Zitat:
| Eigentlich miisste ich die Kesselwande irgendwie auf Spannung miteinander verbinden,...

Meinst du jetzt in der Lok??

Zu deinem Problem,

Zitat:
|...damit das Klingeln des Gehauses aufhort,...

Da durften mehrere Griinde die Ursache (wie bei bei anderen Lok's mit Tender z.B. bei der BR 38 usw.
auch) sein.

Fir das Klingeln selber dirfte dieses Teil (Art.- Nr. 343380 ) > die Kuppelstange zwischen Lok und Tender
zustandig sein.

Das Klingeln tritt fast ausschlie3lich bei "extremer" Langsamfahrt (z.B. in der 1. Fahrstufe und ohne Last /
Wagen an der Tenderkupplung) auf, diese Unart riihrt von einer hdrbar nicht so super gelungenen
Decodereinstellung fir die Langsamfahreigenschaften her. Bisher habe ich dieses Problem bei meinen
Umbauarbeiten immer mit einer gut gemachten Decoder- Einstellung beheben kénnen.

Eine andere Einstellung suchen lohnt also immer % 1!
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Zum schuf3 noch meine Handhabe auf deine Frage: "Wohin mit dem Decder / dem Lautsprecher..."

Beides wenn Mdglich immer in den Groeren "Stauraum" >>> also den Tender... (>>> mehr Platz >>>
mehr Klangvolumen und mit Durchbohrtem Tendeboden auch noch sehr guter Luftzirkulation fur den
Temperaturhaushalt der Decoder...)

Ausserdem gibt es weniger Stress mit dem Fahrlicht und dem Rauchgenerator ...

So erst mal gute Nacht, viele Griiie Thomas / Delta

gaulois

#18/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 2:46  Titel:

Hallo Thomas,

ich muss etwas zur Aufklarung beitragen, glaube ich...

Bei der 03.10 klingelt nach meinem Empfinden das Lokgeh&use. Ich weil3 nicht, ob Du die Lok kennst, der Aufbau
unterscheidet sich grundlegend von der 38. Das Stromliniengehause ist aus einem Stiick gegossen und wie eine Glocke
geformt und klingt auch so. Die Kuppelstange zwischen Lok und Tender dirfte damit etwas weniger zu tun haben, das
Problem liegt in der nur an einem Punkt befestigten Stromschale und deren gro3em Resonanzraum.

"Decoder im Kessel" ist insoweit nicht ganz richtig formuliert, weil es eigentlich gar keinen Kessel gibt, sondern nur die
Stromschale. Unter dieser ist im Grunde genau so viel Platz wie unter dem Tenderkasten, sie ist allerdings offener,
klingelt dafiir aber auch, wenn die Schwingung nicht irgendwie gedampft werden kann...

Mit Fahrlicht und Rauchgenerator gibt es kaum Stress, denn sowohl unter der Stromschale als auch unter dem
Tendergehause wére genug Platz, es ist mehr eine grundsétzliche Frage, wenn sowohl das eine als auch das andere
geht, welche Version besser ist...

Der Tenderboden ist eine Metallplatte, die auf einer Kunststoffplatte aufliegt. Luftzirkulation wére unter der Stromschale
der Lok mehr, weil viel mehr offene Flache, aber eben dann auch keine Mdglichkeit, das Gehause gegen Schwingungen
zu stabilisieren. Im Tender war urspringlich der Fahrtrichtungsschalter eingebaut, von der Bodenplatte miissten dann
wohl einige Teile, die dessen Befestigung gedient haben, weggefrast werden, was nattrlich einen spéateren Rickbau
erschwert. Ich bin mir auch nicht sicher, ob es sich hier empfiehlt, eine Schallkapsel zu bauen, die ware im Tender
leichter zu montieren, als in der Stromschale...

Aber Danke fir das Aufgreifen der Fragen! Vielleicht muss ich beide Versionen mal ausprobieren...

Matthew

#19/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 2:49  Titel:

Hallo nochmal...

also ich dachte eben den Decoder im Tender und den Lautsprecher im Kessel. Im Tender bekommt der Decoder
geniigend Luft zum Kihlen (wie Thomas bereits geschrieben hat) und den Lautsprecher in den Kessel, da der Klang
Uber den offenen Schornstein raus kann ohne irgend etwas aufbohren zu missen - aber eben nur wenn man auf den
Rauchgenerator verzichten kann/will.

Das mit den CVs auslesen muss ich auch mal erst ausprobieren - programmieren geht hervorragend. Das hab ich
schon gemacht....

gaulois

#20/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 3:21  Titel:

Hallo Matthew,

die Idee hatte ich auch, war mir aber nicht sicher. Durch den Schornstein wird da aber kein Schall kommen, denn da
kommt ein Rauchsatz rein, aber die Stromschale ist ja Uber das gesamte Triebwerk hin offen, da kommt der Schall
schon gut durch, ich denke noch liber eine kleine Schallkapsel nach (Filmddschen oder sowas)...

#21/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 9:40  Titel:

Hallo Gerd
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bei der BR 03.10 Artikel NR 3391 die ich habe , und auf digital umgebaut habe aber ohne Sound

ich wirde den Lautsprecher auch vorne im Lokgehause unterbringen

den da ist genug Platz im vorderen teil (nach der schraubenHalterung die nach unten geht zum Fahrwerk ) und der
Rauchsatz misste auch rein passen mit samt einer kleinen Schallkapsel fir ne bessere Resonanz des Lautsprechers

ich habe meine mal aufgeschraubt und nachgeschaut das muisste schon gehen , am Tender wirde ich nichts verandern
sondern nur als Stauraum fiir den Decoder hernehmen

PS . zeichne mal den Durchmesser des Lautsprechers auf Karton auf und schneiden hin aus und schau dann mal ob
der in Gehause der Lok reinpasst mit samt einer Schallkapsel

Aber eines kann ich dir gleich sagen eine Filmddschen passt nicht rein

gaulois

#22/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 15:04  Titel:

Hallo Josef,

danke fir den Tipp!

ich wirde auch kein ganzes Filmddschen einbauen, sondern ein abgeschnittenes (von der Lénge her), ob das von der
Breite her passt, bin ich nicht sicher, aber ein Filmddschen ist wahrscheinlich sogar zu breit fir den Lautsprecher. Ich
muss mal sehen, was sich sonst noch so als Schallkapsel eignet...

@Delta und Matthew:

Die 41 funktioniert jetzt wieder. Nachdem ich erst mal ohne Erfolg an den CVs 129 und 141 rumgedoktert habe, habe
ich es noch mal Uber die Tabelle der Funktionszuordnungen versucht, die die CS bietet. Beim letzten Mal hatte das
Setzen des Hakchens da ja keinen Effekt, diesmal aber schon. Bin mir nicht sicher, ob ich beim letzten Mal auch die
Programmiertaste (die mit den Schienen und dem Pfeil) gedriickt hatte, oder nur mit dem Hakchen fiir ok den
Programmiervorgang abgeschlossen hatte. Jetzt jedenfalls habe ich die Programmier“taste” auf dem Screen gedrickt

und dann war das Licht fur Vorwartsfahrt wieder an!

#23/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 17:48  Titel: Etwas verspatet aber ...

Hallo Gerd,
zunachst mal ist es doch suppi das deine 41er sichs nun doch "Uberlegt" hat auch vorne zu leuchten

Etwas verspatet, nun aber doch noch mal zu:

Zitat:

Bei der 03.10 klingelt nach meinem Empfinden das Lokgehéause. Ich weil3 nicht, ob Du die Lok
kennst, der Aufbau unterscheidet sich grundlegend von der 38. Das Stromliniengehause ist
aus einem Stiick gegossen und wie eine Glocke geformt und klingt auch so. Die Kuppelstange
zwischen Lok und Tender dirfte damit etwas weniger zu tun haben, das Problem liegt in der
nur an einem Punkt befestigten Stromschale und deren gro3em Resonanzraum.

Ich nehme nun doch an das ich den Prinzipaufbau einer 03.10 (von Ma.) nach > 3 Umbauten zumindest
ausreichend genug kenne, um zu wissen dass sie auf keinen Fall mit einer 38 er zu vergleichen ist. Ich
habe eigentlich nur auf die Gemeinsamkeit der Kupplungsart zwischen Lok und Tender (die diese Loks /
und deren Auswirkungen mit weiteren Lokmodellen gemeinsam haben) eingehen wollen ...

Aus dem Post von @ Matthew zitiere ich mal:

Zitat:

Wegen des "blechernen" Gerausches der Lok beim fahren, habe ich einfach das komplette
Gehause mit Filterwatte ausgefullt - das nimmt den Hall der Fahrgerdusche betréachtlich
zurlick. Nur in der Nahe des Decoders sollte man keine Watte einsetzen wegen der
Warmeentwicklung....

habe ich rausgelesen dass er den Decoder (und den Lautsprecher) in die Lok verbannt(en) hat (wirde)? €
Zu dem von mir weiter voran vorgeschlagenem Einbauort fiir Decoder und Lautsprecher habe ich mir
schon zu diversen Umbauten (seinerzeit) einiges gedacht (ausprobiert)...
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Ich will hier nun aber nicht immer wieder klug sch..., nur so viel Lok- Geh&use fullen ist schon (wie bereits
von Matthew geschrieben) eine richtige MalRnahme...

Probiert es halt selber aus...

Gerd noch kurz zu deinem zdgern:

Zitat:

Im Tender war urspriinglich der Fahrtrichtungsschalter eingebaut, von der Bodenplatte
mussten dann wohl einige Teile, die dessen Befestigung gedient haben, weggefrast werden,
was naturlich einen spateren Riickbau erschwert. Ich bin mir auch nicht sicher, ob es sich hier
empfiehlt, eine Schallkapsel zu bauen, ...

Jeder Tender ist schon mal von vorne herein der bessere "Resonanzkdrper”, wer den nicht nutzt (so er es
kann) hat selber Schuld wenn es nachher nicht klingt ...

Manchmal muss man massiv (mechanisch) ran wenn man "Gutes" (auch bei Ma. ist nicht alles Gold was
glanzt >>> aber man kann immer was "goldiges" draus machen!!!) besser machen will, ob und was man
letztendlich will muss ein jeder selbst fiir sich abwégen ...

In diesem Sinne macht mal e

GruR Thomas / Delta &¥

gaulois

#24/711  Verfasst am: 01 Aug 2008 18:07  Titel:

Hallo Thomas,

aha, das mit der 38 und 03.10 war dann ein Missverstandnis Ich wollte Deine Aussage nicht generell in Frage
stellen, sondern nur sicher sein, dass wir Uber dieselbe 03 reden (ich habe sie ja auch ohne Stromschale und manchmal
kann man ja hier die bei fortunecity geposteten Bilder nicht richtig sehen)...

Ich werde dann Deinem Tipp folgend den Tender nehmen, da war ja urspriinglich auch der Fahrtrichtungsschalter drin,
kommt halt der Decoder auch wieder rein und dann auch der Lautsprecher.

Ich war mir bei der Lok echt nicht sicher, aber die SchallschutzmalRhahmen bei der Stromschale sprechen eigentlich
auch dafur, den Decoder in den Tender zu stecken.

Ich frage mich, ob man das Gehause mit Bauschaum ausschaumen koénnte... Aber ich versuche es erst mal mit was
anderem, vielleicht kann man Styrodur so auf Spannung reinsetzen, dass es ruhiger wird...

Nur das mit dem gréRReren Stauraum (siehe Dein erstes Posting) ist gerade bei der 03.10 nicht so eindeutig, denn die
Stromschale hat eigentlich mehr freies Volumen als der Tender, dafur aber ist sie unten komplett offen, es fehlt also
eine Resonanzwand, die der Tender hétte...

Was die Decodereinstellungen angeht, ist das so eine Sache, weil ich da noch keine Erfahrungen mit gemacht habe,
und mir nicht aus Unkenntnis sofort die Fahreigenschaften der gerade umgebauten Loks versauen will, weil ich
womdglich die falschen Werte in die CVs schreibe. Da braucht es viiiiel mehr Ruhe und Zeit, als ich im Moment
aufbringen kann, das Umbauen geht so zwischendurch mal Stiick fur Stiick, aber fur's Programmieren habe ich im
Moment einfach nicht den Kopf frei, das verschieb ich mal auf spéter, wenn mein neuer Job mich vielleicht nicht mehr
ganz so in Anspruch nimmt wie jetzt in der Umstellungsphase.

PS.: Dein Schallschutz-Gummi fir die Trasse habe ich aus den gleichen Zeit-Grinden auch noch nicht ausprobiert, weil
ich da ja auch viel Vorarbeit leisten misste, im Moment gehen nur so kleine Tagesprojekte...

gaulois

#25/711  Verfasst am: 07 Aug 2008 21:54  Titel:

So, bei der 03.10 habe ich jetzt auch meine Kombination gefunden.

Nachdem ich den Lautsprecher (ist ein ziemlich kleiner) mit dem Decoder im Tender hatte, war das alles ziemlich leise.
Habe also heute eine Serie von 6mm Ldchern in den Tenderboden gebohrt. Davon ist es zwar etwas lauter geworden,
aber nicht nennenswert.

Das Problem war offenbar, dass der Lautsprecher nicht genug Resonanz erzeugen konnte. Ich hatte ihn einmal mit dem
Lautsprechermagneten am Tendergewicht (ist im oberen Tenderteil eingelassen) befestigt (kraft des Magneten) und ihn
mal in der Luft hAngen lassen. Aber ohne ansténdige Schallkapsel lief da gar nichts.

Dann habe ich den Lautsprecher kurzerhand in den Kessel eingebaut und zwar an die aufgebohrte Verschlusskappe
eines vertrockneten Fasermalers (ziemlich dick). Damit hat der Lautsprecher jetzt einen kleinen Resonanzraum, nicht
optimal, aber immerhin. Die Locher im Tenderboden sind auch gut fur ein wenig Luftaustausch, sodass der Decoder,
der jetzt reichlich Platz hat, nicht heild werden dirfte...
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#26/711  Verfasst am: 07 Aug 2008 23:44  Titel: Nur mal kurz zu drei Dingen eine Antwort...

Hallo Gerd,
ich habe noch mal kurz zu drei Dingen eine kurze Wortmeldung von mir.

Zu,

Zitat:

PS.: Dein Schallschutz-Gummi fiir die Trasse habe ich aus den gleichen Zeit-Griinden auch
noch nicht ausprobiert, weil ich da ja auch viel Vorarbeit leisten misste, im Moment gehen nur
so kleine Tagesprojekte...

Schallschutz-Gummi ?? Na, egal wie du das Gummimaterial bezeichnest. Schau dir bitte bevor du das
Material verarbeiten willst auf meinen Seiten an wie das bei dem von dir verwendetem Gleissystem
gemacht werden sollte an. Die richtige vorgehensweise passend zu dem jeweiligen Gleissystem hat seinen
Grund, der eigentliche Hintergedanke wird bei nichtbeachten wirkungslos.

Zu,

Zitat:
| Damit hat der Lautsprecher jetzt einen kleinen Resonanzraum, nicht optimal, aber immerhin. |

Sinn der Sache ist es nicht den kleinsten Resonanzkdrper zu verbauen sondern fiir mehr Bass den grof3t
mdglichen >>> dazu stand auch mit &hnlichem Wortlaut einmal etwas auf den Seiten von ESU ...

Kleiner Lautsprecher ist immer eine Notldsung (so sollte es jedenfalls sein), kleiner Lautsprecher klingt im
vergleich immer wie A... auf Eimer da kannste an den Einstellungen drehen so vie du willst.

Zu,

Zitat:
Nachdem ich den Lautsprecher (ist ein ziemlich kleiner) mit dem Decoder im Tender hatte, war
das alles ziemlich leise.

Hm, man kann jeden Sound Decoder mit den CV's in der Lautstarke verstellen. (mit welcher Einstellung
dein Decoder gerade betrieben wird weil3 ich nun gerade nicht), aber im allgemeinen sind sie mir in der
Werkseinstellung immer viel zu laut (daher auch mein immenser Aufwand die Fahr und Rollgerdusche
insgesamt zu minimieren >> damit ich schlieR3lich die Lautstarke der Sound- Decoder auf "ertraglich" /
wunschgerecht reduzieren kann).

Bei der neusten ESU- Decodergeneration (~&ab 3.5) kann man u.a. in den CV's jedes der verfiigbaren
Soundgerdusch einzeln in der Lautsarke anpassen.

Aber ich glaube ich hatte das auch schon mal hier geschrieben ...

Erst einmal gute Nacht, GruR Thomas / Delta &

gaulois

#27/711  Verfasst am: 08 Aug 2008 14:55  Titel:

Hallo Thomas,
danke noch mal fiir den Hinweis auf die Besonderheiten beim Einbau des Gummi-Materials, ich bin zwar noch nicht so
weit, aber dann werde ich dran denken, vorher nachzulesen.

Die Lautstarke der 03 ist mit 255 auf max gestellt, das tu ich Gblicherweise nicht, aber bei dieser kommt sonst nichts
raus.

Ich habe auch nicht mit Absicht den kleinsten Resonanzkdrper eingebaut, sondern einen versucht zu bauen, der noch in
die Lok passt. Das Problem im Tender besteht darin, dass der Decoder bzw. die Tragerplatine (hochkant eingeschraubt)
eine Menge Platz braucht, also keine vollstandige Schallkapsel mehr rein passt. Ich hatte gehofft, dass der Tender
selbst als Resonanzkdrper fungiert, aber zumindest dann, wenn der Lautsprecher nicht fest eingebaut wird, kommt da
nix riber.

Im Kessel konnte ich dann immerhin einen kleinen Resonanzraum schaffen, aber ist halt alles etwas winzig... und kling
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auch so, wie Du geschrieben hast...

FRAGE: Wie hast Du das Problem mit dem schlechten Sound gel6st? Fir einen grol3en Lautsprecher ist kein Platz,
wenn man den Decoder im Tender unterbringt. Woraus baue ich also eine Schallkapsel? Oder habe ich da einen
generellen Denkfehler?

josef

#28/711  Verfasst am: 09 Aug 2008 14:22  Titel:

Hallo Gerd

wie ich bei meiner BR 53 den Sound eingebaut hatte habe ich auch erst den Lautsprecher einfach lose reingestellt da
hatte ich auch nur einen leisen Sound aber als ich den Lautsprecher am gewicht im Tender fest mit verbunden habe war
das ganze lauter -- was ich damit sagen will der Lautsprecher sollte vielleicht eine verbindung zum Tendergehause oder
zum Tenderboden haben so wie es Marklin auch macht da ist er in einen rahmen mit den Boden fest verschraubt

wenn du mal bei einer Lok mit sound nach schaust da ist der laussprecher auch mit eine bugel fest gemacht und wenn
man den blgel 16st wird der sound auch leiser

gaulois

#29/711  Verfasst am: 09 Aug 2008 15:16  Titel:

Hallo Josef,

Du meinst, der Bugel ist ein zentrales Element? Ich habe néamlich gerade vor, die BR 10 (Insider-Modell), die ich ohne
Sound gekauft habe, nachzuriisten. Da ist ein Lautsprecher im Tendergeh&duse vorgesehen, aber mir fehlt der Bugel zur
Befestigung. Musste ich dann bei Tante M nachbestellen... Mist, daran hétte ich vor ein paar Tagen auch denken
kénnen, als ich mir ein paar Lampen besorgt habe...

Bei den anderen Loks, die ich nachgeristet habe, habe ich den Lautsprecher in der Regel mit Heil3kleber, aber auch
schon mal mit Kunststoffklebeband befestigt. Das wiirde dann auch erklaren, warum die nicht ganz so laut sind...

OT on:
Fur meine BR 55 habe ich gerade entschieden, dass ich sie nicht umriisten werde, weil es sie ja mit sound aus der
Startpackung gibt. Werde sie also eher verkaufen.

Falls jemand Interesse hat, bitte PN
OT off

josef

#30/711  Verfasst am: 09 Aug 2008 15:34  Titel:

Hallo Gerd

ich glaube schon das der Befestigungbligel was bringt aber du brauchst doch keinen kaufen so was kann man selber
bauen - wie wére es mit einen Stiick von einen Kabelbinder der breit genug ist

Gerd noch mal wegen der schallkapsel bau die doch mal so das das der Lautsprecher wie ein Lautsprecherbox nur
nach vorne offen ist

also eine kleine Filmdose wo der Lautsprecher drin steckt und hinten geschlossen ist und der Schall nur vorne raus
kann und das ganze dann mit den Tenderboden verbunden ist und der Schall nur durch die von dir geborten Locher
raus kann

gaulois

#31/711  Verfasst am: 09 Aug 2008 17:27  Titel:

Ist ne Idee, bisher habe ich das immer umgekehrt gemacht, der Lautsprecher trétet in die Schallkapsel rein und die ist
am anderen Ende offen, an eine Art Box habe ich noch nicht gedacht. Fir die 03 hieRe das aber komplett umbauen,
denn fir so was ware im Tender gar kein Platz. Ob das im Kessel funktioniert? Da muss ich mal driiber nachdenken...

Im Moment kdmpfe ich gerade mit der BR10, wo der Lautsprecher schon eine entsprechende Passform hat. Da habe
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ich ihn mit einem Stiick Kabel festgeklemmt, aber das Problem ist, dass ich hier nicht die richtige Platine finde, um den
Decoder einbauen zu kdnnen...

Hat hier einer Erfahrungen mit dem Umbau dieser Lok?
Edith: Ich habe mir jetzt einfach mal eine von den schmalen Tragerplatinen genommen, die ich habe und das Teil, das
vom Decoder zum Motor dazwischengeschaltet ist und wo "400" drauf steht von der Platine abgelétet und an anderer

Stelle wieder mit Heil3kleber aufgeklebt. Muss noch verdrahtet werden. Wenn's funktioniert, mach ich mal ein paar
Fotos, sonst ein langes Gesicht ...

gaulois

#32/711  Verfasst am: 09 Aug 2008 21:01  Titel:

also, es gibt zwar Fotos, aber auch ein langes Gesicht...

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Hier zu sehen ist das Kastchen, das dem Motor vorgeschaltet ist (links auf dem Kopf, noch nicht verdrahtet) und der
Lichtausgang (links), fur den ich ein Stlick einer IC-Fassung verwendet habe. Es handelt sich um den Lichtausgang fur
vorne, was sich aber ja softwaremaRig umschalten lasst.

Die Platine ist mit Heil3kleber am Untergestell befestigt worden, allerdings halt das Zeug nicht. Es reicht aber, um eine
entsprechende Passform zu haben, sodass die Platine nicht verrutscht, wenn das Tendergehduse aufgesetzt ist.

Die Lok lief zunachst, bis zu dem Zeitpunkt, an dem ich die Triebwerksbeleuchtung an Aux2 angeschlossen habe.
Danach hatte der Decoder sich erst softwaremaRig verstellt (die Symbole passten nicht mehr zu dem, was er tun sollte
bzw. er hat was anderes gemacht, als vorgesehen) und sich nach einiger Zeit vollig verabschiedet (meldet sich nicht
mehr).

Woran kann das liegen? Ich habe orange an orange geklemmt, das Licht (gelb) an gelb, wobei ich in den CVs die
Funktionen Licht hinten und Licht vorne getauscht habe, und dann das graue Kabel, das die Triebwerksbeleuchtung zu
versorgen hat, an den Aux-Anschluss des Decoders.

Was habe ich falsch gemacht? Besteht Hoffnung, dass man den Decoder, wenn er sich nicht mehr meldet, tber den
ESU-Programmer (will ich mir zulegen, habe aber noch keinen) wiederbeleben kann?

Ein paar Tipps wirden mir jetzt echt helfen...

#33/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 4:33  Titel:

Hallo Gerd

mach dir erst mal eine Halterung fir die Original Platinenhalterung aus Plastik oder einer Platinenplatte ohne
Leiterbahnen so das diese in die dafiir vorgesehenen Halterung passt und dann darauf deinen Decoder fest
-- wenn platz dafur ist --

konnte es sein das die Anschliisse des Lautsprecher mit dem Decoder einen Kontakt hatten

oder es hat eine Kurzschluss gegeben da der Decoder ja warm wird und ein Kabel angesengt hat das vielleicht unter
durch geht

hast du die Lok auf dem Programmiergleis stehen und wie schaut es mit einen Reset des Decoder aus , geht das
vielleicht

und schau mal ob die Lok ( der Decoder ) eventuell noch Analog reagiert wenn ja , kannst danach noch mal versuchen
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ein Reset zu starten

aber wenn er sich schon nicht mehr anmeldet schaut es schlecht aus meine ich aber es kénnte delta noch was
wissen was wir nicht wissen der ist doch unser ESU spezialist

gaulois

#34/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 10:27  Titel:

Hallo Josef,
ich versuch mal der Reihe nach darzustellen, was gewesen ist:

1. Halterung geht nicht, weil dann kein Platz mehr ist fiir die Platine unter dem Tendergehéause.

2. Lautsprecherkontakt kann ich natirlich nicht vollig ausschliel3en, aber ich meine nein

3. Kabel sind keine angesengt und auch keine in der Néhe des Decoders verlegt

4. Die Lok stand auf dem Programmiergleis, ein Reset mit der CS ist aber nur mdglich, wenn die Lok angemeldet ist.
(durch 08 in CV 08 schreiben). Mit der 6021 habe ich das versucht, aber es klappt nicht.

5. Analog habe ich mal mit einem Decoder was versucht mit dem Erfolg, dass er dann zu Mérklin musste, weil er die
Analogspannung, insbesondere den Umschalter aus meinem (&lteren) Trafo nicht mochte

Nochmal zur Verdeutlichung: Ohne den Anschluss der Triebwerksbeleuchtung (also jetzt auch mit einem anderen
Decoder) lauft die Lok fehlerfrei.

Das ist Ubrigens in den letzten 10 Tagen der dritte Decoder, der sich verabschiedet und nicht zurickmeldet. Erst die BR
50, die fuhr, dann ruckelte und dann schwieg und dann ein Decoder fur meine andere 03.10, der nach dem Aufsetzen
auf das Programmiergleis erst losfuhr mit Sound (als wenn er sich noch an was erinnern kénnte) und sich dann auch
nicht angemeldet hat...

Ich habe im Ubrigen gehort, dass, wenn man den Decoder zu Tante M schickt, ein neuer, nicht programmierbarer
zuriickkommt... Hat ESU sowas wie einen Reparaturdienst und wenn ja, warum finde ich auf deren Homepage nichts?

Vielleicht kann man den Decoder aber auch Gber den Lokprogrammer wieder aktivieren (bei meinem Verkaufer hat das

schon mal funktioniert), ich habe hier in der Nahe einen, der solche Gerate anbietet, vielleicht nehme ich das lieber mit
dahin, bevor ich weitere Experimente mache und dann womdglich alles zerschiel3e, oder? Hat jemand Erfahrung damit?

#35/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 13:13  Titel:

Zitat:
| Das ist Uibrigens in den letzten 10 Tagen der dritte Decoder, der sich verabschiedet...

dann wiird ich nichts mehr selber machen
e

#36/711 Verfasst am: 10 Aug 2008 13:25 Titel:

Hallo Gerd
noch was zum ruckel der Lok
http://ujung.blogspot.com/2007/05/esu-61600-MFX-v30.html

und wenn du eine MS hast steht da auch noch was wie man MFX loks programieren kann , wenn es ber haupt noch
hilft

aber warte mal bis sich Delta meldet

#37/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 13:39  Titel: Ill... ??2?
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Ach Gerd,

nun sind es schon drei Decoder...

Ich bin mir sicher dass ich dir zu den Problemen die auftreten werden (nun ist es ja wohl soweit ...) schon einiges
geschrieben habe ...

Zu dem was da jetzt bei dir wie auch immer zu retten ist kann ich von hier (ohne die Lok ausgelesen zu haben) nicht viel
schreiben...

Mit dem auslesen der (aller) CV's wirde ich jedenfalls meine Suche beginnen >>> nach der Lokadresse "fahnden" und
hoéchst warscheinlich ohne lange zu fackeln einen Reset auf Werkseistellung machen...

Ansonsten ist /ware mir das Risiko das noch ein "Wurm" drin bleibt viel zu grof3 ...

Gerd ich habe dich immer gewarnt, dass du mit deinen Mitteln im "triiben" konfiurierst ...

Es ist nicht ohne Grund so , dass wie du geschrieben hast:

Zitat:
... wenn man den Decoder zu Tante M schickt, ein neuer, nicht programmierbarer
zurickkommt...

Es ist eine feine Sache mit den Méglichkeiten die einem geboten werden wenn man seinen Decoder selber
konfigurieren kann, aber die Hersteller (wer auch immer) haben mein vollstes Verstédndnis wenn die durch
"Selbstversuche" der Kunden zerschossenen Decoder kulanter Weise nur noch durch nicht mehr in allen
Bereichen zu bearbeitende Decoderversionen austauschen. Es werden wohl in letzter Zeit einige gewesen
sein >>> und wer soll /will das letztendlich bezahlen ???

Zu,

Zitat:
Hat ESU sowas wie einen Reparaturdienst und wenn ja, warum finde ich auf deren Homepage
nichts?

Es ist aus fast den gleichen Griinden wie voran von mir benannt, bei ESU ein sehr kullanter Service
eingerichtet. Dort werden "defekte" Decoder gegen Zuzahlung gegen vollwertige / neue (die jeweils neuere
Version) ausgetauscht.

Zu,

Zitat:
... vielleicht nehme ich das lieber mit dahin, bevor ich weitere Experimente mache und dann
womdglich alles zerschielRe, oder?

Eine gute Entscheidung! &8

Zu,

Zitat:
| Hat jemand Erfahrung damit?

Was soll ich jetzt schreiben??? Leider ja? Eigentlich zu viele ...
Zum Gluck aber nicht mit meinen !

Trotz allem MiRgeschick einen schénen Restsonntag,

GruR Thomas / Delta ©¥

gaulois

#38/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 14:31  Titel:

#39/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 16:12  Titel:

IHi Gerd,
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ich weis zwar gerade jetzt nicht wie das mit dem Lok-Reset geht, aber ich hab hier die Bedinungsanleitung der MS:

http://www.maerklin.de/systems/index2.html

gaulois

#40/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 16:20  Titel:

Danke, die speicher ich mir erst mal weg,

nachdem ich Josef's link gefolgt bin, habe ich festgestellt, dass das wohl auch nur geht, wenn sich der Decoder an der
MS anmeldet. Das werden die Decoder aber nicht tun... Ich probier's mal, gebe dem ganzen aber nur eine geringe
Chance. Ein Versuch mit dem Lokprogrammer hat hoffentlich mehr Erfolg...

Aber jetzt weild ich auch, warum die 50er so geruckelt hat... Thx @ Josef

josef

#41/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 16:23  Titel:

Gerd

http://medienpdb.maerklin.de/systems/bda-60652.pdf

Delta

#42/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 16:31  Titel: Kein personlicher Vorwurf...

Hallo Gerd,

auch wenn ich manchnal tacheles schreibe, so ist das auf keinen Fall ein personlicher Vorwurf an dich. Wenn man
deinen letzten Beitrag fur sich alleine liest (ohne die Vorgeschichte) kénnte man meinen das du nur mal die mit NEM
Schnittstellenstecker versehenen Decoder getauscht hast...?!? Ganz so war es sicherlich nicht. Alleine das
unbeabsichtigte / "unvorsichtige" abtrennen der angeléteten Kabel (ein einziges geniigt), mit einem Seitenschneider der
dabei auch Kontakt zum Lokgeh&use / -Rahmen hat kann schon (im schlimmsten Fall) zu einem Totalschaden geniigen.
Genau aus dem selben Grund sollten niemals alle Kabel auf einmal mit einem Seitenschneider vom NEM- Stecker
abgetrennt werden usw. ...

Nun ist es allerdings auch so dass noch weitere am Thema Interessierte mitlesen, denen sollte man auch gleich
vermittel das es trotz und auch gerade mit dem Lok- Programmer kein "Kinderspiel" ist einen Decoder zu konfigurieren
... Von da her sollte man sich immer bewusst sein was man macht, oder zumindest wo man besser die Finger davon
lasst.

Ich bin mir sicher das dir vieles vielleich mehr bewusst wird wenn du dir die Méglichkeit verschaffst mit einem
Arbeitsgerat mal richtig in den Decodern zu lesen! (ich denke mal es wird dir noch im nach hinein heil3 und kalt zugleich
den Rucken runter ...

Zu dem Thema allgemein passend gibt es auch in der MIBA 08 / 08 auf S. 70 einen sehr gut passenden Artikel zu lesen
(es ist zwar sehr "trockener Stoff" aber hoch aktuell ...).

Die hier beschriebene Thematik (nicht nur n.m. A. schon langer aktuell) wird mit Sicherheit dem MM Protokoll (auch
ungewollt) zu weiteren Auftrieb verhelfen. Fazit nicht alles was genormt ist passt auch mit den nach Norm arbeitenden
Herstellern zusammen...

Die Insellésung "einzelner Quertreiber" @ hat eben nicht nur Nachteile, und selbst die neuste Neuerung der
Gegenspieler (zu MFX) hat nicht den Hauch einer Chance wenn nicht die bereits bestehenden Unzuléanglichkeiten und
Abweichungen "intern" beseitigt , neu geordnet und zudem wirklich verbindlich genormt / abgearbeitet werden.

So, bevor ich nun noch weiter von dem Thema in diesem Thread ab komme mache ich hier Schluf3.

Wie gesagt Gerd, nichts persdnlich nehmen, ich hatte dir ja schon einmal angeboten (zu einem Treffen bei Stefan ),
dass du einen Einblick in den Lok- Programmer bekommen solltest ... Hat halt nicht sollen sein.

GruR Thomas / Delta ©¥

gaulois

#43/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 17:35  Titel:

ich hab das jetzt noch mal mit der MS versucht, aber: Wie erwartet, es tut sich nichts, zumindest nichts richtiges.
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Ich habe den Reset durchgefiihrt und dann mal einen Reset der MS durchgefiihrt. Dann blinkt auch drei mal das
MFX-Zeichen auf dem Display, so als wenn sich was anmelden mdchte, aber dann kommt nix und die Lok reagiert auch
nicht. Dann setz ich mal auf den Lok-Programmer...

Karsten

#44/711  Verfasst am: 10 Aug 2008 18:08  Titel:

Moin zusammen,

@Gerd daist der Decoder im siebten Himmel. Soll heiRen der Riickmelder fur Mfx ist hin, wenn du eine 6021 in
der Nahe haben solltest du versuch mal die Lok dariiber zu steuern. L&uft sie liegt es daran.

gaulois

#45/711  Verfasst am: 05 Sep 2008 19:10  Titel:

Ich berichte mal die weitere Entwicklung:

ich habe bei einem Handler in der Nahe mal versucht, ob die Decoder sich beim Lok-Programmer noch melden. Einer
meldete sich, konnte auch gesteuert werden, hat aber an der Lok nichts ausgegeben (kein Sound, kein Licht, keine
Bewegung). Ein zweiter musste erst neue Software aufgespielt kriegen (ging auch), zeigte dann aber dieselbe
Symptomatik. Der dritte, der sich gar nicht erst ansprechen lief3, blieb fir den Programmer unsichtbar...

Schade, drei Klasse Decoder ohne ersichtlichen Grund zum Teufel...

gaulois

#46/711  Verfasst am: 11 Sep 2008 0:17  Titel:

Hab heute mal als leichtere Ubung eine meiner alten V200 mit einem TAMS LD W 11 umgebaut. Im Gegensatz zum LD
W 3 lasst der sich von der CS aus programmieren, d. h. man kann auch den Adressbereich oberhalb von 80 nutzen und
die Programmierung ist vergleichsweise einfach. Fahren tut sie auch gut, ich hoffe nur, dass der alte Scheibenkollektor
nicht zu viel Strom zieht, nicht dass mir der Decoder kaputt geht...

Das mit dem Klebeband (hier) war eine gute Idee...
Ach ja, und da pfeift nicht nur nichts, da flackert auch nichts, obwohl die Lampen mit Masse statt Ruckleiter verbunden

sind... Bei meiner V200 mit LD W 3 Decoder Ubrigens auch nicht. Ob das an dem Decoder liegt, oder an der guten
Stromversorgung Uber die Delta-4f-Booster, kann ich nicht sagen!

gaulois

#47/711  Verfasst am: 03 Okt 2008 18:39  Titel:

Meine Sound-Decoder sind ersetzt worden und es kann weitergehen, allerdings muss ich bei einigen Loks auch einige
Bauteile ersetzen, damit die Platinen passen und Platz fir einen Lautsprecher ist (jedenfalls bei der BR 96).

Nach meinem Misserfolg bei der Schaltung fiir ein Bahnuibergang-Blinklicht habe ich dann gestern mal eine V36 und
eine E69 umgebaut und einen 60760-Decoder eingesetzt. Die eignen sich wegen der eingestellten Werte namlich
hervorragend fur die HL-Motoren, aber weniger fir Roco oder Lima-Motoren (pfeifen etc.).

Bei der V36 habe ich dann auch gleich eine Platine eingebaut, die zwei Steckfassungen fur LA&mpchen tragt.
Urspriinglich war hier nur eine Gluhbirne vorgesehen, die also ein Doppel-A-Signal ermdéglichte. In den Korpus des
Gehauses habe ich ein Stiick Kunststoff eingeklebt, um die vordere von der hinteren Lampe Licht-seitig zu trennen und
damit kann jetzt das Licht hinten von dem vorne getrennt eingestellt werden.

Der Decoder kann ibrigens 255 Adressen unter der CS. Hier ein paar Bilder:

JKRS- Model | bahntreff - 18


http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewtopic.php?t=2129

#48/711  Verfasst am: 04 Okt 2008 7:13  Titel:

Moin Gerd
saubere Arbeit
ja ich méchte auch gerne weiter umbauen an meinen RAm und meiner BR 18.1 C-Klasse

aber ich bekomme das Material nur Brocken weise geliefert und die decoder was ich beim grof3en C bestellt habe
dauern auch noch bis sie da sind

#49/711  Verfasst am: 04 Okt 2008 18:43  Titel:

ja, so geht es mir oft und dann fange ich was anderes an und ziehe so eine Spur von unerledigten Dingen hinter mir her.
Wenn die Teile dann da sind, weil3 ich manchmal gar nicht mehr, wofir sie gedacht waren (bei Elektronik-Bauteilen)...
Als néchtstes ist die BR 96 dran, Austauschbauteile habe ich schon, jetzt suche ich die Pinbelegung von der Platine,
das Schleiferkabel und die Kabel fir den Lautsprecher sind namlich nicht dran...
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gaulois

#50/711  Verfasst am: 05 Okt 2008 23:30  Titel:

Heute war die Gtl 2 x 4/4 dran. Man muss den Mitteltrager gegen ein neues Exemplar austauschen, das den
Lautsprecher aufnimmt. Eine spezielle Tragerplatine ist auch erforderlich, die tblichen Tragerplatinen sind zu grof3 fur
die Lok. Die Lampen und der Motor missen auch noch ausgetauscht werden und - wie erstaunlich - sie funktioniert
ohne Probleme. Sound ist von ESU drauf programmiert. Wirklich fein, was die da an Sounds haben fir diese Lok. Macht
gleich einen anderen Eindruck. Die Lok ist auch so konstruiert, dass sie sehr leise fahrt, klingelt also nicht so wie die
Stromlinien 03.10. Ein ganz neues Fahrgefihl, vorher hatte sie einen Delta-Decoder, der Unterschied ist wirklich
deutlich!

gaulois

#51/711  Verfasst am: 29 Nov 2008 23:32  Titel:

noch mal zurtick zur 03.10:

Da hatte ich den Decoder im Tender und den (relativ kleinen) Lautsprecher im Kessel der Lok. Klang nicht besonders,
war aber zu allem Uberfluss auch noch relativ leise, besonders naturlich bei dem lauten Geklingel des Motors und der
Stromlinienverkleidung.

Heute habe ich zu allem Uberfluss auch noch feststellen miissen, dass dieser Aufbau gefahrlich ist, weil sich das
Lautsprecherkabel unter die Befestigungsschraube der Hille legen und beim Zusammenbau beschadigt werden kann.

Also habe ich umgebaut. Ich habe ja eine Zeit lang tUberlegt, womit man eine verniinftige Schallkapsel machen kann und
hatte eine Stiftkappe von einem grof3en Kreuzer Marker angebohrt. Heute kam mir dann die Erleuchtung: Mein Sohn
hatte vor einiger Zeit in der Werkstatt einen Tesa-Stift (ahnlich wie Pritt) angeschleppt, der leer war. Der hat innen
Fuhrungsschienen fur den Kleber-Korpus, die aber nicht bis ganz nach oben gehen. Davon habe ich einfach einen
halben Zentimeter abgeschnitten, den Lautsprecher reingesetzt, dann in den Tender und die Tragerplatine fir den
Decoder nicht mehr hochkant, sondern da drauf gelegt waagerecht mit dem Geh&duse geklemmt fixiert...

Der Sound ist nicht zu vergleichen. Also: immer Schallkapsel und immer auf die Schienen richten!

103er

#52/711  Verfasst am: 24 Dez 2008 11:26  Titel:

Hiho Gerd,

wie genau macht man das denn mit dem Sound? Also wenn es z.B. nicht vorgesehen war dass in eine Dampflok ein
Sound reinkommt wie soll ich das dann machen Decoder und Lautsprecher in den Tender reinquetschen?

Kann ich bei den 44ern vom Langen Heinrich den ESU Sound draufspielen weil der ist ja besser wie du sagst? Geht das
mit dem Lokprogrammer oder ist da ein Schreibschutz drauf?

gaulois

#53/711  Verfasst am: 24 Dez 2008 11:33  Titel:

Hallo Gregor,
bei den (neueren) Decodern, die in den Loks drin sind, kann man nichts mehr aufspielen, das ist - glaube ich - bei denen
aus dem Langen Heinrich auch so...

Quetschen ist ganz falsch, Fur die 44er, die 50er, die 41er und alle mit gleichen Tendern gibt es einen Tenderboden mit
Tendergewicht, wo die Tragerplatine drauf kommt und zwar die, die in der BR50 drin ist (es gibt mehrere Bauformen von
Tragerplatinen). Diese hat einen Anschluss fiir die Riicklichter und ist aus zwei ungleich breiten Rechtecken aufgebaut.

In dem Tendergewicht ist ein Platz fir den Lautsprecher vorgesehen und im Unterboden sind Lécher, damit der Schall
rauskommt.

Bei den Loks mit kompatiblen Tendern kann man den Unterboden einfach gegen diesen tauschen (muss man natrlich
vorher kaufen) und dann einbauen.

Es geht auch anders, aber damit habe ich nicht so gute Erfahrungen gemacht, was Schall etc. angeht. Bei der 03.10
habe ich eine Schallkapsel aus einem Pritt-Stift geschnitten und den Lautsprecher darauf fixiert und in den Tender
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eingebaut und die (langliche) Tragerplatine (aus V 160 o. &) dariber gebaut. Das gab die besseren
Schall-Eigenschaften.

103er

#54/711  Verfasst am: 24 Dez 2008 11:42  Titel:

Hallo Gerd,

ich war grad auf der ESU Seite und hab mir das angehért es hort sich ziemlich gleich an zumindest fur mich als Laie
kann das sein dass die da schon ESU Sound haben vllt in ner abgespeckten Version?

Wieviel kostet denn so ein Umbau also mitm Material? Der Loksound ca 100 € und die andern Sachen wie Lautsprecher
und Tendergewicht?

Kriegt man das Ding denn bei Marklin?

gaulois

#55/711  Verfasst am: 25 Dez 2008 15:39  Titel:

Das Tendergewicht und den Unterboden mit Telex-Kupplung habe ich mir bei dem besorgt, der mir auch die
Sounddekoder verkauft hat. Ich vermute, dass man das bei Marklin als Ersatzteil kriegt, dazu musstest Du auf deren
Homepage im Service-Bereich die Nummer der BR 44 vom Langen Heinrich oder die der BR 50 aus der Startpackung
mit der V160 eingeben und dann in der Explosionszeichnung das entsprechende Teil auswahlen (hab die Teilenummer
leider gerade nicht zur Hand).

Die Marklin Sounds kommen urspriinglich von ESU, die Decoder ja auch. Aber ESU hat, um sich von Méarklin zu
unterscheiden eben mehr Sounds im Angebot. Die sind dann auf die Decoder aufgespielt worden und so geht z. B. bei
einer Dampflok nicht nur das Licht an, sondern auch die Lichtmaschine (pfeifendes Gerédusch) und manch anderes, was
die Serien-Loks von Méarklin dann eben manchmal (je nach Version) nicht im Sound mit drin haben (die Glocke zum
Beispiel).

Da mich der Decoder 80 Euronen gekostet hat und das Tenderteil (mit Telex) 30 Euro, war das fir mich ein akzeptabler
Gesamtpreis. Dass danach dann aber ab und zu die Decoder ihr Gedachtnis verlieren, war allerdings nicht eingeplant.
Die ESU-Loksound kosten etwas mehr, aber sollen besser sein (kann ich nicht beurteilen, weil ich noch keine habe).

gaulois

#56/711  Verfasst am: 25 Okt 2009 23:10  Titel:

Hallo zusammen,
nur mal so zur Info, ich habe mir bei Tams noch mal eine Serie von Decodern besorgt, auch vor allem die LD G 34 fir
die Loks mit gréRerem Stromhunger.

Die E10 von Roco lauft, der Gutertriebwagen von Trix (den hatte ich von Marklin nicht mehr bekommen) jetzt auch und
auch der ET 85 von Roco.

Aber die 23 105, die ich schon lange von Roco habe und die umgeristet werden sollte, treibt mich seit drei Tagen fast in
den Wahnsinn. Den ersten Decoder habe ich schon gekillt, einmal Licht falsch angeschlossen und dann unvorsichtig ein
Kabel durch den Tender gezogen, als noch Spannung auf dem Gleis war, da war der Motortreiber hin.

Dann einen zweiten Decoder eingebaut, aber die wieder zusammenzubauen mit den vielen neuen Kabeln ist nicht so
einfach. Ich habe eine Triebwerksbeleuchtung eingebaut, den Dampfgenerator, Licht und dann noch eine
Fuhrerstandsbeleuchtung. Bei letzerer ist dann auch ein Fehler aufgetreten, der bei dem Decoder dann die Funktionen
F3 und F4 gehimmelt hat.

Der Zusammenbau (Tender muss vom Flhrerstand her festgeschraubt werden) war alles andere als einfach wegen der
Kabel, ging aber. Und dann:

Ruckwartsfahrt kein Problem. Aber bei Vorwartsfahrt bleibt sie alle paar Zentimeter stehen und der Decoder wird warm.
Da werde ich anstelle des LD G 33 wohl einen LD G 34 einbauen mussen.

Hat jemand schon mal so ein Phdnomen gehabt?
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josef

#57/711  Verfasst am: 25 Okt 2009 23:28  Titel:

Zitat:
[wohl einen LD G 34 einbauen miissen. |

Hallo Gerd ich denke auch das bei der alten Roco ( BR 23 ) 1500 mA mit dem LD-G-33 zu wenig sind des
wegen schaltet der decoder auch ab

aber der LD-G-34 mit 3000 mA musste es schaffen , es ist halt so wie beim alten TEE von Roco , der is war
auch ein Stromfresser , bei den hatte ich 3 Decoder gehimmelt , und zum Schluss habe ich in in die bucht
geschickt

ist aber schon lange her da gabt noch keine 3000 mA Decoder

gaulois

#58/711  Verfasst am: 26 Okt 2009 22:59  Titel:

Hallo Josef,

ich habe dann heute den LD-G-34 eingebaut und siehe da, es klappt alles. Mit Herrn Kalbe von Tams hatte ich Gber den
"groRen runden Motor" gesprochen, der im TEE ja auch drin ist, aber auch die kleineren halbrunden Motoren scheinen
solche Stromfresser zu sein. Dann weil3 ich einige Lok-Kandidaten, die auch den starkeren LD-G-34 brauchen.

Nur die Fuhrerstands-Beleuchtung habe ich nicht wieder eingebaut, weil ich die Ldcher, die ich flr die Leitungen
gebraucht habe, noch brauchte, um die Ansteckteile wieder dran zu machen (das hatte ich ganz vergessen).

Beim Zusammenbau heute ist mir dann auch aufgefallen, dass das hintere Birnchen, das nur lose in eine
Plastik-Halterung eingesteckt war, die Halterung zum Schmelzen gebracht hat, da ware es beinahe wieder zu einem
Decoder-Defekt gekommen. Jetzt habe ich das Licht an dem Decoder auf 1010 1010 gedimmt statt 1111 1111, das ist
etwas dunkler und durfte weniger Hitze entwickeln. Bei den neueren Multiprotokoll-Decodern kann man ja auch bequem
mit der CS die CVs bzw. die Register direkt programmieren und muss sich nicht mit der 6021 durch ein Menu quélen.
Entgegen den Herstellerangaben (die vielleicht auch nur missverstandlich sind) vertragt der Decoder auch im
Motorola-Format Werte gréRer als 80, also bis 255.

Jetzt kann ich also endlich 23 001 und 23 105 auf der Anlage fahren lassen. Erste und Letzte aus der Baureihe.

gaulois

#59/711  Verfasst am: 27 Okt 2009 21:35  Titel:

... aber einen Wermutstropfen gibt es dann doch: Mit dem verlangerten Loreley-Express (Gepéackwagen Fleischmann,
Loreley-Express von Marklin + 2 Erganzungswagen und dem Schlafwagen vom Riviera Express) fahrt die Lok ein Stick,
um dann deutlich langsamer zu werden. Ich vermute eine Schutzfunktion, die den Decoder drosselt. Das ist mit dem
Fahrverhalten der 23 001 von der Tante aus Goppingen naturlich nicht zu vergleichen.

Als néchstes wartet 01 150 in der Roco-Version aus den 90er Jahren. Ich habe die Lok zwar auch von der Tante M,
aber die andere méchte ich dennoch nicht im Karton versauern lassen. Erst mal habe ich sie zerlegt und festgestellt,
dass das in den 90er Jahren bereits gefréste Loch fur den Fahrtrichtungsschalter zumindest zum LD-G-33 passt. Die
Lok hat auch einen anderen Motor als die 23, allerdings hat sie eine zweipolige Steck-Deichsel zum Tender, bendtigt
werden aber 4 Pole fir Lampe mit Rickleiter, fir Schleifer und, damit mehr Massekontakt ist, fiir die Radschleifer.

Der Tender hat eine besondere Uberraschung fiir mich auf Lager: Der Motor ist einseitig an eine Platine angeschlossen
und mit der Anderen Seite an Gehdusemasse, d. h. das Tendergehause ist an den einen Motorpol angeschlossen,
daher darf nichts, aber auch gar nichts, von den anderen Leitungen an dieses Metallteil stof3en.

Um das Kabel vom Schleifer zum Tender zu flihren werde ich wohl den Boden des Lokrahmens durchbohren miissen,
immerhin bewahrt mich das davor, das Kabel tiber den Mittelleiter flihren zu missen. Bei der 23 habe ich das noch nicht
fixiert und bei Rickwartsfahrt mag es schon mal gerne an den Mittelleitern auf Weichen hangen bleiben...

Das wird jedenfalls auch eine aufwandige Bastelei, daher widme ich mich jetzt erst mal dem Einbau einiger Weinstécke,
die in dieser Woche fertig geworden sind...
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gaulois

#60/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 0:42  Titel:

Hallo zusammen,

die 23er bleibt jetzt mal so, wie sie ist. Die 01 150 von Roco habe ich auseinander-, aber noch nicht umgebaut, der
Motor ist mir suspekt. Wenn man hier sound einbauen kdnnte, ware das perfekt, aber wo den Lautsprecher und wo den
etwas gréRReren Decoder unterbringen?

Heute habe ich mir mal meine Marklin BR 85 angesehen und bin zu dem Ergebnis gekommen, dass die Digitalisierung,
die ich vor einiger Zeit vorgenommen habe, nicht mehr meinem Standard hinsichtlich der Qualitat der Verkabelung
entspricht. AuBerdem bin ich der Meinung, dass sie durchaus auch einen Sound-Decoder vertragen kann.

Die guinstigeren Uhlenbrock-Decoder, die ich mir zugelegt habe, sind allerdings mit Sound von der 01 bespielt, also nix
fur eine Dreizylinder-Lok, aber ich habe ja noch was von der 44 (brig, einen davon wollte ich in die 012 setzen, den
anderen in die 85er.

Jetzt komme ich aber mal zu einem Problemchen: Ich habe einen 20 x 40 mm Lautsprecher, der ohne Schallkapsel
wunderschon unter den Kessel gesetzt werden kann. Der Decoder wirde ebenfalls in den Kessel passen, misste aber
mdglichst am Rahmen befestigt sein, damit man nicht das ganze Kabelzeugs in den Kessel stopfen muss, das man
mehr braucht, wenn die Lok mal auseinander gebaut werden soll. Am besten wére auch der Lautsprecher am Rahmen
fest, das wird aber mit dem beweglichen Rahmen der 5 Treibachsen wohl nicht gehen.

Die Tragerplatine fur einen Decoder hat drei L6cher an einer Seite und kénnte auf einen noch anzubauenden Zapfen
drehbar auf dem Rahmen gelagert werden, sodass sie im Kessel verschwindet. Allerdings musste sie, weil etwas
langer, hinter den Lautsprecher geschoben werden kdnnen, dann aber wiederum kann man den Lautsprecher nicht am
Kessel festkleben, sondern musste ihn quasi einstecken. Jetzt zu der Frage:

Funktioniert der Kessel auch gut als Schallkapsel, wenn er nicht abgedichtet wird, sondern an einer Seite offen bleibt
(da wo der Decoder rein muss) und muss der Lautsprecher am Kessel richtig befestigt werden, oder geht das auch mit
einem Satz im 90-Grad-Winkel angesetzter Wénde, die in den Kessel gesteckt einfach nur die Position halten, sodass
der Lautsprecher mehr oder weniger auf dem Rahmen aufliegt, sich aber nicht zur Seite verschieben kann?

Anders gefragt: Muss das Teil am Kessel fest sein, damit es nicht "rappelt" und schoén laut wird?

Mit den Lautsprecher-Befestigungen und den akustischen Notwendigkeiten habe ich noch nicht so viele Erfahrungen,
soweit nicht die vorgefertigten Halterungen verwendet werden.

#61/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 11:18  Titel:

Hallo Gerd
was fur eine willste jetzt zu erst umbauen
die 85 oder die 012

und bitte bitte mach Bilder zu dem Problem oder vorhaben

Zitat:
Die Tragerplatine fur einen Decoder hat drei Locher an einer Seite und kénnte auf einen noch
anzubauenden Zapfen drehbar auf dem Rahmen gelagert werden,

Zitat:
Funktioniert der Kessel auch gut als Schallkapsel, wenn er nicht abgedichtet wird, sondern an
einer Seite offen bleibt

das kommt auf einen versuch an , habe damit noch keine erfahrung gesammelt

Zitat:
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und muss der Lautsprecher am Kessel richtig befestigt werden, oder geht das auch mit einem
Satz im 90-Grad-Winkel angesetzter Wéande

@ & Bild oder eine zeichnung wéren hilfreich

#62/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 11:35  Titel:

Zitat:
Ich habe einen 20 x 40 mm Lautsprecher, der ohne Schallkapsel wunderschén unter den
Kessel gesetzt werden kann

Hallo Gerd,

bedenke aber, dass du ESU und Uhlenbrock nicht willkirlich untereinander mischen kannst (wegen der
Ohmzahl)

gaulois

#63/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 12:27  Titel:

Hallo Josef,
das habe ich beflirchtet, beim Schreiben ist mir schon aufgefallen, dass ich wirres Zeug von mir gebe... Ich lade gleich
noch Fotos hoch, aber das war mir gestern Abend schon wieder zu viel...

Hallo Lutz,

Danke fiir den Hinweis, ich war jetzt davon ausgegangen, dass die Uhlenbrock-Decoder mit den ESU-Lautsprechern
funktionieren... Fir die 85 nehme ich einen ESU-Decoder, weil die Uhlenbrocks ja Zweizylinder sind und ich noch einen
44er Decoder Uber habe. Aber demnéachst wird das dann ein Prob.

In der Anleitung steht leider nicht, was die brauchen, auf der homepage habe ich auch nichts gefunden. Weil3t Du das
zuféllig, Lutz (oder weil3 es ein anderer)? Eigentlich hatte (laut Anleitung) zu den Decodern wohl ein Lautsprecher-Set
gehdrt, war aber nicht dabei, daher hatte ich mir die von ESU geholt...

Hier die Bilder von der Einbausituation:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstuitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstut=t.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

josef

#64/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 15:36  Titel:

Hallo Gerd
jetzt habe ich s , so bilder sagen mehr
also ich wirde es wie auf Bild 2 machen aber den lautsprechen in den Kessel

bei der BR 85 miisste man den decoder nicht so sehen die hatt ja den Wasserkasten auf jeder Seite ziemlich weit runter

Lutz

‘ @

#65/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 16:11  Titel:

Zitat:

ich war jetzt davon ausgegangen, dass die Uhlenbrock-Decoder mit den ESU-Lautsprechern
funktionieren...

....In der Anleitung steht leider nicht, was die brauchen, auf der homepage habe ich auch
nichts gefunden. Weif3t Du das zuféllig, Lutz (oder weil es ein anderer)?

Genau wissen tue ich es auch nicht... ich glaube Esu hat 100 Ohm, UB hat 8 oder 16 Ohm...aber nichts
genaues weil3 ich nicht.

gaulois

#66/711  Verfasst am: 28 Nov 2009 17:23  Titel:

Hallo Lutz,

Danke trotzdem, e-mail Adresse haben die nicht, aber auf Umwegen habe ich fiir 8 Ohm eine Bestéatigung im Netz
gefunden. Das erklart auch den etwas zu leisen und etwas merkwiirdigen Sound bei den 100 Ohm Lautsprechern, die in
den Marklin-Loks drin sind. Ich dachte immer, NEM sei NEM, aber anscheinend haben die Hersteller wieder einen
neuen Spielplatz gefunden, wo sie voneinander abweichen kénnen.

Hallo Josef,

IN den Kessel geht mit diesem Lautsprecher nicht, da misste ich kleinere Lautsprecher nehmen, der hier ist einen Tick
zu breit, passt aber exakt auf die Unterkante vom Kessel (was auf dem zweiten Bild auch so ware.

Ich habe dabei an die BR 96 von Marklin gedacht, an die 185er und an die Dispo-Lok, die haben alle eine kleine
Schallkapsel hinter dem Lautsprecher, aber keine davor (anders als die 216, die 44er, die 50er etc.). Bei der 96er habe
ich einen Sound-Decoder drin und die klingt gut, daher habe ich gedacht, dass das mit der 85 auch so ahnlich geht. Nur
eben passt die Schallkapsel, die zu diesem Lautsprecher gehort, nicht in den Kessel. Meine Uberlegung war nun, den
Kessel quasi als groRe Schallkapsel zu nutzen, ich bin aber nicht sicher, ob er dazu im Lautsprecher-Bereich
geschlossen sein muss, oder auch offen sein darf. Wahrscheinlich komme ich um den Versuch nicht drum herum...

Bei der 03.10 mit Stromschale habe ich den Lautsprecher ja aus dem Kessel wieder ausgebaut und in den Tender
gesetzt. Von der Lautstérke her kein Vergleich!

#67/711  Verfasst am: 29 Nov 2009 22:23  Titel:
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Hallo zusammen,
um es vorweg zu nehmen: Die gesamte Verdrahtung muss ich noch vornehmen und wahrscheinlich geht mir dabei mal
wieder irgendwas schief, das héatte jedenfalls Tradition. Aber ich wollte mal berichten, wie ich versucht habe, das

Problem zu l6sen:

Erst mal habe ich eine neue Schallkapsel fur den Lautsprecher gebaut, da die original-Kapsel ja in der Lok niemals
unterzubringen gewesen ware. Da erkennt man die wahren Vorteile der 3,5-Zoll Diskette gegentiber der 5 1/4 Zoll, denn
den Kunststoff kann man hervorragend dafir zerschneiden.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Hasslich wie die Nacht, aber funktionell und passt. Ich habe den Kasten hinten offen gelassen, weil ich ja den
Resonanzraum vom Kessel mit nutzen wollte. Dieser Kasten lasst sich nun bequem von unten in den Kessel schieben
und bleibt dann auch drin (leichte Spannung). Dann habe ich versucht, an der Tragerplatine fiir den Decoder etwas
wegzufrasen, damit sie unter das Oberteil der Lok passt, leider ist dabei der gesamte Teil hinter der Trennlinie (die
Platine hat wohl eine Sollbruchstelle) abgegangen, macht aber nix, da kann ich mit der Position noch experimentieren.

So sieht das ganze dann aus:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

Dann der Herzattacke-Test: Ab mit der Lok aufs Gleis. Ich habe erst mal - um Fehlerquellen mdglichst zu verringern -
nur den Lautsprecher und die Stromzufuhr angeklemmt. Mit einer MS getestet (damit ich weil3, als was sich der Decoder
anmeldet) und dann mal Sound drauf gegeben.

Was soll ich sagen: Klingt schén laut und als wére es von der Tante selbst eingebaut worden! Also wenn ich noch mal
eine Lok habe, wo man das so nach unten einbauen kann, dann mach ich das demnéchst nur noch so. Das macht
wirklich guten Sound, leider geht das bei den meisten Loks nicht... Ich misste nun noch die anderen Dréhte verléten,
den ganzen Drahtverhau dann irgendwie in der Lok unterbringen und dann kénnte man durch die Gegend fahren...

Aber bei dem Verdrahten liegt mein nachstes Problem: Ich muss dazu wohl den Decoder und den Lautsprecher auf dem
Rahmen der Lok ablegen, damit die Dréahte mdglichst kurz werden, dann das ganze versuchen, zusammen zu friemeln,
was wegen der mdglichst kurze Drahte ein Problem werden wird. Oder soll man lieber langere Dréhte nehmen und dann
versuchen, diese per Pinzette oder sonstwas in den Kessel zu schieben?

Was empfiehlt sich da eher?
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josef

#68/711 Verfasst am: 29 Nov 2009 22:54  Titel:

Hallo Gerd

mach dir doch einen schnittstellen Stecker beim Lokfiihre rein wen Platz ist &

gaulois

#69/711  Verfasst am: 29 Nov 2009 23:42  Titel:

Hallo Josef,

eine Schnittstelle fiir die Schnittstelle &

Ich experimentier gerade mit dem Einbau und den Kabeln, die schon da sind. Womit ich nicht gerechnet hatte: Ich hatte
versehentlich den Original-Decoder aus der 44 494 erwischt, warum der nicht in seiner Lok sitzt, frag mich bitte nicht...
Jedenfalls hat der den kleinen Kondensator am Rand nicht, der Decoder, der da rein soll, aber schon. Damit hat sich
wieder die Position des Decoders etwas verandert, er muss - samt Steckerplatine nattrlich - schréag nach oben
eingebaut werden, sonst passt der Kondensator nicht...

Es wird wohl darauf hinaus laufen, dass ich geringfugig langere Kabel verwende, die dann im Kessel und den
Wasserkasten zu verstecken sind. Jetzt muss ich mir nur noch mal ganz genau die Verkabelung der Lampen und
Telex-Kupplungen ansehen. Ich meine, ich habe zuletzt die Telex-Kupplungen in Reihe geschaltet.

Die Lok hat noch die alten Telex-Kupplungen und die Glihlampen mit Schraubengewinde, weil es sich ja um die
Delta-Version von 1991 handelt. Kann man die bedenkenlos auch mit den MFX-Decodern einsetzen? Der
Tams-Decoder, der vorher drin war, hatte damit gar keine Probleme, aber bei den Mfx bin ich mir nicht sicher. Einen
Rauchsatz (Seuthe Nr. 11) hat sie auch noch, da kommen ja schon mehrere Verbraucher zusammen.

Der Tams-Decoder hat eine Dimm- Funktion fUr die Ausgange und eine Kick-Funktion fir Verbraucher wie die
Telex-Kupplung, damit die gut startet.

Weil3 einer, ob die MFX-Decoder von ESU bzw. Mérklin so was auch haben und wo man die ggf. einstellen kann? Wenn
ich die Lampen nicht dimmen kann, werde ich sie wohl tauschen missen. Die Telex-Kupplungen habe ich noch nicht
getestet mit dem neuen Decoder. Ist auch die Frage, ob man die Uberhaupt behalten sollte, weil sie ja Uberhaupt gar
nicht mit den Kurzkupplungen zusammen arbeiten. Andererseits kann ich ja auch nicht alles austauschen, dann wére
eine neue Lok sicher billiger...

josef

#70/711  Verfasst am: 30 Nov 2009 11:13  Titel:

Hallo Gerd
ja ich weis das du schon eine decoder schnittstelle hast

ich hatte dir ja geschrieben wie Bild 2 , nur den Lautsprecher in den Kessel da kannst dir ein haufen Kabelsalat sparen &
ist aber nur mein Tipp und ob machbar vom Platz her

und zu dimmen MFX ja , aber wahrscheinlich nicht alle steht aber in der Gebrauchsanweisung eigentlich drin © das
gleiche zu der Telex wie man da verfahren sollte

ich kann dir keinen echten Tipp geben weil ich noch keine umgebaut habe

gaulois

#71/711  Verfasst am: 30 Nov 2009 21:29  Titel:

Hallo Josef,
meinst Du die Gebrauchsanweisung zur Zentrale oder gibt es auch eine zu den Decodern? In die Anleitung zur CS habe
ich natirlich nicht geguckt, da kénnte was drin stehen... Zu den Decodern habe ich keine Anleitung, soweit ich weil3...

Was das omindse Bild 2 angeht: Das ist nur die Darstellung, wo die Teile zu liegen kommen, wenn sie in den Kessel
versenkt werden. Sozusagen die Montage-Stellung. So missen die Teile liegen, damit die Verdrahtung erfolgen kann,
beim Zusammenbau miissen sie dann in den Kessel geschoben werden. Ich glaube, mit dem Bild habe ich ein
Missverstandnis ausgeldst, denn Du gehst scheinbar davon aus, dass man die Teile so liegen lassen kann, das ist nicht
der Fall, sie missen beim Zusammenbau angehoben und in den Kessel geschoben werden.




josef

#72/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 0:24  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
[Was das omindse Bild 2 angeht: Das ist nur die Darstellung, wo die Teile zu liegen kommen

da habe ich gedacht es wehren verschieden Einbauvarianten
oh man oh man

aber nun ok noch mal von vorne , du hast doch einen esu MFX decoder fiir die Br 85 -- oder --

ich kann alle Lopi 3 von esu dimmen schau doch mal bitte bei der CS1 wenn die Lok auf dem
programmiergleis steht und du im programmier Modus bist unter Eigenschaften nach , sollte der Decoder
das unterstiitzen sieht es so aus wie auf den 2 Bilder , ich kann zum beispiel mein V160 MFX und so weiter
alle dimmen du muss halt nach schauen ob das geht

img:4c06cedd40
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gaulois

#73/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 0:40  Titel:

Ahal

Danke Josef,

man muss da drauf driicken und das im Zuordnungsmend. Oh Mann, das héatte ich nie gefunden. Dann geht noch
einiges, ich habe namlich auch ein paar Loks, bei denen mir das Licht zu hell erscheint und bei denen ich nicht
unbedingt neue Gliihlampchen kaufen wollte.

Das probier ich mal aus!

Dass die das aber auch so verstecken mussen... Na ja, jetzt weil ich's ja...

josef

#74/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 0:55  Titel:

Hallo Gerd da geht noch mehr

img:5241d0fd28
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aber ich meine das hatten wir schon mal beim Thema verstecke Sound der V160 oder so

gaulois

#75/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 1:05  Titel:

Hallo Josef,

ich bin nicht sicher, ob wir das Dimmen schon mal hatten, oder ob das nicht die versteckten Sounds waren...
Jedenfalls funktioniert das mit dem Dimmen schon mal. D. h. ich kann auch bestimmen, wie viel Rauch eine Lok
produziert, denn das ist ja je nach Strecke durchaus mal unterschiedlich.

Die Lollo habe ich jetzt erst mal gedimmt, bevor mir die Birnchen um die Ohren fliegen. Das andere teste ich mal spater,
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ich habe die Station runtergefahren, weil sie mal wieder rumzickt (macht die schon mal, ich weif3 aber nicht, nach
welchem System das passiert).

Das Menu sieht jedenfalls interessant aus, so als wenn man da die Motorfrequenz einstellen kdénnte, ein
Zufallsgerausch und den Rauchsatz. Interpretiere ich das richtig? Ist das eine Koppelung der Funktionen miteinander?
Ich sollte mir noch mal Zeit fur die Bedienungsanleitung nehmen, aber Zeit ist momentan wieder mal das seltenste ...

Jedenfalls erst mal vielen Dank fiir den Tipp, der mir sicher einigen Arger sparen kann bei den nachgeriisteten Loks, wo
die falschen Gluhbirnchen drin sind etc.

josef

#76/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 1:59 Titel:

Zitat:
| aber Zeit ist momentan wieder mal das seltenste ...

ja Gerd aber die solltest du habe oder dir nehmen fiir einen Umbau
der Lok sonst passieren Fehler und die kosten unnétig Geld

gaulois

#77/711  Verfasst am: 01 Dez 2009 22:42  Titel:

Deshalb geh ich im Moment auch nicht dran, sondern warte, bis wieder ein ruhiger Abend ist, wo ich ruhige Hande
habe, damit die Létstellen nicht verwackeln...

Wird schon, aber mit Deinem Tipp wird es auch besser als ohne!

gaulois

#78/711  Verfasst am: 16 Jan 2010 18:45 Titel:

So, heute habe ich mir mal die Zeit genommen, aber es ist trotzdem nicht ohne Blessuren abgegangen!

Im Ergebnis habe ich jetzt eine 85 007 mit Sound, bei der das Licht fur Rickwartsfahrt einfach nicht brennen will (keine
Ahnung warum, aber ich habe dann zur Sicherheit die Leitungen zu der Lampe dann auch wieder entfernt, bevor sich da
noch ein Kurzschluss anbahnt) und der Rauchsatz mag nicht rauchen, wofir ich noch keine Erklarung habe (muss aber
noch mal nachsehen, auf welche Dimmerstufe der eingestellt ist).

Bei dem Umbau ist mir aber dennoch erst der hintere Lichttreiber und dann der Motortreiber eines Decoders kaputt
gegangen, der jetzt auch nur noch einen internen Kurzschluss anzeigt. Ob der Sound auch betroffen ist, kann ich
naturlich nicht feststellen.

Und das kam so: Ich habe das Licht angeschlossen, aber irgendwo muss bei der hinteren Lampe eine Briicke gewesen
sein, jedenfalls hat sich der Lichttreiber verabschiedet. Gut, denke ich, nicht schén, aber damit kann man
vorubergehend leben und ggf. den Decoder reparieren lassen. Aber erst mal die anderen Funktionen anschlieen. Also
Motor angeschlossen und vorwarts lief er auch, machte aber komische Geréusche (ich vermutete von den
Grafit-Kontakten, die woméglich nicht richtig sitzen. Zur Probe mal kurz auf Ruckwértsfahrt geschaltet, und dann kam
auch schon eine Kurzschlussmeldung.

Da ich den Decoder nicht mehr umschalten konnte, dachte ich, vielleicht klappt es analog und habe die Lok auf den
analog angesteuerten Rollenprifstand gestellt. Dann rauchte es auch ohne Rauchsatz... Die muss also zur Tante zur
Reparatur, wenn das preislich noch lohnt. Das muss ich erst erfragen.

Mit dem zweiten Decoder (ich habe es dann doch weiter versucht, die Lok ans Laufen zu kriegen) hat es dann auch
funktioniert, eben bis auf den Rauchsatz und das Ricklicht. Den Decoder werde ich (an einem anderen Tag) mal in eine
andere Lok mit Rauchsatz setzen und sehen, was dann passiert. Am besten setze ich ihn wohl in die 44 494, aus der
kommt er namlich...

Na ja, jetzt habe ich erst mal eine laufende 85 mit Sound, an der eben noch was gemacht werden muss...

Der defekte Decoder ware dann fiir die 012 vorgesehen...
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josef

#79/711  Verfasst am: 16 Jan 2010 19:11  Titel:

Gerd schreibt

Zitat:
[Na ja, jetzt habe ich erst mal eine laufende 85 mit Sound,

Gliuckwunsch von mir , das die 85 lauft

aber das es bei dir so oft raucht ist nicht so gut

gaulois

#80/711  Verfasst am: 16 Jan 2010 20:07  Titel:

Ja, Josef,
das finde ich auch. Vor allem deshalb, weil ich tGiberhaupt nicht nachvollziehen kann, warum das nicht funktioniert hat.
Ich habe eigentlich beim zweiten Decoder nix anders gemacht als beim ersten, aber der erste ist dann hin...

gaulois

#81/711  Verfasst am: 07 Feb 2010 23:33  Titel:

Hallo zusammen,

nachdem ich noch nicht so richtig weil3, wie ich das Kloster richtig machen soll, ich keinen Antrieb habe fir Weinstocke
(Weinstocke mit Antrieb, das ware mal was), der defekte Decoder, den ich zusammen mit einer weiteren defekten 44er
eingesendet habe, hoffentlich von der Tante in Ordnung gebracht werden kann, der Digitalkran sich reisefertig macht,
habe ich mir gedacht, ich baue vielleicht mal wieder an Loks rum.

Heute Morgen habe ich mir dann erst mal die 89er angesehen, die ich vor fast 20 Jahren gekauft habe. Scheinbar
kriege ich den LD-G-33 nicht das Fuhrerhaus rein, also musste ich einen kleineren Decoder woanders ausbauen. Dazu
hatte ich dann keine Lust.

Daher habe ich mal angefangen, mich um meine 012 zu kiimmern, die in etwa gleich alt ist wie die 89er. Die war zwar
schon digital, aber sollte jetzt einen HLA bekommen und Sound. Von den mir zur Verfigung stehenden Lautsprechern
habe ich mich fur einen dicken runden entschieden, die langlichen kann ich besser woanders unterbringen und der hier
nutzt die volle Breite es Tenders aus.

Ich habe dann mal alles auseinander gebaut und in den Tenderboden ein paar hassliche Lécher gefrast. Ein groRes
Loch wére natirlich am besten, geht aber nicht, weil ja die Rader nicht in der Luft hAngen kdnnen. Also hinten kleine
Ldcher, vorne ein gréRReres, das hoffentlich genug Schall rauslasst.

Die Tragerplatine fur den Decoder soll auf dem Lautsprechergehduse montiert werden und passt in den Oltender, der ja
recht grof3 ist, gut hinein.

Hier mal ein paar Fotos:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.
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Bei der Gelegenheit habe ich auch mal das Fuhrerhaus entfernt, um die locker gewordenen Fensterscheiben erneut zu
befestigen. Da ist mir dann bewusst geworden, wie leicht man das Fuhrerhaus wechseln kann und wie sehr ich mich
argern muss, dass ich 2006 die defekte 01 in Dahlhausen (fur 50 Euro) nicht gekauft habe, wo das Fuhrerhaus defekt
war. Mann, ware das ein Schnappchen gewesen...

Jetzt Uiberlege ich, ob ich die Stehkessel-Riickwand irgendwie sinnvoll farben kann, aber ich bin nicht sicher, was hier
Farbe braucht und was nicht... Auf dem letzten Bild sieht man vielleicht ein wenig, dass ich die Manometer,
Thermometer etc. und die Wasserstandsanzeiger weil3 gefarbt habe, mehr weil} ich jetzt nicht. Die Lampen-Attrappen
am Triebwerk habe ich auch weil3 gefarbt. Jetzt muss noch ein Anschlusskasten gelb werden, was bei der Gelegenheit
noch ein paar anderen Loks auch passiert...

Nur Kleinigkeiten, aber die Optik veréndert sich dadurch echt super.

Die Kabelarbeiten an der 012 mache ich dann an einem anderen Tag, weil das Zerlegen und Frasen schon recht lange
in Anspruch genommen hat, auch wenn es nicht so aussieht.
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Der alte Decoder kann dann vielleicht in eine alte 23er, die mit dem grof3en Motor ja einen kraftigen Decoder braucht.
Vielleicht baue ich aber auch die alten 0ler um, die ich habe. Da schwebt mir aber noch ein Sound-Umbau mit
Uhlenbrock-Decodern vor, die ich vor kurzem gunstig bei C gekauft habe. Allerdings geht das nur mit
Gleichstrommotoren. Weil} einer, ob es fir die alte 01 von der Tante schon Hamo-Motoren gab?

Joachim K.

#82/711  Verfasst am: 08 Feb 2010 8:45  Titel:

Hallo Gerd
Jau , 1992 als MHI/Hamo und 84-91 als Primex

gaulois

#83/711  Verfasst am: 08 Feb 2010 14:09  Titel:

Hallo Joachim,

Danke, dann mach ich mich mal auf die Ersatzteil-Suche. Hamo-Motor ist zwar nicht so schon wie HLA, aber doch
immerhin halbwegs passend zum Decoder. Wahrscheinlich muss ich dann noch an den Decoder-Einstellungen
rumfummeln, aber ich hatte dann Sound...

Ist das jetzt Antiquitatenfrevel? Die Locher im Tenderboden und ggf. fiir die Verkabelung lassen sich ja nicht mehr
rickgangig machen... Im Kessel ist aber auch kein Platz fir Lautsprecher... Vielleicht brauche ich dann auch den
Tender einzeln (zum Verbasteln), damit der Original-Tender erhalten bleibt... Mal sehen.

Ich stéber dann mal bei der Tante im Archiv nach den Ersatzteilen. Brauch ja eh noch Kleinkram, das kénnen die dann
vielleicht gleich mitschicken, wenn vorratig.

AndreasB

#84/711  Verfasst am: 08 Feb 2010 15:37  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
Ist das jetzt Antiquitatenfrevel? Die Locher im Tenderboden und ggf. fuir die Verkabelung
lassen sich ja nicht mehr riickgéngig machen...

da triffst Du ein recht sensibles Thema.
Auf jeden Fall bekommst Du nun nur noch einen Bruchteil des Preises, der im Koll steht.

Das (Antiquitatenfrevel) ist aber auch ein Punkt, weshalb ich nicht vorbehaltlos an die Digitalisierung
meiner alten Schatzchen ran gehe.

josef

#85/711  Verfasst am: 09 Feb 2010 0:41  Titel:

Hallo Gerd

naja zu deinen Tenderboden sage ich jetzt mal nix , aber ein Smilies habe ich @
das ist aber nicht all zu ernst gemeint @ o viel glick beim umbau wiinsche ich dir , und lass es nicht rauchen ( decoder )

gaulois

#86/711  Verfasst am: 09 Feb 2010 0:48  Titel:

Hallo Andreas,
fur die ganz alte Oler kriege ich ohnehin nichts, in dem Zustand, in dem sie sich befindet... aber noch bin ich ja da nicht
dran.

Nach der heutigen Kran-Reparatur habe ich dann mal an meiner 012 weiter gearbeitet. Mit Gussgraten aus einem
Fenstersatz habe ich ein paar Halterungspins gemacht fur das Lautsprechergehéuse.

JKRS- Model | bahntreff - 32



KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Lautsprecher drauf und die Platine mit einem doppelseitigen Klebeband-Stiick drauf gesetzt. Der aktuelle Bauzustand
ist jetzt folgender:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

Das schwarze Kastchen muss von der Platine noch abgel6tet und in der Mitte aufgeklebt und verkabelt werden, sonst
passt es dann doch nicht in das Gehause (wéare ja auch zu einfach, wenn mal was sofort passen wiirde). Das halte ich
gegeniuber dem Abfrasen an der Lautsprecher-Auflage fir die elegantere Losung.

Bevor ich nun einen Decoder einstecke, werde ich mal was ganz neues versuchen, ich werde mit Kabeln Strom an die
einzelnen Pins legen und sehen, was passiert, bevor mir wieder ein Decoder hops geht...

#87/711  Verfasst am: 09 Feb 2010 9:47  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Andreas,

fur die ganz alte Oler kriege ich ohnehin nichts, in dem Zustand, in dem sie sich befindet...
--> Smilie

Und mal im Ernst:
Selbst wenn eins meiner alten Schatzchen mal wirklich ein Vermdgen wert wére, glaube ich ehrlich nicht,
daR ich mich davon trennen kdnnte.

#88/711  Verfasst am: 09 Feb 2010 10:00  Titel:

Andreas Du sprichst mir aus der Seele.
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gaulois

#89/711  Verfasst am: 09 Feb 2010 18:57  Titel:

Hi Leutz,

sehe ich so aus, als wirde ich so einen Fehler noch mal machen? Ich habe mich einmal von einer 01, und einigen
anderen alteren Loks getrennt, zwei 216er, zwei 41er, die alte 24er, ein Schienenbus von Roco, aber bei einigen davon
habe ich das spater bereut. Das mach ich also auch nicht nochmal. Ist halt nur so ein Angang, ob man die alten Loks
wirklich umbaut oder lasst und lieber andere, neuere umbaut, oder gleich aktuelle Modelle erwirbt und die alten alt sein
lasst. Es reizt mich, auch die alten Loks auf meiner Anlage fahren zu lassen, zumal mit Sound, auch wenn die
Fahreigenschaften nicht so werden, wie mit 5Anker-Motoren oder anderen, aber was Originales hat auch was.

Da es aber Hamo-Versionen gab, muss ich halt eine Entscheidung treffen... Die Lieferbarkeit habe ich noch nicht
gecheckt, vielleicht kriegt man ja auch gar keine Ersatzteile mehr, dann héatte sich das eh erledigt!

So, Nachtrag: die Lok lauft jetzt. Das mit dem Rauchsatz war mal wieder ein Problem, irgendwie mochte das Blech nicht
Kontakt zum Rauchsatz aufnehmen, obwohl es vor dem Zerlegen funktioniert hatte. Also eine elende Fummelei, aber
letztlich, mit vielen Problemen an der darunter liegenden Lampe, hat es dann doch geklappt.

Fahren kann sie jetzt und mit dem lose aufgelegten Tendergeh&use klingt sie auch schon recht gut. Nur das schwarze
Késtchen, das die Stromzufuhr zum Motor beinhaltet hindert am Zusammenbau. Nachdem ich heute eine halbe Stunde
lang erfolglos versucht habe, das abzuléten (irgendwie will es sich nicht I6sen lassen, obwohl ich mir sicher bin, dass ich
so eine OP schon mal erfolgreich gemacht habe, das hier ist widerspenstig.

Na ja, die andere Option, wenn es mir an einem anderen Tag nicht gelingt, das Teil zu operieren, ware dann noch, doch
etwas vom Tendergehause, genauer: von dem Roten Untergestell, wo das Schwarze drauf kommt, so wegzunehmen,
dass der Lautsprecher mit dem ganzen Aufbau tiefer liegt, aber irgendwie ist das nur ein Plan B, also nicht so gut.

Ich werde an einem anderen Tag noch mal mit dem Létkolben an das stérende Teil rangehen...

gaulois

#90/711  Verfasst am: 13 Feb 2010 21:41  Titel:

Der andere Tag war dann heute und jetzt passt das Gehéuse auch:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Der Sound tiberzeugt mich. & Die Fahreigenschaften sind mit dem Zustand vorher nicht zu vergleichen! @ &

#91/711  Verfasst am: 14 Feb 2010 0:09  Titel:

Das ist ja prima, dass es nun geklappt hat.
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#92/711  Verfasst am: 14 Feb 2010 12:08 Titel:

Hallo Gerd

Gratulation das es geklappt hat ©8

gaulois

#93/711  Verfasst am: 14 Feb 2010 12:50 Titel: Umbau 89 7462

Danke! Ich freu mich auch!

Das Schone ist, dass diesmal (bisher) nichts kaputt gegangen ist. & Jetzt muss da nur noch ein Dreizylinder-Decoder
rein, hilfsweise habe ich zurzeit einen Zweizylinder-Decoder drin, der andere ist zur Reparatur, den hatte ich bei der 85
"verheizt". Mal sehen, was die Tante mir fir die Reparatur berechnet, der richtige Sound kommt also noch... Aber es
klingt jetzt schon gut!

Im Moment habe ich mich wieder der BR 89 von Fleischmann zugewandt. Damit ich nicht zuriick kann, habe ich den
analogen Fahrtrichtungsschalter (FRU) schon mal ausgebaut. Keiner meiner freien Decoder passt, ich muss mir einen
LD-G-3 oder &@hnlich suchen, die anderen sind zu grof3. Leider habe ich im Moment nur einen LD-W-3 frei. Na, mal
sehen.

Der LD-G-33 passt zwar gerade so hinein, aber nicht biindig, der wére optimal gewesen, um eine Flache unterhalb der
Fenster zu bilden, ich hétte die Rickseite dann schwarz gemacht und zwei Figuren in die Fenster geklebt. Beim
LD-G-33 habe ich das Problem, dass er eben nicht waagerecht zu liegen kommt und dass er sich beim Zusammenbau
der Lok verkantet. Schade.

Von dem bisherigen Stadium des Umbaus kann ich jedenfalls berichten, dass Fleischmann damals (1991) nicht an den
Umbau gedacht hat, sondern an Betriebssicherheit. Es fiihrt ein Kabel von dem FRU zur vorne gelegenen Lampe und

eines zur Schleifer-Kontaktplatte, die ebenfalls vorne liegt. Der FRU liegt im Fuhrerhaus.

Daher sind die Kabel in extra Kabelkanalen verlegt, wie man das auch von der Tante M kennt. Der Unterschied ist der:
Die Kabel bei Fleischmann sind festgeklebt und beim Herausziehen, |6st sich die Ummantelung auf. Die Reste

davon missen dann mihselig mit dem Cuttermesser und Schraubenzieher aus dem Kanal geschabt werden. Nicht so

schon, geht aber.

Es ware daher ggf. zu empfehlen, die Kabel drin zu lassen und direkt am FRU abzul6ten.

Hier mal ein Foto von der zerlegten Lok und von den héasslichen Spuren, die die Kabelklebaktion hinterlasst, wenn man
die Kabel entfernt:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

#94/711  Verfasst am: 15 Feb 2010 16:45  Titel:

Mal was ganz anderes (da ich noch ein paar Reserve-Sound-Decoder habe): Wo baut man eigentlich bei einer Lok mit
Wannentender den Sound ein? Ich denke da an die Borsig 53er von der Tante, die ja einen gewaltigen Kessel hat... Das
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schon recht alte Modell wollte ich mit Sound aufwerten, eine von den aktuellen zu kaufen, wéare mir viel zu teuer, zumal
ich ja eine habe.

Bei der Gelegenheit: Klingt 4-Zylinder Mallet eigentlich viel anders als Zweizylinder, also abgesehen von doppelt so
vielen Dampfst6Ren pro Radumdrehung?

Dann hatte ich noch ein paar Dreizylinder umzubauen, aber nicht die passenden Decoder (Zweizylindersound) und zwei
52er, einmal die von der Schneeschleuder (auch Wannentender) und die mit dem Kondenstender. Da weil3 ich noch
nicht, wie ich den Motor des Kondenstenders am besten an den Sound-Decoder anschliel3en kénnte. Hat da einer eine
Idee, wie die Schaltung aussehen miisste? Ich befiirchte, dass der kleine Motor zu viel Strom frisst fir einen
herkémmlichen Funktionsausgang.

Dampflokfreund

#95/711  Verfasst am: 15 Feb 2010 17:26  Titel:

Zitat:
| Klingt 4-Zylinder Mallet eigentlich viel anders als Zweizylinder

soviel ich weil3, hat Mallet immer 4Zyl. 2HD und 2ND

gaulois

#96/711 Verfasst am: 15 Feb 2010 18:24  Titel:

Sorry, Jorg,

da habe ich mich wohl falsch ausgedriickt. Dass Mallet immer Vier Zylinder hat, ist klar. Ich meinte den
Klangunterschied zwischen (Nicht-Mallet-)Zwei- und Mallet-Vierzylinder-Maschine, wobei die Mallet ja keine
Verbundmaschine wie bei der BR 18 ist.

Bei der Verbundmaschine kdnnte man jetzt sagen, die ist einfach doppelt so schnell mit den Dampfschlagen, allerdings
dirften die innenliegenden Zylinder anders klingen als die auf3en.

Bei der Mallet sind ja alle Zylinder auf3en, aber das vordere und hintere Drehgestell sind ja nicht synchronisiert, d. h. es
kénnen durchaus andere Auspuffschldge erklingen als ein gleichméaRiger Takt, wenn die Rader vorne und hinten sich
aus was fir einem Grund auch immer (schleudert so eine Maschine eigentlich auch, wie die anderen?) in der Phase
zueinander verschoben haben. Das ware dann ein ganz eigentimlicher Sound.

Bei der 96, die ich schon vor langerer Zeit umgebaut habe und wo der 96er-Sound von ESU drauf ist, hére ich jedenfalls
einen schonen Gleichklang. Daher meine Frage, ob es was zu beachten gilt, sonst wirde ich einfach eine 01 einbauen
und die Taktfrequenz hochsetzen. Wie die 53 geklungen hat, weil3 eh keiner, sie wurde ja nur im Modell gebaut, nicht im
Original...

#97/711  Verfasst am: 15 Feb 2010 19:18  Titel:

Hallo Gerd,

die Frage ist doch, ob der eingebaute Mini-Lautsprecher Uberhaupt ein ausreichendes Frequenzspektrum hat, um die
Unterschiede erkennen zu lassen.

Nicht umsonst sind HiFi-Lautsprecher so groR. &

gaulois

#98/711  Verfasst am: 15 Feb 2010 19:39  Titel:

Hallo Andreas,

da hast Du Recht, aber die Sorte Lautsprecher, die ich in die 012 eingebaut habe, hat ungefahr die 3-fache Oberflache
von der, die standardm&Rig schon mal verbaut werden und die ich z. B. auch in der 03.10 verbaut habe.

Den Unterschied kann man schon deutlich héren.

Deutlich hort man auch den Unterschied zwischen meinem letzten Umbau der 012 und dem vorletzten bei der 85 007.
Bei letzterer habe ich den Kessel als Resonanzraum genutzt, aber nicht den ganzen Lautsprecher in einen Raum wie
den Tender der 012 gesperrt. Die 012 ist daher gegentuber der 85, was die tiefen Tone angeht unvergleichlich besser.
Die hohen Tdne kriegt der ebenfalls relativ gro3e, aber langliche und ohne direkte Schallkapsel eingebaute
Lautsprecher in der 85 hin, aber die tiefen nicht so. Da muss ich woméglich noch mal ran.

Die Methode bei der 85 habe ich mir von der 96 abgeguckt, wo der Lautsprecher direkt auf die Schienen wirkt und auch
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praktisch keine Schallkapsel hat. Ahnlich ware das wohl bei der Ludmilla, der Dispo-Lok ER2000 und der 185.

Da bin ich bei der Ludmilla mal gespannt, was die da an Sound rausholen kénnen und argere mich schon ein wenig,
dass ich seinerzeit meinem Handler geglaubt habe, dass die von der Tante selbst nicht mit Sound kommen wird,
sondern selbst nachgeristet werden musste. Jetzt kommt sie mit Sound fiir weniger als 30 € teurer als die ohne

Es kommt also nicht nur auf die Grof3e des Lautsprechers an, sondern auch auf die Art des Einbaus und die Gré3e des
Schall-Austritt-Lochs... Das kénnte ich bei meiner Lollo noch etwas grof3er gestalten, sie ist deutlich leiser als die
Startpackungs-V160...

Die Sounds der Einheitloks sind im Ubrigen alle recht dhnlich, aber gerade die Auspuffschlage unterscheiden sich z. T.
deutlich im Ton und natdrlich im Takt je nach Art der Lok.

Eine Hi-Fi-Anlage ist das zwar nicht, macht aber schon Laune, wenn so eine Lok ganz langsam an einem vorbeizieht
mit dem passenden Gerdusch. &

Aber noch mal zurilick zur Ausgangsfrage: Wo baut man bei einer Wannentender-Lok am besten den Sound ein?
Und klingt eine Einheits-Mallet generell anders als die Zweizylinder-Einheitsloks?

Dampflokfreund

#99/711  Verfasst am: 15 Feb 2010 21:32  Titel:

http://www.malletlok.de/
http://www.dampfsound.de/52/52-Sound/52-sound.html

gaulois

#100/711 Verfasst am: 15 Feb 2010 21:56  Titel: Umbau 53 001

Hallo Jorg,

super, was Du immer fiir links ausgrabst!

Also es hoért sich schon ein wenig anders an, aber ich denke mal, ich kann den Zweizylinder-Sound fir die Vierzylinder
schon einsetzen, so deutlich ist der Unterschied nicht und in einem Bahnhof, wo mehr als 2 Loks das Gerauschmodul
an haben, wird man das wohl gar nicht richtig wahrnehmen! Alternativ misste ich ja erst Sound aufspielen (lassen) und
das ware den Mehraufwand wohl nicht wert. So grof3 ist der Sound-unterschied auf der Moba dann doch nicht.
Andererseits ist es natirlich bléd, dass selbst meine Frau den Unterschied zwischen 2 und 4 Zylindern noch héren
kann... =} Nein, das muss auch so gehen...

Beim Betrachten der Loks Uberlege ich, ob man da wohl... Also wenn es auf die Kesselriickwand nicht ankame, dann...

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Aber wie das wohl klingt... Mit einem Wannentender kann man ja so nicht umspringen wie mit dem von der 012, das
sieht man ja... @ Trotzdem mal nachsehen. Der Blick in den Tender gibt neue Ratsel auf, aber auch Ideen: Da kénnte
was gehen, wo auch der Lautsprecher gréRer wéare als in dem Fuhrerhaus. Fragt sich nur, ob der Lautsprecher vorne
oder hinten sein soll, rund oder lang. Aber Platz ware! Nur dirfen von auen keine Ldcher sichtbar werden... Also schén
vorsichtig bohren, die Drehgestelle wollen ja auch festgehalten werden.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Anstelle des Gewichts misste dann mit Bleiband beigestopft werden, damit der Tender nicht zu leicht wird. Bei der
Neuen 53 von der Tante (37023), sind zwei kleine Lautsprecher hinten drin, der Decoder vorne im Tender. Ich kann nur
nicht so richtig erkennen, was es mit dem Gewicht auf sich hat, das auf der Explosionszeichnung so aussieht wie das
alte, was aber nicht sein kann (dann ware ja kein Platz fiir den Decoder).

Es scheint aber neben der Losung der Tante noch mindestens eine andere zu geben; wenn ich mir das so ansehe,
frage ich mich, fir welchen Zweck Uhlenbrock diesen Lautsprecher entwickelt haben kdnnte:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

passt perfekt! Da waren dann noch Méglichkeiten, den unteren Tenderraum anders zu gestalten. Mal sehen. Hinter die
Schraube, die quer durch den Tender geht, bekommt man namlich nur einen kleineren Lautsprecher, wenn die
Lampenhalterung unverandert drin bleibt, der Lautsprecher hier ist im Vergleich zu dem sonst méglichen schon feudal
grof3!

Der Tender darf einerseits nicht zu leicht werden, wenn die Lok auch mal schwere Ziige ziehen soll. Es muss aber
genug Luft fir den Resonanzraum da sein, die nicht mit Blei verbarrikadiert werden darf und der Schall muss von da
oben nach unten zu den Léchern im Tenderboden. Also ist das nicht die optimale Losung.

Andererseits wiederum - wenn man die Original-Lampe hinten rausschmeif3t und durch eine LED ersetzt - ist auch
hinten fir den Lautsprecher Platz, direkt tiber dem Boden. Dann kdnnte vorne Gewicht und Decoder rein. Ich hoffe nur,
der Tender nimmt das nicht Gibel, wenn man das Hauptgewicht von den hinteren Achsen auf die vorderen verlegt, die
Waggons ziehen ja hinten am Tender, nicht vorne. So séhe es jedenfalls aus:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Das kommt der Lésung von der Tante am nachsten und ich denke, so mache ich es auch. Ein Blick auf die Auswahl der
Tréagerplatinen fiir den Decoder lield mich auf diese von der Tante kommen:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Die passt offenbar genau in den Kohlenkasten, sodass der Decoder da oben rein kommt. Unter der Platine ist dann
noch Platz fur reichlich Bleigewichte oder &hnliches, sodass der Tender nicht zu leicht wird. Das scheint gut zu sein.

Heute (16.02.2010) war die Abschiedsfahrt der 53 001, die jetzt ins AW geht fiir eine neue Feuerbiichse! Die Fahrt war
fur den 17.02.2010 angekiindigt, weshalb viele Dampflokfans enttduscht davon erfuhren, dass sie zu spat kamen, um
noch ein paar Videoaufnahmen zu machen (siehe Josef's néchstes Posting)...

Ich werde jetzt mal vorsichtig die Komponenten abléten und den Motor tauschen und so.

#101/711 Verfasst am: 16 Feb 2010 22:42  Titel:

Gerd
ich wiinsche dir alles gut , das es auch so klappt wie angedacht @8

aber den 17.02.2010 haben wie noch nicht der kommt in ....

gaulois

#102/711 Verfasst am: 16 Feb 2010 22:52  Titel:

Hallo Josef,

da sieht man, wie durcheinander ich bin, ich hab schon morgen... Da werden viele enttduschte Dampflokfans vergeblich
am Bahndamm warten. Aschermittwoch sozusagen. Tut mir leid fUr dieses Versehen... Aber vielleicht |asst die
Bahngesellschaft noch mit sich reden und die Lok noch mal vor der vélligen Zerlegung ausrollen...

Aber Danke fur die Winsche. Nach meinen bisherigen Erfahrungen kann ich jedes Glick brauchen!

Bevor es ans Loten geht, habe ich noch mal eine andere Variante fiir die Decoder-Position Uiberlegt:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Der Nachteil: Das Gewicht misste oben liegen statt unten. Der Vorteil: der Decoder kann Frischluft erhalten, die
Warmeprobleme wirden weniger. Leider habe ich gar keine Vorstellung davon, wie warm ein Uhlenbrock wird. Die von
ESU werden teilweise doch sehr warm und da ist gute Liftung angesagt...

Weil3 noch nicht, was besser ist, aber am Motor kann ich ja schon mal arbeiten. Und dann kann ich die Platine spater
immer noch drehen, also so, dass der Decoder wahlweise im Kohlenkasten oder in der Wasserwanne liegt...

‘#103/711 Verfasst am: 16 Feb 2010 23:09  Titel: \

JKRS- Model | bahntreff - 39



Hallo Gerd
also ich hatte bei meiner BR 53 den Lautsprecher in den Kohlenkasten verband .
und der decoder war ein Marklin von ESU oder so , ohne Decoderplatine ich hatte es da einfacher ( mehr Platz als du )

PS es misste in den weiten des Forum noch irgendwo Bilder sein - aber wo - aber der sound war schon
gigantisch --

gaulois

#104/711  Verfasst am: 16 Feb 2010 23:18  Titel:

Hallo Josef,

den gesuchten thread habe ich hier gefunden, den werde ich noch mal in Ruhe lesen und die Lok so lange fahrbereit
lassen, bis alles klar ist. Dann geht der Umbau in einem Rutsch und nicht in mehreren Etappen. Leider fehlt aber ein
Teil der Fotos, weil imageshack die offenbar gel6scht hat...

Kommt denn da noch genug Sound raus aus dem Kohlenkasten? In welche Richtung zeigt Bei Dir der Lautsprecher?
Nach oben oder nach unten? Wo sind die Schall-Austrittslocher? Welchen Sound hast Du auf dem Decoder drauf?

Mehr Platz hatte ich auch, wenn ich die Uhlenbrock-Tragerplatine ndhme, die ist kaum grof3er oder tberhaupt nicht
gréRer als der Decoder, aber ich wollte die grofl3e Platine hier einsetzen, weil sie passt und ich die kleineren bestimmt in
Loks, wo es enger zugeht, noch brauchen werde. AuRerdem ist hier ein Motortreiber drauf, der fehlt der anderen
Platine. Was den Lautsprecher angeht, hatte ich ja verschiedene Uberlegungen angestellt, bin aber letztlich bei der
gleichen Position angelangt, die die Tante bei der neuen BR 53 verwendet. (kann man auf der Explosionszeichnung von
Artikel 37023 sehen) Fir die Fotos wére ich natlrlich auch dankbar. Weil3t Du noch den Titel von dem thread oder ein
paar Stichworte, die drin vorkommen?

Es gibt aber noch andere Baustellen an dieser Lok. So hat diese ja z. B. zwei Rauchgeneratoren, die ich gegen die
neueren mit weniger Stromstarke austausche, die aber vom Kontakt her gemeinsam mit der vorderen Lampe geschaltet
waren. D. h. die Lok raucht nur bei Vorwartsfahrt und eingeschaltetem Licht.

Dem muss man abhelfen, die Kontaktbleche lassen sich aber nicht trennen. Statt dessen habe ich einfach die vordere
Birne aus der Steckfassung genommen (das ist so eine mit zwei Fiihrungs-Sicken) und da eine Steckfassung aus dem
Computer-Bereich eingesetzt, sodass da jetzt eine Birne mit zwei kleinen Steckbeinchen Platz findet.

KEIN
B2ild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Die Steckfassung muss separat mit Strom und Ruckleiter verkabelt werden. D. h. zwei weitere Kabel durch die ganze
Lok fihren, dafir ist auf dem Rahmen kein Platz vorgesehen. Die werde ich also Giber dem vorhandenen Kabelkanal
irgendwie befestigen mussen (Kleben?).

#105/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 11:50  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
| Leider fehlt aber ein Teil der Fotos, weil imageshack die offenbar geléscht hat...

ich habe auch keine mehr die sind mit mit meiner alten festplatte 2008 ab gesoffen

Zitat:
| |
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Kommt denn da noch genug Sound raus aus dem Kohlenkasten? In welche Richtung zeigt Bei
Dir der Lautsprecher? Nach oben oder nach unten? Wo sind die Schall-Austrittslécher?
Welchen Sound hast Du auf dem Decoder drauf?

der Lautsprecher zeigte nach oben und es war ca 1-2 cm frei , der Sound war gigantisch -- es war ein 2
Zylinder Sound -- und 2-3 Ldcher hatte ich in die Tender riickwand zum Lokfiihrerstand hin gebohrt -- mehr
war nicht

Zitat:

Statt dessen habe ich einfach die vordere Birne aus der Steckerfassung genommen (das ist
so eine mit zwei Fiihrungs-Sicken) und da eine Steckfassung aus dem Computer-Bereich
eingesetzt, sodass da jetzt eine Birne mit zwei kleinen Steckbeinchen Platz findet.

das passt so , ich hatte halt die isolierten Lampensockel mit den 2 kabeln genommen

beim Rauch hatte ich nichts gemacht weil die kompletten Kontaktbleche fehlten da hatte schon mal einer
daran rum gepuscht die waren nicht mehr drinnen

mittlerweile wurden die Lok weitervererbt --- Leider ---

Zitat:

Die Steckfassung muss separat mit Strom und Ruckleiter verkabelt werden. D. h. zwei weitere
Kabel durch die ganze Lok fuhren, dafir ist auf dem Rahmen kein Platz vorgesehen. Die
werde ich also tUiber dem vorhandenen Kabelkanal irgendwie befestigen missen (Kleben?).

das misste eigentlich noch machbar sein aber (nimm DecoderKabel die sind diinner )

wenns nicht geht einfach Kabel an kleben und rot driiber streichen , oder gleich rote Litzen verwenden

gaulois

#106/711 Verfasstam: 17 Feb 2010 22:01  Titel:

Hallo Josef,

Danke fiir die weiteren Infos. Jetzt verstehe ich die Technik mit dem Lautsprecher im Kohlenkasten besser. Ich denke
noch mal Uber die mdglichen Positionen von Tragerplatine, Decoder und Lautsprecher nach. Einstweilen steht die Lok
fahrtlichtig, aber ohne Lampen und Rauchséatze in meinem Bahnhof. Das Tendergewicht ist ausgebaut, eigentlich
konnte ich jetzt erst noch mal Fahrversuche mit entsprechend langen und schweren Ziigen machen, um zu sehen, wie
der Tender sich verhélt, bevor dann der Lotkolben endgultig zuschlagt...

Seit heute Abend beschaftigt mich allerdings noch ein anderes Thema, denn meine ICE 1 und 2 sind angekommen. Der
29790 (ICE 2) hat Sound und drei Wagen, aber keine Innenbeleuchtung, der 3371 (ICE 1) mit insgesamt 7 Wagen hat
Innenbeleuchtung, aber fahrt offenbar analog. Eigentlich musste der ja einen Decoder haben, der erkennt aber nicht das
Digitalsignal, sondern fahrt direkt los.

Jetzt wollte ich den Motorwagen mal 6ffnen, geht aber scheinbar nicht, denn ich habe keine Bedienungsanleitung von
dem Teil, aus der Explosionszeichnung werde ich nicht schlau und ich sehe auch nur eine Schraube am Unterboden,
die ich losdrehen kann, aber dadurch scheint sich an dem Wagen nichts voneinander zu lésen.

Hat einer eine Idee oder eine Anleitung, wie man das Teil aufmacht?

Karsten

#107/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:05 Titel:

Hallo Gerd,

wenn ich deine Artikelnummer 3371 so lese wirde ich behaupten der ist analog.
Edit: laut Ersatzteileliste ist er analog.

#108/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:10  Titel:
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Oh, dann muss naturlich noch ein Decoder rein (musste eigentlich sowieso). Aber dass Marklin so spat immer noch
analoge FRU eingebaut haben soll statt der Delta-Decoder. Das erschlief3t sich mir kostenmaRig eigentlich nicht.
Leider kann ich das erst sehen, wenn die Kiste auf ist, aber wie geht das blof3... Scheinbar habe ich gerade ein
gewaltiges Brett vor'm Kopf...

Karsten

#109/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:13  Titel:

nd Gerd muf3 nicht kann manchmal auch ein Wald sein &
Spal} beiseite 6hm schau die mal die Zeichung an dort mif3te eigentlich es zu sehen.

Joachim K.

#110/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:18  Titel:

Hallo

Gerd wenn es dieser ist, ist er analog.

Gibt aber 2 Varianten.

img:68af77c4dd[images/thumbs/Joachim K._icel.jpglhttp://img213.imageshack.us/img213/5158/icel.jpg
/img:68af77c4dd

gaulois

#111/711  Verfasstam: 17 Feb 2010 22:21  Titel:

Das Auge sieht nur, was es sehen will ...

Nach einigem Suchen finde ich eine relativ grof3e Platine (Position 18 ), die als "Leiterplatte mit Umschalter" deklariert
ist. Leider steht da nicht, was fur eine das sein soll, mechanisch ist das Teil jedenfalls nicht. Die Platine hat von den
Abmessungen her Ahnlichkeit mit manchem Delta-Decoder, den ich schon mal wo ausgebaut habe, daher dachte ich,
der ist irgendwie doch ein bisschen digital ©

Jedenfalls misste ich - wie auch immer - das Teil 6ffnen, um es entweder zu digitalisieren oder den etwaigen
Delta-Decoder, wenn es denn einer ist, auf digital-Betrieb einzustellen (Bei Adresse 00 laufen die alteren
Mauseklavier-Decoder ja auf analog-Modus).

Hallo Joachim,
ja, das sieht so aus wie meiner. Dann ist Umbauen angesagt, eigentlich wollte ich ndchsten Sonntag mit meinem
Jingsten ICE fahren...

josef

#112/711 Verfasstam: 17 Feb 2010 22:24  Titel:

Gerd

vieleich hilft dir das weiter

http://stummi.foren-city.de/topic,9007,-wartung-maerklin-ice-experimental-3371.html

http://www.digital-bahn.de/bau_fzg/ice.htm

gaulois

#113/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:40  Titel:

Hallo Josef,

ich war gerade mal oben im Moba-Zimmer und hab noch mal rumgeschraubt. Da sich das Gehé&use leicht bewegt hat
beim Schrauben, habe ich mir gedacht, dass es die richtige Schraube sein muss. Was ich vermutet, aber nicht
ausprobiert hatte: Man muss den Waggon-Ubergang herausziehen, also den Faltenbalg oder wie immer das heif3t.
Dann geht der Wagen auseinander, wenn man an der Spitze vorsichtige das Untergestell abzieht.

Und siehe da: Der ist tatsachlich analog, aber schon mit HL-Motor...

Da kommt dann ein anderer Decoder rein, sollte nicht problematisch sein, und fertig!

Danke fur den link, genau das war die Info, die mir gefehlt hat, die ich aber auch nach Suchen der Stichwdorter "Marklin
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|ICE 1 6ffnen” nicht angezeigt bekommen hatte.

josef

#114/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 22:42  Titel:

Hi ich hatte

das eingegeben -- Marklin 3371 wie 6ffnen --

gaulois

#115/711  Verfasst am: 17 Feb 2010 22:44  Titel:

...und hattest damit mehr Erfolg als ich.

Der zweite Link ist auch recht interessant, auch wenn ich nicht erkennen kann, wo eine 8polige Verbindung der
Triebkdpfe bei mir sein soll, da ist alles zweipolig. Aber vielleicht habe ich das auf die Schnelle auch nicht richtig
verstanden. Das seh ich mir auch noch mal in Ruhe an, genau wie den Motor und so. Aber dass ich zwei Motoren
haben soll, das wundert mich auch. Offenbar gab es den ICE 3371 wirklich in zwei verschiedenen Varianten...

Ach ich Depp! Es ist der 3370, nicht der 3371! Das erklart einiges...
Jedenfalls darf da umgebaut werden.

Mal noch was anderes: Der ICE2 aus 29790, den ich habe, ist vom Farbton nicht so schén reinweil3 bzw. reingrau,
sondern etwas braunlich-gelblicher, ist das ein anderer Farbton von der Tante, oder ist das Gilb, der sich tber die Jahre
beim Vorbesitzer abgesetzt hat?

josef

#116/711  Verfasst am: 17 Feb 2010 22:59  Titel:

Zitat:
|Es ist der 3370

dar hatt auch HLA , der 3371 hat Glocki

gaulois

#117/711  Verfasstam: 17 Feb 2010 23:11  Titel:

Ja, u. a. dartiber war ich in dem Beitrag gestolpert. Das macht die Sache aber ja so einfach. HLA ist schon drin, muss
nur noch ein Decoder rein und dann muss ich mir noch Gedanken um die Beleuchtung machen... Wie die geschaltet ist,
ist mir noch nicht ganz Klar...

AndreasB

#118/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 23:11  Titel:

Hallo Gerd,

bei der zweipoligen Kupplung ist der eine Kanal fiir die Innenbeleuchtung und der andere fir den Schleifer vom anderen
Triebkopf.
Aber von ESU gibt es ja die Schleiferumschalt-Erweiterung. Und Platz genug ist ja auch vorhanden.

gaulois

#119/711 Verfasstam: 17 Feb 2010 23:16  Titel:

das muss ich mir noch genau und in Ruhe ansehen, vor allem das mit der Schleiferumschaltung. Erst mal misste das
Ding aber nur Gberhaupt laufen, damit wir halt mal ICE fahren kdnnen. Im Moment habe ich die 402er vorne und hinten
dran. Eventuell kann ein Teil der Elektronik auch weiter genutzt werden, mich wirde es zundchst mal nicht stéren, wenn
das Licht permanent an bliebe, nur der Motor muss nattirlich vom Decoder gesteuert sein.

Wenn der Steuerwagen einen solchen Lichtwechsel hat wie der Steuerwagen von den alten Silberlingen oder der VS
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98, dann hétte sich da auch einiges erledigt, ich weild im Moment aber gar nicht, ob er iberhaupt auf Weil3 wechselt.
Muss ich mir halt mal in Ruhe ansehen.
Das bleibt spannend und hat im Moment nattirlich Vorrang vor der 53, der Kleine soll ja méglichst damit fahren kdnnen.

AndreasB

#120/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 23:20  Titel:

also ich habe das Tell, als auf 5-stellige Nummern umgestellt wurde. --> 33701
Da hat der unmotorisierte Triebwagen einen Schleppschalter fir den Lichtwechsel.

gaulois

#121/711 Verfasst am: 17 Feb 2010 23:32  Titel: Umbau 401

Hallo Andreas,

das ist genau das, was ich gerade beim Offnen meines 3370 auch festgestellt habe. Damit brauche ich dann eigentlich -
wenn ich jetzt mal den Schleiferwechsel au3er Acht lasse - erst mal nur den Motor Giber den Decoder anzuklemmen, um
da andere kann ich mich dann spéater kimmern, wenn ich die 53 verarztet habe und kann dennoch schon mal mit dem
Teil fahren!

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstuitzt.
Bild wurde ersetzt.

So sehen Ubrigens Motorwagen (hinten) und Steuerwagen (vorne) aus. Die Mechanik ist gegeniber den Silberlingen
von 1990 allerdings wesentlich ausgereifter!

AndreasB

#122/711  Verfasst am: 18 Feb 2010 19:36  Titel:

Hallo Gerd,

man was hat denn da die Tante (wie lhr das nennt) fiir eine Monster-Elektronik verbaut.
Das alles nur wegen der Schleiferumschaltung? Na, jedenfalls ausreichend Platz fiir die ESU-Teile. --> 51966 + 52614.

gaulois

#123/711  Verfasst am: 18 Feb 2010 20:40  Titel:

Hallo Andreas,

ja, das ist schon beeindruckend. Ich denke aber, ich werde mit Relais, die ich mal gekauft habe und wo ich die falschen
gegriffen habe, arbeiten, die Bestellnummern, die Du rausgesucht hast, sind ja fiir ICE mit Sound, einen weiteren
Sounddecoder mdchte ich aber nicht unbedingt kaufen, davon habe ich noch geniigend unverbaute, der ICE-Sound
lohnt sich wohl auch nicht unbedingt und anders als der ICE2 hat der Motorwagen auch keine Vorrichtung zum
Sound-Einbau, das wére also eine Kernsanierung, auf die ich zumindest vorlaufig nicht scharf bin.

Aber Danke fiir's gucken. Vielleicht komme ich auf die Nummern zuriick, wenn ich meine ganzen anderen Baustellen
mal reduziert oder abgeschlossen habe...

Aber mal was ganz anderes: Der 29790 ist ein ICE 2, der mit nur einem roten Zierstreifen und dem neuen DB-Logo
ausgestattet ist, also ohne den magenta-Zierstreifen unter dem roten Zierstreifen und nicht mit dem alten DB-Keks. Ich
habe zwar bei Marklin nach Erganzungen hierzu gesucht, aber das Set mit den Gleisen suche ich eigentlich nicht.
Angeblich soll auch ein Bord-Restaurant dazu passen, das aber auf den Bildern den zweiten Zierstreifen hat und den
alten DB-Keks. Passt also nicht wirklich, wenn man das erweitern will. Jetzt kann ich nattrlich auch mit einem
dreiteiligen ICE rumfahren oder eben die anderen Wagen nehmen, aber wirklich gut passen die halt nicht. Weil3 einer,
wo ich noch nicht zu teure passende Wagen dazu kriege. Ggf. auch mit Innenbeleuchtung, weil ich mir tberlege, die
ggf. nachzurtsten.




pepelo64

#124/711 Verfasst am: 18 Feb 2010 21:53  Titel:

Hi Gerd denn habe ich auch habe ich aber schon geschrieben die einzige Erweiterung die es mom dafir gibt ist ein
ZUsatzwagen im Paket mit ein paar C-Gleisen und einer Bahnhofsansage. Aber bei Ebay habe ich diese Woche denn
Wagen einzeln kaufen kénnen ist mom noch min. einer fir Sofort kauf drin. Und zusatzlich kommt dieses Jahr noch ein
Bistro wagen von der Tante fiir diesen Zug raus.

Joachim K.

#125/711 Verfasst am: 18 Feb 2010 22:05 Titel:

Hallo Gerd

Vorab mal,die Art.Nr.29790 fur ICE gibs nicht,nur als Startpackung.

Hier hab ich mal die 3 Varianten die fur Dich in betracht kommen.

Lies es durch,denn da sind auch die Art.Nr. fir passende Zwischenwagen.
im@:18307041c3[images/thumbs/Joachim K._img013j.jpg]http://img689.imageshack.us/img689/7319/img013j.jpg
/img:18307041c3

im@:18307041c3[images/thumbs/Joachim K._img014v.jpg]http://img205.imageshack.us/img205/3088/img014v.jpg
/img:18307041c3

img:18307041c3[images/thumbs/Joachim K._img015g.jpg]http://img651.imageshack.us/img651/5047/img015g.jpg
/img:18307041c3

AndreasB

#126/711 Verfasst am: 18 Feb 2010 22:55  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

... die Bestellnummern, die Du rausgesucht hast, sind ja fur ICE mit Sound, einen weiteren
Sounddecoder mdchte ich aber nicht unbedingt kaufen, davon habe ich noch geniigend
unverbaute,...

ne ne.
Das ist der normale Lopi, der dann auf den Umschalt-Zusatz paf3t.
LaR' Dich durch sie 21 Pole nicht tAuschen. Die haben die nur wegen der Kompatibiltat.

pepelo64

#127/711  Verfasst am: 19 Feb 2010 8:26  Titel:

Hallo Joachim ist das aus einem Koll Katalog ?
Dann sind die bei Koll irgendwie ein wenig Farbenblind.

die beiden unteren Artikelnummern sind mit ICE 2 und nur mit roten Zierstreifen die Zusatzwagen in denn ihrer
Beschreibung haben aber alle zwei Streifen.

Zu denn beiden ICE 2 Packungen genauso wie zu 29795 denn die habe ich. Gibt es leider nur einen Zusatzwagen der
in der Packung 78056 ist und dieses Jahr kommt als einmal Serie noch mit der nummer 43790.

Hier siehst du sehr schén denn Unterschied:
43790: http://www.comboioselectricos.com/html/imagens/imgg/M43790.jpg
43741: http://i2.ebayimg.com/04/i/000/ae/b0/ccec_1_sbl.JPG

Bei Herrn Kern auf der Moba Seite sind sie Gbrigends mit dem Unterschied aufgefiihrt nur die Ergdnzungspackung fehlt
leider:
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Momentan findest du bei Ebay aber jede Menge dieser Wagen auch ohne die blode Bahnhofsdurchsage. such einfach
nach 78056

gaulois

#128/711  Verfasst am: 19 Feb 2010 21:05 Titel:

pepel964 hat folgendes geschrieben:

Hi Gerd denn habe ich auch habe ich aber schon geschrieben die einzige Erweiterung die es
mom dafur gibt ist ein ZUsatzwagen im Paket mit ein paar C-Gleisen und einer
Bahnhofsansage. Aber bei Ebay habe ich diese Woche denn Wagen einzeln kaufen kénnen
ist mom noch min. einer fir Sofort kauf drin. Und zuséatzlich kommt dieses Jahr noch ein Bistro
wagen von der Tante fur diesen Zug raus.

Hallo Peter,
ich hatte nach Wagen gesucht, heute aber auf Deinen Hinweis hin noch mal geguckt und siehe da, es
waren tatséchlich noch welche zu bekommen. ©

Das mit dem Bistro-Wagen ist auch interessant, vor allem, weil beim ICE1 ja ein Bord-Restaurant ist, da
sollte der Gegenzug schon was entsprechendes haben.

Hallo Joachim,

Danke fiir das Raussuchen, aber mein Problem ist gerade das von Peter angesprochene Problem der
Zierstreifen. Die zweifarbigen Zierstreifen-Wagen habe ich ja schon bei dem ICEL1, die passen aber optisch
nicht so ganz gut zu dem ICE2. Meinem Sohn wére das egal, aber er kriegt ja den Zug nicht geschenkt,
sondern darf ihn nur steuern. Wenn ich schon einen bzw. zwei ICE habe, dann lasse ich den/die nattirlich
auch auf meiner Anlage fahren (Vollsperrung der Hochgeschwindigkeitstrasse erfordert eine Zugumleitung
durch den kleinen "grof3en” Bahnhof. Das haben wir hier bei meinem Heimatbahnhof auch schon erlebt.
Eine Losung habe ich aber anhand der Bestellnummer des Erganzungs-sets dann doch gefunden (s. 0.),
auch wenn der Zwischenwagen dann mehrfach die gleiche Nummer hat, das sollte gehen.

Hallo Andreas,

sorry, das ist mir auch eingefallen, dass es ja auch andere Decoder gibt, nachdem ich gepostet hatte. Ich
denke da mal driber nach, nachdem ich meinen Handler befragt habe, was die Teile denn kosten sollen.
ESU hat ja keinen Direktverkauf, daher geben die auch keine Preise an. Das ware dann ggf. ein Paket mit
ICE-Decoder und Schleiferumschalter, Permanentmagnet fiir alte Scheibenkollektoren (BR 01, BR 23, ggf.
V200) und vielleicht noch dies und das. Das summiert sich auch schon wieder.

@all: Danke fiir die rege Anteilnahme, die mir geholfen hat, dieses Problem zu I6sen. Den ICE1 habe ich
jetzt mal provisorisch mit einem LD-G-2 umgebaut. Fir die Funktionsausgénge hatte ich keine
Verwendung, die Beleuchtung lauft ja noch tber die analoge Platine. Den Decoder kann ich ja spater
durch einen anderen ersetzen, wenn ich die Teile habe. Dann kann aber erst mal gefahren werden.

Das Schone am ICE2 ist auch, dass er offenbar die Betriebsart DELTA automatisch erkennt. D. h. der
Kleine kdnnte ihn auch auf seinem Teppich fahren.

gaulois

#129/711  Verfasst am: 20 Feb 2010 22:48  Titel:

Nachdem der ICE 1 wunderschon lauft, habe ich dann heute mal die Testfahrt (oder Abschiedsfahrt) der 53 001
gemacht. Die soll als nachste einen HL-Motor bekommen und Sound. Irgendwie habe ich aber heute keinen Antrieb...

Zwischendurch hatte ich auch mal dartiber nachgedacht, dass ich noch zwei Sondermodelle habe, eine 111 vom
Demonstrationszug und die 216, die 1991 wohl eine Ost-West-Verbindung wieder eingeweiht hat. Die kdnnten auch
beide HL-Motoren haben, aber dann ist mir aufgefallen, dass ich nur noch 4 HL-Motoren habe. Da ich aber noch zwei
52er und eine 03.10 mit Sound umzuristen habe, die brauchen ja auch Gleichstrommotoren.

Gibt es zu den HL-Motoren, die ja ohne Decoder immerhin auch rund 20 Euro kosten, wenn man sie einzeln kriegt, auch
noch eine Alternative, die besser, leiser oder billiger ist und in die Trommelkollektor-Geh&ause passen?

Die drei Motoren flir meine DHG 500 habe ich auch noch nicht verbaut, weil sie in keiner der Loks ohne zu frasen
passen wollen. Da werde ich auch mal andere Loks ausprobieren, wo die méglicherweise auch rein passen kdnnten...

JKRS- Model | bahntreff - 46



|Wenn das nur nicht immer so eine elende Fummelei wére, die M-Motoren auszubauen...

josef

#130/711 Verfasst am: 20 Feb 2010 22:56  Titel:

Hallo Gerd

also sage mal ein wenig -- Fummelei -- soll schon sein dafir gibt es auch eine Belohnung , eine Lok mit guten bis
sehr guten Fahreigenschaften @

also ran an die Arbeit €8

AndreasB

#131/711 Verfasst am: 20 Feb 2010 23:23  Titel:

Hallo Gerd,

bei den ESU-Umbausétzen ist immer ein neuer Feldmagnet drin. Du muf3t den nur austauschen und alles neu
verdrahten. Den vorhandenen Anker behaltst Du bei.
Und wie Josef bereits geagt hat, verbessern sich die Fahreigenschaften méarklich, und das sogar bei Analog-Betrieb.

Joachim K.

#132/711  Verfasst am: 21 Feb 2010 0:00  Titel:

Peter,das ist nicht Koll sondern eine Mérklinliste.
Hab aber den Fehler schon gemeldet.

gaulois

#133/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 12:52  Titel:

Hallo Andreas,

dann wére das ja nicht nur was fir die alten Scheibenkollektoren, sondern auch fur die neueren Loks, die nicht so oft
fahren werden (Sondermodelle) und bei denen die Fahreigenschaften nicht ganz so ausgefeilt sein missen, weil sie z.
B. nur kurze Zige ziehen, soweit das gunstiger ist als mit dem HLA.

Hallo Joachim,

nochmals Danke flr's raussuchen, aber es kommt mir halt auf den roten Streifen an. Ich habe mir jetzt dadurch
geholfen, dass ich ein Paket von Mittelwagen aus dem Ergadnzungset gekauft habe. Haben zwar alle dieselbe Nummer,
macht aber im Fahrbetrieb nicht so viel aus. Das Bordrestaurant (oder war es ein Servicewagen) soll ja noch in diesem
Jahr kommen, dann hétte ich auch einen ordentlich langen ICE2.

(Dabei wollte ich den eigentlich nie haben, aber was tut man nicht alles fir die Kleinen @ natirlich macht mir das
Fahren damit selbst auch SpaR).

AndreasB

#134/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 14:04  Titel:

Aber Gerd!

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Andreas,

dann ware das ja nicht nur was fur die alten Scheibenkollektoren, sondern auch fir die
neueren Loks, die nicht so oft fahren werden (Sondermodelle) und bei denen die
Fahreigenschaften nicht ganz so ausgefeilt sein missen, weil sie z. B. nur kurze Ziige ziehen,
soweit das glnstiger ist als mit dem HLA.

Guck mal bitte auf diese Seite. ESU Permanentmagnete
Es gibt die Ausfiihrungen auch fiir die verschiedenen Scheibenkollektor-Motore, die bei den ganz alten
Modellen im Einsatz waren.

Zum ICE:

JKRS- Model | bahntreff - 47


http://www.esu.eu/produkte/zubehoer/permanentmagnete/

Denke bitte daran, daRR der ICE2 nicht so lang ist, wie der ICE1, da er meist aus zwei gekoppelten
"Fligelzligen" besteht.

gaulois

#135/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 15:10  Titel:

Zu spat, ich habe mir gerade 7 Mittelwagen besorgt. Macht aber nix, das kriege ich schon irgendwie erklart.

Das mit den Scheibenkollektoren hast Du wohl missverstanden, die Permanentmagneten wollte ich ja fur diese holen,
eben weil da schon gar kein HLA ins Geh&use passt. Da hattest Du mir ja schon den Hinweis auf ESU gegeben. Ich
hatte nur nicht daran gedacht, dass man ja ahnliche Magnete auch fur die Trommelkollektor Motoren nehmen kénnte,
ohne den Anker zu tauschen. Wobei sich halt die Frage nach dem Preisunterschied stellt, denn ein fiinfpoliger Anker
durfte immer besser sein als ein dreipoliger.

AndreasB

#136/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 16:40 Titel:

Na,

das mit den 5- oder 3-pol Ankern werde ich demnéachst testen.

Nach meinem ersten Umbau einer Lok mit uraltem 5-Serneantrieb (analog, erste Edition) bin ich von dem Umbausatz
und die neuen Fahreigenschaften total begeistert.

Jetzt ist eine Delta-Lok an der Reihe, die bisher trotz aller Tuningmafnahmen nur laut knurrend tbers Gleis schleicht.
Die 5-Sterne Lok schlich auch nur, was vmtl. an der Elektronik lag. Wie es mit der Delta-Lok wird? - Mal Giberraschen
lassen.

Kleiner Trommelkollektor, 3-poliger Anker.

Das gute an den ESU Umbausétzen ist ja, dalR man einfach die Feldspule mit Eisenkern gegen den Permanentmagnet
mit passendem Eisenkern tauscht, die zwei Drosseln anlétet, dann die beiden Dekoderkabel - fertig. &

josef

#137/711  Verfasst am: 21 Feb 2010 18:02  Titel:

Zitat:

Das gute an den ESU Umbausétzen ist ja, dald man einfach die Feldspule mit Eisenkern
gegen den Permanentmagnet mit passendem Eisenkern tauscht, die zwei Drosseln anlotet,
dann die beiden Dekoderkabel - fertig.

ich kann auch sagen das die 3 verschiedenen ESU Umbauséatze Lok Pilot Nummer 52630/52631/52632
nicht schlecht sind ,

da habe ich bis jetzt nur gute erfahrung mit gemacht , aber an einen reinen HAL kommen sie nicht ran (bei
sehr langsamer Fahrt) , aber wie gesagt eine sehr gut alternative
fur 30-40 € einen Hamo-magnett-drosseln und Lopi 3

pepel964

#138/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 22:10  Titel:

Hi Gerd ich glaube das man bei Trommelkollektoren nicht gunstiger weg kommt. Aber bei Scheibenkollektor Motoren mit
sicherheit. Ubrigends hat Tams die Permanent Magnete jetzt auch im Programm.

gaulois

#139/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 22:41  Titel:

Hallo Peter,

auf der Homepage hat Tams sie aber noch gut versteckt, im Shop habe ich sie jetzt gefunden. Warum der blof3 nicht
mehr Werbung dafiir macht...

Danke fiir den Tipp.

Ich muss allerdings feststellen, dass die angegebenen Motorschilder bei ESU und auch bei Tams zwar z. B. die V200
umfassen, nicht aber die 01 und die 23, oder haben die auch mal andere Bestellnummern gehabt? Es sieht so aus, als
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gabe es fir diese "riesigen" Motoren doch keine Lésung, oder eben die Bestellnummern der Motorschilde wurden mal
geandert...

josef

#140/711 Verfasst am: 21 Feb 2010 23:53  Titel:

Hallo Gerd

was willst du den mit -- Motor Schild -- das bleibt zum beispiel bei der Br 23 mit einen Umbau von ESU drinnen da
wider nur der magnett ( spule) gegen einen HAMO Magneten getauscht , und der umschalter( analog ) gegen einen
Lopi3 und das fiir ca 35 im Set, je nach Motor Typ

die Set stellen eine gesamt I6sung dar

gaulois

#141/711  Verfasst am: 22 Feb 2010 0:04  Titel:

Hallo Josef,

bei den Magneten ist bei Esu, wie auch bei Tams angegeben, fiir welche Motorschilder die Feldmagneten passen.
Wenn nun also eine ganz andere Nummer angegeben ist, wie kann ich dann davon ausgehen, dass der Magnet auch
zu den Nummern passt, die nicht aufgefuhrt sind. Immerhin machen die sich ja die Mihe, die Motorschild-Nr. und die
Ankernr. anzugeben und bei den aufgefiihrten Nummern passt nichts zu den 23ern und Olern. Bevor ich jetzt 50 Euro in
die Hand nehme und mir einen Satz von 5 Stiick zulege, méchte ich ja schon wissen, dass der Magnet auch auf den
Motorblock passt...

Jetzt stellt sich naturlich die Frage, ob die vielleicht trotz anderer Nummer identisch sind. Dazu misste ich mal ein paar
Loks zerlegen und die Teile vergleichen, dazu habe ich aber heute Abend keine Lust mehr. Morgen vielleicht. Die
Magneten laufen mir ja nicht weg, hoffe ich. Vielleicht kann ich mir bei der Intermodellbau welche mitbringen, bis dahin
sind ja noch ein paar Wochen...

josef

#142/711  Verfasst am: 22 Feb 2010 0:26  Titel:

Hallo Gerd

ESU 51960 =HAMO Mag.groRRer scheibi das ist das -- set 52630 was man bestellt --

ESU 51961 =HAMO Mag. kleiner scheibi das ist das -- set 52631 was man Bestellt--

ESU 51962 =HAMO Mag.Trommler --- das ist das -- set 52632 was man Bestellt --

in den Sets ist alles drinnen fiir den Umbau , also Magnett drosseln und Decoder ( Lopi 3 ) und das alte Motorschild wird
weiter verwendet

man sollte es nur sauber machen und neue biirsten und Kohlen verwenden &

so der in den Sets verwendete Lopi3 ist auf den Motor jeweiligen voreingestellt , aber wer will kann noch ein wenig mit
den laufeigenschaften spielen und auf seine bedurfnisse einstellen

mehr Daten kann ich jetzt nicht mehr liefern ©

http://www.esu.eu/produkte/lokpilot/lokpilot-digital-sets/

und

http://www.esu.eu/produkte/zubehoer/permanentmagnete/

gaulois

#143/711 Verfasst am: 22 Feb 2010 0:43  Titel:

Hallo Josef,

das habe ich alles gelesen. Aber ich habe auch die Datenblatter meiner Loks gelesen und da stehen halt andere Daten.
Ohne einen Blick auf die Loks selbst méchte ich da nichts machen. Aber das ist ja auch kein Problem, ich habe ja noch
etwas Zeit und die Loks zum Vergleichen habe ich auch. In die V200er passt der Magnet 51960 auf jeden Fall rein.
Warum Tante M bei den 01 und 23 andere Daten fiir die Bauteile verwendet hat, weif3 ich auch nicht, aber eigentlich
musste es daflr einen Grund geben. Wenn die wirklich baugleich sind, verstehe ich nicht die Bezeichnungspolitik der
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Tante M, aber auch nicht, warum ESU und Tams dann die Nummern, fur die der Magnet auch passen wuirde, nicht
einfach mit abdruckt. Die wirden doch dadurch mehr Kaufer bekommen.
Also ohne Nachsehen vor Ort mach ich jetzt erst mal nichts.

AndreasB

#144/711 Verfasst am: 22 Feb 2010 2:21  Titel:

also wichtig ist nur Durchmesser des Ankers und die Pal3stifte fur's Motorschild.
Und da gab es nur die drei verschiedenen Formen.

gaulois

#145/711 Verfasst am: 22 Feb 2010 19:22  Titel:

Aha,
wenn es keine anderen gab, dann kann ja nix passieren. Mich hat halt nur gewundert, dass man so viele Nummern um
die Ohren gehauen bekommt...

gaulois

#146/711  Verfasst am: 22 Feb 2010 21:27  Titel:

Ein Foto von BR 01, V200 und BR 23 zeigt, dass zumindest zwei Motoren Ahnlichkeit haben. Aber der von der 23
scheint kein grof3er Scheibenkollektor zu sein. Man kann also nicht einfach davon ausgehen, dass eine alte grof3e Lok
auch einen alten groRen Motor hat, sondern jede einzelne muss nachgesehen werden...

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Wenn ich das zerlege, sieht das so aus:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Sieht in der Tat identisch aus! Dann muss ich mal sehen, wie viele ich von der Sorte habe. Aber einen Test muss ich vor
dem Kauf auch noch machen:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

ob sowas wohl funktioniert? Das ist ja auch ein Permanentmagnet, allerdings sitzt er nicht in der Mitte des Stators,
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|anders als die von ESU und der Tante... Die Kabel miissen natirlich noch ab, klar...

#147/711 Verfasst am: 22 Feb 2010 22:41  Titel:

Hallo Gerd,

also bei ESU bekommst Du Uberhaupt keine Nummern um die Ohren geschmissen. Da geht es ganz simpel um den
Durchmesser des Rotors. Also messe doch ganz einfach mal die Durchmesser der Eisenkerne, sprich die Rundung, in
der sich der Anker dreht. Das Malf3 vergleichst Du dann mit der Angabe auf der ESU-Site.

Der Motor im untersten Bild hat ja deutlich erkennbar auch eine Feldspule. Wozu das zuséatzliche Abdeckblech dient,
erschlief3t sich mir nicht.

Damit solltest Du keine Probleme mehr haben, den richtigen Umbausatz auszuwéhlen.

#148/711 Verfasst am: 22 Feb 2010 22:58  Titel: Uijuijui, ....gleich drei auf einen Streich ...?!?

Hallo Gerd,
sorry, die Bilder sind schlecht zu betrachten ... Auch der Blitz blendet auf einigen Bildern sehr.

Zerleg mal bitte nicht gleich alle Loks auf einmal, oder schau mal dass du die original- Motorteile nicht vermischt / "neu
zusammenstellst”...

Die V 200 ist zum umrUsten fast ein Selbstganger > (einfach umzuriisten).

Bei allen Loks solltest du aber unbedingt beachten dass die Zahne auf dem Abriebsritzel dem Original entsprechend,
entweder 7 oder 8 Zédhne haben kénnen, schau / zahl dies halt bitte unbedingt vorher nach wenn du den Anker gegen
einen "5- Pol" tauschen willst / sollst ... (ansonsten kénnte es dich schnell einen Decoder kosten. & © )

Zu,

Zitat:
[... ob sowas wohl funktioniert? |

Solche Exerimente kannste komplett knicken ..., du musstest um gleiche Kréfteverhaltnisse zu schaffen
exakt gegenlberliegend fuir genau gleiche Magnetkréfte sorgen ...

Wenn dir das nicht 100% gelingt, wirst du deine Lok nach dem Umbau immer anschieben missen, weil der
Anker aus dem Stillstand gar nicht oder nur schlecht (kraftlos) anlauft ... ©

Ich denke mal deine Loks sollen nach dem Umbau doch eher besser wie zuvor laufen?!1?

Noch einen schénen Abend, GruR Thomas / Delta ¥

gaulois

#149/711  Verfasst am: 22 Feb 2010 23:57  Titel:

Hallo Andreas,
die Anker sind natirlich die beschriebenen 24,5 mm Anker.
Aber wenn ich mal von der ESU-Seite zitieren darf:

51960 Permanentmagnet wie 220560, fur Anker 217450, D=24,5mm, fir Motorschilder 216730, 211990, 228500
(grofRer Scheibenkollektormotor)

51961 Permanentmagnet wie 220450, fir Anker 200680, D=18,0mm, fiir Motorschild 204900 (kleiner
Scheibenkollektormotor)

51962 Permanentmagnet wie 235690 und 245480, fur Anker 231440, D=19,1mm, fir Motorschild 231350
(Trommelkollektormotor)

(Zitat Ende)
Genau diese Nummern sind es, die mich verwirrt haben, weil es eben andere sind als die auf meinen
Explosionszeichnungen.

Bei Tams heilt es:
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Permanentmagnet

flr Anker 217450 Motorschilde 216730, 211990, 228500

Best.Nr.: 70-04100-01 Preis: 10,95 EUR

Permanentmagnet

fur Anker 231440 Motorschilde 231350

Best.Nr.: 70-04300-01 Preis: 10,95 EUR

Permanentmagnet

fur Anker 200680 Motorschilde 204900

Best.Nr.: 70-04200-01 Preis: 10,95 EUR

(zitat Ende)

Da muss ein genaues recherchieren ja schon erlaubt sein. Und die Anker kriegt man auch erst nach dem
Auseinanderbauen zu sehen, was ich ja gestern nicht mehr gemacht habe.

Das Abdeckblech hat nur optische Griinde nehme ich an. Es verhindert den Blick auf die rote Cu-La-Spule, wenn man
von hinten in das Fuhrerhaus der 01 guckt.

Hallo Thomas,

nattrlich sollen sie spéater besser laufen. War auch nur so eine spontane ldee, weil mir die Magnete gestern "ins Auge
sprangen.” Gedacht waren die eigentlich fur etwas anderes.

Weil die Magnete recht stark sind, dachte ich, dass das vielleicht geht, aber an den zweiten Magneten habe ich auch
schon gedacht. Da an der Stelle allerdings Metall ist, wo der hin misste, kann man das natirlich vergessen.

Lutz

#150/711  Verfasst am: 23 Feb 2010 20:58  Titel:

Hallo,

mal halb OT an:
Was haltet ihr von einem Handler, der fir einen nackten Lopi 34,-Euro haben will, plus Magnet fur 8-9,-Euro, und
behauptet, dass es solche Sets von ESU garnicht gibt? Der ist doch nicht vom Fach, oder?

gaulois

#151/711  Verfasst am: 23 Feb 2010 21:22  Titel:

Hallo Lutz,
zu dem Lopi kann ich nicht viel sagen, aber 8-9 Euro fur den Magneten sind gemessen an dem, was das bei Tams
kostet, eigentlich realistisch...

Delta

#152/711  Verfasst am: 23 Feb 2010 21:25  Titel:

Hallo Lutz,

ZUu,

Zitat:
| Was haltet ihr von einem Handler,...

ganzklarerFal: @ @ & @ ¢ @R

~ 25,- Euronen / St. einzeln ; ab 5 St. - 5% ; ab 10 St. -10% werden fir die einfachen Multi- Protokoller
aufgerufen ...

@ GruR Thomas / Delta &

AndreasB

#153/711 Verfasst am: 23 Feb 2010 21:49  Titel:
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Hallo Lutz,

L utz hat folgendes geschrieben:
Hallo,

mal halb OT an:

Was haltet ihr von einem Handler, der fiir einen nackten Lopi 34,-Euro haben will, plus Magnet
fur 8-9,-Euro, und behauptet, dass es solche Sets von ESU garnicht gibt? Der ist doch nicht
vom Fach, oder?

den kannst Du getrost in Ablage P packen.

gaulois

#154/711  Verfasst am: 26 Feb 2010 20:56  Titel:

back on topic:

Ich hatte ja vor einiger Zeit berichtet, dass mir beim Umbau der BR 85 ein Decoder kaputt gegangen war. Da ich schon
mal eine Decoder-Reparatur bei der Tante fiir 29 Euro hatte, habe ich mir gedacht, ich schicke ihn mal fur einen
Kostenvoranschlag ein. Dabei habe ich dann auch noch eine defekte BR 44 vom Langen Heinrich mit eingesandt, bei
der ich von einem Garantiefall ausgegangen war, weil in 2008 schon mal der Decoder ausgetauscht worden war.

Die Tante sieht das offenbar anders, namlich, dass durch den Decodertausch im AW keine neue Garantiefrist zu laufen
beginnt.

Jetzt haltet Euch fest, was eine Reparatur der beiden Decoder kosten wiirde:

Die Reparatur der 44 wiirde incl. MWSt 192,82 Euro kosten, der separate Decoder noch mal 142,82 + MWSt.

Ich denke, da kommt man giinstiger an Dreizylinder-Sound, oder? Ich habe noch einen 44er Decoder hier rumfliegen,
der konnte in die 44, dann brauchte ich zwei Decoder mit Dreizylindersound von ESU einmal fur die BR 12 und einmal
fiir die BR 85. Die Decoder sollten von ESU sein, weil die Lautsprecher darauf abgestimmt sind.

Kennt jemand von Euch einen guinstigen Anbieter? Anscheinend ist der Handler hier in der Néhe, der aus seinem
Wohnzimmer heraus Decoder etc. verkauft hat, nicht mehr aktiv...

AndreasB

#155/711 Verfasst am: 26 Feb 2010 22:45  Titel:

Hallo Gerd,

hast eine PN.

gaulois

#156/711 Verfasst am: 28 Feb 2010 18:59  Titel: V 250

Danke, Andreas. Ich denke dartuber nach. Wahrend ich aber noch auf eine Antwort meiner Tante warte, ob ich vielleicht
den Kostenvoranschlag missverstanden habe und fir die Arbeit an der 53 nicht die rechte Ruhe und Platz waren (noch

springt der Kleine ja hier rum), habe ich im Keller mal ein uralt-Projekt wieder aufgenommen, bei dem ich damals (2006)
nicht sehr weit gekommen bin.

Ich hatte damals am Gehause angefangen (wahrscheinlich ein Fehler, ich hatte mit dem Rahmen anfangen sollen) und
dann aber am Rahmen nicht weiter gemacht. Schwellenangst vor den Metallarbeiten, denn ich bin kein Feinmechaniker.

Da die Lok aber nun schon mal angesagt worden ist, habe ich heute dann mal ein paar freie Minuten mit dem
Bearbeiten des Rahmens verbracht.

Das ist dabei herausgekommen:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Jetzt muss ich das passende Gegenstick machen und dann mal sehen, wie kurvengangig das ganze wird und wie viele
Jahre es diesmal dauert.

Fur Arbeiten an der Anlage fehlt mir im Moment jedenfalls die Lust, u. a. auch, weil immer noch lastige Kabelarbeiten zu
machen sind, einige Projekte trotz vermeintlicher Sorgfalt nicht richtig funktionieren etc. Da bastle ich doch lieber an den
Loks rum.

Weil3 jemand, ob man an einen Decoder dann zwei Motoren anschlieRen kann, wenn sie in Reihe geschaltet sind?
Wahrscheinlich geht das wegen der Lastregelung nicht, oder?

#157/711 Verfasst am: 28 Feb 2010 21:16  Titel:

Hallo Gerd,

was verstehst Du unter "zwei Motoren in Reihe geschaltet"?
Der zweite Dreht auf der Achse des ersten? &
Oder: Spannung geht durch den ersten Motor, danach weiter zum zweiten?

Nein. Spal3 bei Seite!
Naturlich geht das wg. der Lastreglung nicht.

P.S.

Ubers Wochenende habe ich meine Delta-101er mit dem ESU-Bausatz umgeriistet. Auch wieder ein voller Erfolg.
Diesmal wird auch ein Bericht folgen.

gaulois

#158/711  Verfasst am: 28 Feb 2010 22:44  Titel:

Hallo Andreas,
das habe ich schon vermutet, aber ich dachte, ich frag mal. Hatte ja sein kdnnen...

In der Zwischenzeit habe ich noch mal etwas weiter gearbeitet und eine zweite Lok geschrottet:
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Ich habe das Gefiihl, dass der Ubergang der beiden Geh&use in der Mitte recht breit werden wird. Das scheint aber
kaum vermeidbar zu sein.

#159/711  Verfasst am: 01 Mé&rz 2010 1:18  Titel:

Nachdem ich mich getraut habe, das zweite Gehduse auch zu zersagen, sieht es jetzt so aus:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

An der Elektrik habe ich noch nichts gemacht. Das muss noch komplett gemacht werden. Ich wollte erst mal sehen, ob
die Lok auch problemlos durch einen 360 cm Radius fahren kann. Als ersten Eindruck wirde ich sagen, das geht auch
so0, obwohl der Ubergang nicht genau mittig ist, aber so ist er nicht so groR als wenn ich die Sage-Position genau so
gemacht hatte, wie beim ersten Teil.

Ubrigens habe ich die Lok anders gebaut als die Vorlage aus dem EJ, denn bei mir ist die Anordnung der Maschinen
nicht symmetrisch, sondern in beiden Teilen gleich ausgerichtet. Das ist natlrlich eine Variante von den Planen fir die
urspringliche Lok. Aber da sie nie gebaut wurde, hatte es vielleicht auch so sein kdnnen (sonst muss ich noch ein
Gehause schlachten). Oder sieht das nach nix aus?

Den Ubergang in der Mitte muss ich jetzt noch machen, von der Oberflache noch Teile wie angeségte Fenster und
Tiren entfernen, eine verniinftige Nummerierung und Beschriftung machen...

Lutz

#160/711 Verfasst am: 01 Mé&rz 2010 6:58  Titel:

Moin Gerd,

da will ich mal der erste sein der dich lobt. Das sieht schon sehr gut aus!

Wird das Gelenk, welches du dir gebastelt hast nur geklebt? Das sind ganz schéne Belastungen wenn du die Lok mal
hoch hebst.

Ich bin auf jeden Fall gespannt wie es weitergeht und wie dann die Fahreigenschaften sind.

josef

#161/711 Verfasst am: 01 Mé&rz 2010 11:31  Titel:

Hallo Gerd
da hange ich mich mal dran , respeckt das sieht gut aus , so eine Doppellok méchte ich auch mal haben

ich freu mich auf den weiteren Bau , auf jeden Fall bin ich auch gespannt wie die Fahreigenschaften sind

Zitat:
| Wird das Gelenk, welches du dir gebastelt hast nur geklebt

und wenn du es klebst mit was flir einen Kleber

Delta

#162/711 Verfasst am: 01 Méarz 2010 13:32  Titel:

Hallo Gerd,
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@b

Fur einen verdeckten Ubergang / Faltenbalg wiirde ich vielleicht mal in eine Lok- Halfte einen abglangten Fahrrad-
Schlauch(?) unten auf der ganzen lange (offen / aufgeschlitzt) einkleben, so dass dieser fertig verklebt je zur Hélfte in
beide Loks reinragt. (In einer Lok Halfte innen im Geh&use verklebt, in der anderen Halfte nicht verklebt...)

(... ansonsten habe ich so einen Umbau aber auch schon mal in silber gesehen @ @ @ Lutz... €8 €8)

¥ Grul Thomas / Delta

gaulois

#163/711  Verfasst am: 01 Marz 2010 17:25  Titel:

Hallo zusammen und Danke fur die Blumen.
Ich hatte heute Nacht keine Energie mehr, zu posten, sonst hatte ich noch ein paar Updates gegeben:

Zum Gelenk:

das ist nur geklebt und zwar mit Sekundenkleber. Es handelt sich um Kunststoff aus einem Radiowecker aus den frithen
80er Jahren. Wenn man die Lok ordentlich mit beiden Handen tragt, ist das schon recht stabil. Sollte es nicht halten,
hatte ich aber noch einen Plan B, wo fir die Befestigung noch etwas Material eingesetzt werden kdnnte. Aber so lange,
das auch so geht... Ich war selbst erstaunt, wie stabil das Zeug halt.

Zum Sichtschutz am Ubergang:

Da habe ich mit Heftstreifen aus Metall, die ich entsprechend zurechtgebogen habe, etwas konstruiert, das sich
zwischen den beiden Lokhélften verschieben soll. Das Teil wird mit einem Rohrstiick in der Mitte oben auf die
Halterungsschraube gesetzt, sodass es sich nicht verschieben kann (ich stelle spater mal ein Foto ein). Gegeniiber der
Gummi -Lésung, die sicher auch ihre Vorziige hat, hatte das den Vorteil, dass der Ubergang - wenn passend lackiert -
nicht so zu sehen ist.

Ich habe aber aktuell noch andere Probleme zu I6sen: Den Schleifer hatte ich schon eingebaut, als ich die erste 218 von
Piko hatte. Da wusste ich noch nicht, dass es auch welche mit Schleiferaufnahme gibt (habe ich auch). Der jetzt
eingebaute Schleifer hakt bei Weichen ganz gewaltig, da muss ich noch mal ran. Vielleicht ist es aber auch gar nicht der
Schleifer, sondern ein Kabel, das nicht ordentlich nach oben gefiihrt wird (muss ich mir noch genau ansehen, war heute
Morgen einfach zu spat dafr).

Dann kann es aber auch bei nicht 100%ig verlegten Weichenstra3en (mein Bahnhof ist ja besonders am Sudkopf noch
ein regelrechtes Provisorium) dazu kommen, dass die Rader aus den Schienen springen. Leider habe ich damals
DC-Loks gekauft (dafur aber auch unter 25 Euro bezahlt). Vielleicht brauche ich dafiir noch Tauschradsétze. Mal sehen,
wo sich das Uberall bemerkbar macht, wenn das Kabel gerade gezogen ist und die Lok nicht geschoben wird, sondern
auf eigenen Radern fahrt...

Mann, was hab ich mir da blof3 wieder vorgenommen...

gaulois

#164/711  Verfasst am: 01 Méarz 2010 22:08  Titel:

Die Antwort auf die Schleiferfrage war dann heute relativ schnell gefunden (dachte ich):
Zu wenig Beinfreiheit!

Das hatte zwar eigentlich nicht sein durfen, aber der Schleifer st63t gegen die Kasten, die unter dem Lokrahmen
befestigt sind. Also schnell mal die Flex rausgeholt und weg mit reichlich Zink, damit Platz ist. Bei dem schweren
Gehé&use kommt es ja auf ein paar Gramm nicht an @ Jetzt muss ich mal testen, ob es mit dem Entgleisen dadurch
auch besser geworden ist. Der Schleifer vom Mitteldrehgestell hat sich namlich regelrecht an den Kasten verkantet. Ich
hoffe jetzt, dass das die einzige Ursache war und dass ich mich dann um die Elektronik kimmern darf...

Hier das Geflexte:
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Eine Testfahrt ergab dann, dass es noch ein Problem gibt: ich hatte vor 3 Jahren - bevor ich die zweite Lok gekauft
hatte - schon mal fur die erste aus dem Hobby-Programm selbst eine Schleiferkonstruktion flir das Drehgestell
entworfen, die ich insoweit fur genial hielt, als sie auch das Getriebe vor Staub schiitzt, denn bei der Drehgestellversion
fur Schleifer-Nachristung bleiben die Zahnrader offen. Bei dieser Arbeit ist mir allerdings die Bodenplatte gerissen,
sodass ich sie an einer Ecke kleben musste. Dieser Klebepunkt hat sich als instabil erwiesen und dazu gefihrt, dass
sich ein Teil der Bodenplatte nach unten gesenkt hat. Dieser hakt bei ungtinstigen Verhaltnissen.

Also raus mit dem Drehgestell und ein anderes einsetzen. Nun ist dessen Technik komplett anders als die des ersten,
mit dem Tausch der Bodenplatte komme ich nicht aus und: O Graus! Es scheint fur einen gaaanz kurzen Schleifer
gemacht zu sein. Also hétte ich mir das Flexen des Geh&uses sparen kdnnen.

Nun habe ich aber eigentlich keine Lust, einen ganz kurzen Schleifer einzusetzen, denn das gibt immer Probleme bei
den Kreuzungsweichen. Daher habe ich mal verschiedene Schleifer miteinander verglichen, einen ganz Kurzen
(Bestellnummer weil3 ich nicht), einen 7164 und einen 7185:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Beim 7185 sind die Locher an der falschen Stelle positioniert. Beim 7164 muss rechts und links je ein Stiick der Platine
weg, damit's passt und der kleine verschwindet zwar komplett im Drehgestell, hakt aber gelegentlich beim
zuruckfedern...

Alles nicht optimal. Da denke ich noch mal Uber die Reparatur des anderen Drehgestells nach...

gaulois

#165/711  Verfasst am: 02 Méarz 2010 1:57  Titel:

Ich habe an dem alten Drehgestell dann mal mit Kleber die abstehende Stelle fixiert und noch ein paar Stellen, die dem
Schleifer zu nahe kamen, weggefeilt. Aber betriebssicher lasst sich das Teil immer noch nicht Uber die Weichen
schieben.

Also habe ich bei Piko mal nach Ersatzteilen (Wechselstromradsétze) gefragt. Mal sehen, ob man die einzeln bekommt.
Dann sehen wir weiter. Nicht, dass ich am Ende noch auf Zweileiter umsteigen muss &

gaulois

#166/711 Verfasst am: 02 Méarz 2010 21:16  Titel:

... die freundliche Frau Miiller von Piko teilt mir mit, dass ich die Radsatze mit und ohne Haftreifen bei Piko kaufen kann.
Das tu ich dann doch mal und gleich fr die dritte 218 mit.

Wenn die da sind, kann ich dann vielleicht erste Fahrtests machen. Decoder missen ja auch noch eingebaut werden.
Mit dem Reparieren des mittleren Drehgestells ist das so eine Sache, am Ende komme ich womdéglich doch noch auf
das Schleifer-fahige Drehgestell zurick...

Zu dem Ubergang habe ich folgendes konstruiert:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Das hatte eigentlich kurvengéngig genug sein miissen, das war es jedenfalls, bevor ich die Lokgehause aufgeschraubt
hatte.

Leider war das nach dem Zusammenschrauben nicht mehr so. Also wieder raus und dann nach einem kaputten
Fahrradgummi suchen... Leider hat man so was ja normalerweise nicht einfach so rumfliegen.

Fur die Elektrik mache ich mir noch Gedanken. Die Decoder von TAMS, die ich habe, sind eigentlich zu schade daftr,
weil sie zahlreiche Funktionsausgange haben, die ich bei dieser Lok ja gar nicht verwenden kann...

Joachim K.

#167/711  Verfasst am: 04 Mérz 2010 21:20  Titel:

Hallo Gerd

Mir tun die Loks leid &

So etwas ist fur mich so, als ob man einem gesunden gehenden ein
Bein abschneidet und sagt "dal? muf3te sein"

gaulois

#168/711  Verfasst am: 04 Mérz 2010 21:58  Titel:

Joachim,

das kann ich voll und ganz verstehen. Darum hat es ja auch vier Jahre gedauert, bis ich das weitergemacht habe. Und
dann funktioniert es noch nicht mal auf Anhieb, so wie bei Josef... Aber ich denke, wenn ich die Tauschradsatze habe
und die Decoder eingelétet habe, dann kommt schon wieder ein anderes Geflihl auf.

Wenn man das Teil so in der Hand hat, oder auf der Anlage stehend ansieht, das ist schon schén. Wirklich schlimm war
es, als die erste Lok zersagt war, aber noch nichts zusammengebaut.

Einen Trost habe ich aber noch: Ich habe noch eine Dritte von der Sorte. Und ich bin mir sicher, dass das grol3e Teil
auch ans Fahren kommen wird. In den néchsten Tagen hoffe ich. Und wenn es mir dann noch gelingt, ein Video zu
drehen - auch wenn ich nicht so eine schdéne Anlage habe wie Josef - dann ist es vielleicht nicht mehr so schlimm.

Ubrigens uiberlege ich auch schon eine Weile, was ich mit den abgeschnittenen Fiihrerhdusern mache.

josef

#169/711  Verfasst am: 04 Méarz 2010 23:00  Titel:

Zitat:
Ubrigens uberlege ich auch schon eine Weile, was ich mit den abgeschnittenen
Fuhrerh&usern mache.
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Hallo Gerd ganz spontan ist mir ein LokfUhrersimulator

ich hoffe das du dass Problem mit den Schleifer in griff bekommst , und ob das mit den Blechen so geht &
aber das zeigen dann die tests , auf alle falle wiinsche ich dir das es hinhaut

pepelo64

#170/711  Verfasst am: 04 Méarz 2010 23:13  Titel:

Gerd oder fur deine Lokwerkstatt als Ersatz Fuhrerhduser da findet sich doch bestimmt eine verwendung

gaulois

#171/711 Verfasst am: 06 Marz 2010 19:19  Titel:

Lurl)
Es lag wohl an diesem Decoder: http://decoder.x-train.de/index.php?seite=decoder/digi90/602758.php

Als Tragerplatine fir den Neuen habe ich diese verwendet:
http://decoder.x-train.de/index.php?seite=decoder/sonstige/vo040427c.php

Nach dem Umbau habe ich ihr dann eine neue Adresse verpasst, was erst mal auch funktioniert hat, dann aber hat sich
die CS mal wieder verschluckt und nach dem Hochfahren nahm die Lok keine Adressanderung oder andere
Anderungen mehr an. Woran kann das liegen? Normalerweise musste ich doch in CV1 nur die Adresse rein schreiben.
Aber das Teil ignoriert das konsequent und bleibt auf Adresse 3. Auch die Frequenz der Auspuffschlage kann ich nicht
andern. Sonst ist der Sound einfach nur genial.

Hat einer eine Idee, was ich dem Uhlenbrock sagen muss, damit er meine Anderungen annimmt? Muss ich vielleicht
mal einen Reset durchfihren?

Irgendwie scheine ich Pech mit meinen Decodern zu haben. Sonst funktioniert ja alles, ich musste nur noch die

Nummern der Soundfunktionen von den Nummern der Funktionsausgéange trennen, damit man das separat einstellen
kann, aber wenn da nicht mal eine kleine Adressanderung geht...

gaulois

#172/711  Verfasst am: 06 Marz 2010 21:54  Titel:

Hallo zusammen,
kurzes update zu dem Uhlenbrock 36430:

Ich kann das Ding nur auf der 6021 programmieren, bei der CS1 weigert sich der Decoder permanent.

Jetzt ist es mir zwar gelungen, die Frequenz der Auspuffschldge zu verstellen, ich kriege sie aber nicht mehr korrigiert
(dazu muss man ein lastiges offset-Register und page-register verwenden, aber ich kann trotz aller Versuche keine
Anderung mehr feststellen). Der Auspuff-Schlag beim Anfahren (CV 939) ist einfach zu schnell. Um an CV 939 zu
gelangen, habe ich in CV 66 (Page-Register) den Wert 14 eingetragen und dann die Adresse 43 angesprochen (14 x
64 + 43 = 939). Trotzdem kann ich nach dem Verandern des Registers keine Anderung feststellen. Dieses Register
beinhaltet die Zeit zwischen zwei Auspuffschlagen bei Fahrstufe 1. Die sollte hoch, aber nicht zu hoch sein (die 41 hat ja
kleinere Rader als die 01). Ich kriege das leider nicht hin...

Ebenfalls mit Hilfe des page-Register spricht man die Zuordnung der Funktionstasten zu den Funktionen an. Es ist mir
damit gelungen, Sound und Ausgénge zu trennen, aber leider kann man nur 5 statt 9 Funktionstasten (f, f1 - f4)
tatsachlich in der Zuordnung verandern. Die Funktionstasten f5 - f8 sind offenbar nicht effektiv programmierbar, da
sollten aber eigentlich auch sounds hin. Laut Beipackzettel lassen sich sogar Funktionen bis f12 programmieren, leider
kann ich das nicht bestatigen.

Daher hat die Lok jetzt nur das Dampfgerausch und die Pfeife, aber nicht die zweite Pfeife und auch nicht das
Abkuppel-Gerdusch (auf dem Decoder sind 4 Gerausche drauf, aber nur zwei lassen sich so noch ansprechen). Auf die
letzen beiden habe ich verzichtet, weil mir die ersten beiden wichtiger waren. Aber ich wirde sie schon gerne
ansprechen kdnnen. Dabei sind die Funktionstasten f3 und f4 tibrigens immer noch doppelt belegt, denn diese steuern
auf3er den sounds auch noch die Langsamfahrt und die Direktsteuerung.

Hat jemand mit CS1 einen Intellisound 36430 in Gebrauch und schon mal solche Probleme geldst?
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/url

Ach ja, hier ein Link zu einem Teil der Bedienungsanleitung:
http://www.uhlenbrock.de/GERMANY/PRODUKTE/decoder/0/100171A2-001.htm Ich habe auch mal eine Nachricht an
Uhlenbrock geschickt, mal sehen, was die antworten.

gaulois

#173/711  Verfasst am: 07 Méarz 2010 14:52  Titel:

Dieser Decoder kann einen in den Wahnsinn treiben:

Nach nicht vorhersehbarem Muster schaltet er die Dampfsté3e mal ab und mal mit konstanter Geschwindigkeit und mal
geschwindigkeitsabhdngig, obwohl in das Register 920, wo steht, ob die Dampfst63e abhéngig von einem Radsensor
geschaltet werden sollen (und ob die Endstufe abgeschaltet werden soll), von mir immer derselbe Wert (128 = Endstufe
aus bei Sound aus und kein Radsensor) eingetragen wurde.

Lediglich die Zeit zwischen den Auspuffschlagen habe ich zwischen 210 und 255 variiert mit dem Ergebnis, dass bei
den hoheren Werten gar keine geschwindigkeitsabhangigen Veranderungen zu héren waren, bei allen Einstellungen
aber die Auspuffschlage noch bei stehenden Radern anfangen und viel zu schnell sind (daher hatte ich ja hdhere Werte
nehmen wollen).

So ein Teil ist also nicht einfach zu programmieren, zumal es sich nur von der 6021 programmieren lasst und die CS1
komplett ignoriert.

josef

#174/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 15:31  Titel:

Hallo Gerd

ich versehe dich so wie so nicht da haste die CS1 mit einen schonen einfachen Funktions mapping fir zum beispiel
ESU MFX/M4 sound decoder

und dann kaufste dir immer noch so ein graffel , weil ein paar € billiger ist &

meine Meinung

wenn ich schon so ein System habe , dann nehme ich auch das was passt

das musstest du doch mit der zeit auch raus bekommen , was da geeignet ist und was nicht , bei so vielen umbauten
was du schon hinter dir hast @ das spart nicht nur nerven und Geld dann macht das umbauen auch mehr spass &

PS ich kann dir -- leider -- bei den decoder nicht helfen da ich den nie mals wieder kaufe wiirde , 1 x war genug , der ist
in meinen Augen schro..

gaulois

#175/711 Verfasst am: 07 Marz 2010 15:42  Titel:

Aha,
Josef, damit hast Du mir schon geholfen, dann weifl3 ich, dass ich aus dem Teil nicht mehr rausholen kann, als ich jetzt
habe.

Ich habe ein paar Loks, wo der noch rein soll, also z. b. die 53, eine 42 und ggf. noch die alten 0ler waren daftr
vorgesehen. Jetzt, wo ich weil3, wie er sich verhalt, iberlege ich bei der einen oder anderen Lok noch mal.

Aber er war nicht nur ein bisschen billiger, sondern kostete die Halfte als Restposten beim C. Hatte ich mir denken
kénnen, dass der nicht so gut ist wie die von ESU, aber dass er beim Programmieren so einen Arger macht und -
entgegen der Beschreibung - beim Anfahren nicht Radsynchron ist - damit hétte ich nicht rechnen missen. Zumindest
steht das ja anders in der Beschreibung drin. Der Preis hatte mich da geblendet.

Reizvoll fand ich auch, dass die sounds eben mal anders sind als die Einheits-sounds, die in den M-Fahrzeugen sonst
drin sind.

Na ja, nur noch 4 verbauen, dann sind die Programmier-Experimente ja beendet. Und wenn die Lok in Fahrt ist, ist der
Decoder eigentlich ok.
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#176/711 Verfasst am: 07 Marz 2010 16:01  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
|dass ich aus dem Teil nicht mehr rausholen kann, als ich jetzt habe. |

diesen besagten decoder kannst du nur richtig im DCC format programmieren im MM geht ja nur bis -- wert
80 -- denke ich , da hilft dir die CU 6021 auch nicht weiter

Zitat:
| Aber er war nicht nur ein bisschen billiger, sondern kostete die Halfte als Restposten beim C |

Ja ja diese Restposten

Zitat:
[ Der Preis hatte mich da geblendet.

mich auch £ ©ist aber schon langer her

Zitat:
Reizvoll fand ich auch, dass die sounds eben mal anders sind als die Einheits-sounds, die in
den M-Fahrzeugen sonst drin sind.

dafur gébe es auch verschiedene Sounds von ESU , und glaube mir auch wenn ich immer schreibe -ESU-
mir personlich ist bis jetzt nichts besseres Uber den weg gelaufen - das ist halt mal so -

das soll nicht heil3en das andere decoder schlecht sind , jeder hatt seine starken fur das jeweilige System
was man fahrt

aber warum soll ich mir einen decoder antun , den ich tlber Rom programmieren muss , wenn es einen
einfachen direkten weg gibt

und Gerd du bis schon sehr sound verliebt , ich mag es ja auch wenn die Blechdosen hin und wieder mal
Krach machen aber nicht alle ©

gaulois

#177/711  Verfasst am: 07 Mérz 2010 16:20  Titel:

Zitat:
diesen besagten decoder kannst du nur richtig im DCC format programmieren im MM geht ja
nur bis -- wert 80 -- denke ich , da hilft dir die CU 6021 auch nicht weiter

Hallo Josef,

das ist so nicht richtig. Der hat zwei Zwischenregister, eins fiir die Adressen und eines fur die Inhalte,
sodass man an die héheren Werte herankommt, indem man diese benutzt. Fir einen alten
Informatik-Studenten eigentlich kein Problem. Es musste halt nur immer auch verlasslich funktionieren.

Zur Erklarung: Da gibt es einmal das Register 65, in das schreibst Du eine Zahl und die wird - mit 25
multipliziert - zu den nachsten Werten, die Du programmierst, immer hinzuaddiert. Genauso fur die
Adressen das Register 66, nur wird hier mit 64 multipliziert. Eigentlich eine einfache Sache, viel leichter als
das, was ich im Hardware-Praktikum abliefern musste...

Aber jedenfalls lauft sie jetzt so leidlich. Wie sich das anhdért und ansieht, erscheint zusammen mit dem ICE
2 in Kirze bei youtube. Ich muss das nur noch schneiden, was ich gerade gefilmt habe. Ist etwas kiirzer als
die bisherigen Streifen, aber der ICE 2 ist ja nicht wirklich neu (nur die Dummy-Wagen) und die 41er wollte

gerade, als ich gefilmt habe, auch nur wenig Zufallsgerausche hergeben.
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Argerlich ist, dass ich an die Sounds (iber f-Tasten >4 nicht herankomme, obwohl das laut
Hersteller-Spezifikation eigentlich gehen musste.

josef

#178/711  Verfasst am: 07 Mérz 2010 16:33  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
Hallo Josef,
das ist so nicht richtig.

des wegen habe ich geschrieben

Zitat:
| denke ich, da hilft dir die CU 6021 auch nicht weiter

weil ich mich mit dem decoder nicht mehr befasse , der hat mir genug nerven gekostet

aber vielleicht hilft dir das weiter , ist jetzt nicht dein decoder @
http://stummi.foren-city.de/topic,48853,-uhlenbrock-76200-noch-besser-einstellen-regelungstechnik.html

gaulois

#179/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 16:49  Titel:

Hallo Josef,
war kein Vorwurf, sollte nur klarstellen, dass es anders ist, flir andere, die das hier auch lesen...

Das Video ladt Gbrigens gerade hier hoch:
http://www.youtube.com/watch?v=M7-xLVioEz8

Den link werde ich mir jetzt mal in Ruhe durchlesen, vielleicht lasst sich ja doch noch was optimieren oder bei den
weiteren Loks noch was an Nerven sparen, denn trotz aller Grundkenntnisse ist naturlich die Programmierung von
ESU-Dekodern Uber die CS1 eine ganz andere Sache, in dem Punkt hast Du absolut Recht. Und in noch einem Punkt:
Ich liebe es, wenn Dampfloks auch wie Dampfloks klingen, aber alle werde ich nattirlich nicht umriisten, das ginge ja
auch gar nicht. Bei den Dieselloks bin ich schon etwas zurilickhaltender, argere mich aber schon ein wenig Uber die
Ludmilla und die V90, die ich ohne Sound habe und die jetzt mit Sound rauskommen... Ist einfach ganz anders.

Ubrigens ist es bei mir ja in der Regel so, dass nicht mehr als 2 Loks gleichzeitig laufen, insoweit ist die Gefahr, dass
man nichts mehr hért vor lauter Gerauschen eher gering. Die Loks mit sound fahre ich aber eindeutig lieber als die
ohne.

josef

#180/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 17:10  Titel:

Hallo Gerd
schones Video , und der ICE passt gut in deinen langen Bahnhof €8

den Dampfer bekommst schon noch hin , bis ja auch ein guter Tiftler @

gaulois

#181/711 Verfasst am: 07 Mérz 2010 17:25  Titel:

Ja, Josef, mit dem Link, den ich mir gerade mal durchgelesen habe, misste da noch einiges zu machen sein. Danke
daftr und fir's Mut machen.

Ist zwar ein anderer Decoder, aber das Prinzip dirfte ja das gleiche sein. Ich muss mal checken, ob die CVs bei mir
andere Adressen haben oder deckungsgleich sind und dann geht es noch mal an die Motor-Regelung. Die war mir
namlich von Anfang an auch schon suspekt.
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Entgegen den Angaben des Verkaufers war in der Lok ja kein HLA drin, sondern ein finf-Sterne Anker mit einem
ESU-Permanentmagnet (hatte ich an anderer Stelle geschrieben). Ich bin nicht sicher, worauf der Decoder werksseitig
optimiert worden ist, aber auf diesen Motor und die Rader der 41 sicher nicht. Eigentlich sollte er in eine 01 eingebaut
werden, aber davon habe ich nur eine 01 150 von Roco und die beiden alten 01ler von Méarklin und Primex, die keinen
sound haben. Da war mir die 41 der willkommenere Testpartner, vor allem, bevor ich die 53 anfange anzubohren.

Danke, dass Dir der ICE in dem Bf gefallt. Er passt jetzt so gerade in das langste Bahnsteiggleis hinein. Wenn das

Bord-Restaurant kommt, werde ich ein Problem kriegen, aber das ist ja eigentlich sowieso kein Halte-Bahnhof fiir einen
ICE.

gaulois

#182/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 18:11  Titel:

Ein Test mit der 41 354 und acht Hechten von Onkel R aus 1990 zeigt Uibrigens, dass der Tender noch etwas Gewicht
vertragen kdnnte. Normalerweise hétte ich jetzt Bleiband genommen, aber da ich den Lautsprecher Josef-like in den
Kohlenkasten geklebt habe, und der Decoder ja auch nicht hei werden darf, muss ich mal sehen, wo und was ich da
noch rein setze.

So sieht es von innen im Tender aus:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild

Bild Format wird
nicht unterstut=t.
Bild wurde ersetzt.

#183/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 18:24  Titel:

hallo Gerd

wie schaut es denn links und recht an der Tenderwand aus direkt neben den Lautsprecher &: passt da kein Stiick
Bleiband hin @

aber schau drauf das du keinen kurzen baust mit dem Bleiband zu den Létstellen hin , wenn du den den Tender wieder
zusammen baust - also das ganz isolieren mit isolierband oder so &

gaulois

#184/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 19:53  Titel:

Bleiband ist so eine Sache an der Stelle, die Tragerplatine vom Decoder geht nadmlich bis an den Rand, vielleicht kriege
ich aber oben noch was neben den Lautsprecher. Allerdings braucht der Tender in erster Linie mehr Gewicht auf den
hinteren Achsen, tiber dem Decoder ist allerdings auch kein Platz mehr.

Verstehen kann ich das mit dem zu geringen Gewicht Ubrigens nicht, denn das ist das normale Tendergewicht, das in
jeder 50er, 03er, 44er und 41ler drin ist, die ohne Sound geliefert wird. Ich habe ja nur vier Lécher - und das vorne -
rausgebohrt. Eigentlich musste der Tender die Hechte locker ziehen kdnnen, ohne aus der Schiene zu fliegen, aber in
einer S-Kurve tut er das dann doch...

JKRS- Model | bahntreff - 65



Was mich bei den Hechten wundert, ist dass sie als Zug so schwer zu ziehen sind, die einzelnen Achsen sind namlich
alle total leichtgangig. Merkwdrdig irgendwie.

AndreasB

#185/711  Verfasst am: 07 Mérz 2010 20:01  Titel:

Hallo Gerd,

schiebe die Wagen doch mal einzeln von Hand tbers Gleis und guck, wie weit sie ausrollen. Vielleicht gibt es da noch
Optimierungspotential bzgl. AnpreRRdruck bei Schleifer und Radstromkontakte.

gaulois

#186/711 Verfasst am: 07 Mérz 2010 21:04  Titel:

Hallo Andreas,

das Problem: Die Wagen rollen einzeln alle wunderbar. Schleifer habe ich nicht, Radstromkontakte auch nicht. Der
Waggonverband ist noch unbeleuchtet. Das Phanomen tritt wirklich nur als ganzer Zug auf, bei den einzelnen Wagen ist
kein Problem festzustellen.

Den Tender habe ich jetzt mal an den Stellen, wo das ohne Beeintrachtigung des Sounds geht, mit Bleiband
ausgestopft. Geklebt habe ich mit Montagekleber. Das Ende werde ich noch mit einem Stiick Tesa abisolieren.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Delta

#187/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 21:16  Titel:

Guten Abend Gerd,

zu deinen Problemen,

Zitat:
Ein Test mit der 41 354 und acht Hechten von Onkel R aus 1990 zeigt Gibrigens, dass der
Tender noch etwas Gewicht vertragen kénnte.

Hier vermute ich mal, dass dort noch die DC- Radséatze drunter verbaut sind ...?!?

Bau dir mal die AC Radsatze drunter (unter alle Wagen vonn DC Herstellern) dann laufen sie auch richtig
gut / leicht.

Bei mir laufen ausschlie3lich Wagen von Ade und Roco ... alle mit AC Radséatzen und wirklich alle ohne
Probleme.

Einen schdonen Abend,

GruR Thomas / Delta ©*

pepelo64

#188/711  Verfasst am: 07 Méarz 2010 21:36  Titel:

Hi Gerd sind deine Wagen alle gleich ?. Ich habe einen zug mit Umbauwagen von den Osterreichern da gab es bei mir
Probleme da die NEM Schéchte nicht alle auf gleicher héhe waren. Und Manche Rocowagen mdgen den R1 Radius
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Uberhaupt nicht und das vor allen dingen nicht wenn du Marklin Kurzkupplungen in denn Nem Schacht einbaust die
bleiben dann an denn Puffern hangen. Und die Normalen Roco Kupplungen mdgen nicht jede Marklin K-Weiche. Denn
dann bleiben sie an denn Pukos hangen.

gaulois

#189/711 Verfasst am: 07 Marz 2010 22:04  Titel:

Hallo Thomas,

nein, eigentlich habe ich unter (fast) allen Hechten AC-Radsétze. Es kann sein, dass einer noch keine hat, das konnte
auch der Grund dafir sein, dass jetzt der Tender nicht mehr entgleist, aber der erste von den Gepackwagen. Das ist
einer aus der Bucht, wo die Radsétze noch getauscht werden missen. Aber der Tender funktioniert jetzt echt super.

Hallo Peter,

bei einem der Postwagen ist die Farbe anders. Die Wagen habe ich mit den Roco-Kurzkupplungen gekuppelt, sodass
die Hohe der Kupplungsschéachte egal sein dirfte. Aber die Radséatze von dem einen Wagen kdnnten es sein.
Marklin-Kurzkupplungen mache ich schon lange nicht mehr an langere Roco-Wagen, weil das immer schon Probleme
gab, auch bei den dreiachsigen Bauzugwagen.

gaulois

#190/711 Verfasst am: 07 Méarz 2010 23:26  Titel:

Hallo Josef,

ich beziehe mich noch mal auf den Link zu Stummi. Die beiden Decoder sind weitgehend gleich, was die CV angeht,
aber ausgerechnet da, wo es interessant wird, unterscheiden sie sich scheinbar, oder aber Onkel U hat bewusst die CV
55 bis 57 nicht in die Bedienungsanleitung aufgenommen. Kann das Zufall sein, oder steckt da womdglich was
dahinter?

josef

#191/711 Verfasst am: 08 Méarz 2010 0:05  Titel:

Zitat:

aber ausgerechnet da, wo es interessant wird, unterscheiden sie sich scheinbar, oder aber
Onkel U hat bewusst die CV 55 bis 57 nicht in die Bedienungsanleitung aufgenommen. Kann
das Zufall sein, oder steckt da womdglich was dahinter?

Hallo Gerd

ich glaube das es an den verschiedenen Ansteuerungen mit den Motortypen zusammen hangt , und das
des wegen die angaben fehlen

der 76200 ist ja fur - Allstrom-Motoren - mit magnettspule

es war ja nur mal so zur Info in wie weit du das nutzen kannst muss du austesten , zur Not machste ein
decoder Reset

gaulois

#192/711  Verfasst am: 08 Mérz 2010 0:19  Titel:

Tja Josef,

da beginnen die Merwurdigkeiten: Das mit dem Reset klappt ndmlich auch nicht so, wie gedacht. Die
Werkseinstellungen vom Steuerungs-Teil werden zurlickgesetzt, die vom Sound-Teil aber nicht.

Das sollte sicher anders sein, ist es aber nicht. Also einfach ein Reset l6st die Probleme nicht.

Die Lok fahrt jetzt mit unterschiedlich schnellen Auspuffschlagen und diese stimmen in der Geschwindigkeit ab einer
gewissen Fahrstufe mit den Radumdrehungen auch sehr gut Uberein. Nur beim Anfahren ist das anders. Daher
interessierte mich auch der Artikel so, was die Anfahr-Fahrstufe etc. angeht. Womdéglich sind die "fehlenden" CVs auch
identisch, aber sie stehen einfach nicht in dem Begleitheft drin. Ich nehme aber doch an, dass es sie gibt. Da wéare
experimentell herauszukriegen, aber nicht mehr heute Abend.
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josef

#193/711 Verfasst am: 08 Méarz 2010 0:53  Titel:

Hallo Gerd
noch was was fiir einen hast du den Comfort HO oder den Deluxe HO
aber ich denke den Comfort , weil mit 21 ger schnittstelle

wenn du den Comfort hast geht nix mit -- Programmierbare Motorkennlinie-- nur zur Info &

AndreasB

#194/711 Verfasst am: 08 Méarz 2010 10:08  Titel:

Hallo Josef,

vielleicht sollte man mal klaren, was hier unter Motorkennlinie verstanden wird.
Normalerweise gibt es da die Einstellung fur die 28 Fahrstufen, etwa in dieser Art:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Die anderen CVs fir Fk, Fi, Regelfrequenz, usw. bestimmen die Funktion der Lastregelung. Das sind zwei verschiedene
Paar Schuhe.

Gerd sollte genau letztere Parameter so einstellen, dalR seine Lok auch bei Fahrstufe 1 bereits anfahrt. Dann wird es
auch mit dem Gerausch Gbereinstimmen.

josef

#195/711 Verfasst am: 08 Méarz 2010 11:33  Titel:

ja Andreas

ich bin mir zwar nicht ganz sicher ob ich jetzt war verdrehe , da gibt es ja zu beispiel 5 von (Geschwindigkeits-Kennlinie)
die man bei der CS1 einstellen kann zumindes tber MFX/M4

das ist doch die besagten -- Motorkennlinie -- oder

ich wollte in nur sagen das er sich die suche danach sparen kann , falls er die Motorkennlinie fiir die CS1 mal suchen
wirde @

aber das hatt ja eigentlich nichts mit dem Problem zu tun , wegen das Sounds @

AndreasB

#196/711  Verfasst am: 08 Mérz 2010 14:24  Titel:

Hallo Josef,

Du meinst CV5 und CV6 ?

Das ist die vereinfachte Variante von dem, was ich oben dargestellt habe. (H6chst- und mittlere Geschwindigkeit)

Nur bei Gerds Video ist das so, daf’ die Lok vom Sound her schon fahrt, obwohl sie in Wirklichkeit noch steht. Das kann
man aber mit CV2 justieren.
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#197/711 Verfasst am: 08 Marz 2010 14:39  Titel:

hm &
ne Andreas

bei der CS1 hat die Kennlinie - Geschwindigkeit - damit zu tun wie die Lok auf den Handregler reagieren soll , und daftr
gibt es die 5 verschiedenen Kennlinien

und dann kommt ja noch auf die Fahrstufen an ob 14 , 27, 28 oder 128

gaulois

#198/711 Verfasst am: 08 Marz 2010 19:36  Titel:

Hm, Kennlinie vielleicht nicht, aber es musste doch méglich sein, die Anfangsgeschwindigkeit einzustellen und der
Decoder misste auch in der Lage sein, das so zu managen, dass am Anfang kein asynchrones Gerdusch kommt, dafur
hat er nAmlich das lange Zischen der Zylinder beim Start. Dazu steht extra was in den Leistungsbeschreibungen, dass
der so toll sein soll.

Ubrigens hat die Tante M heute bei mir angerufen weil ich wegen des Kostenvoranschlags fiir eine defekte 44er und
den beim Umbau der 85 zerstdrten Decoder Riickfragen hatte. Tatséchlich kostet die Reparatur weniger als von mir
gedacht, die Software, die die Kostenvoranschlage steuert rechnet optionale Kosten namlich immer mit in den
Gesamtbetrag ein. Es sind also nicht 350 Euro, sondern "nur" 192 fur die Reparatur und einen Tausch-Decoder...
Oh, da habe ich noch vier Postings Ubersehen, weil ich noch das Fenster von heute Morgen auf hatte:

CV2 habe ich noch nicht angefasst, soweit ich weild kann ich aber insgesamt drei Sachen einstellen: minimale,
maximale und mittlere Geschwindigkeit, daraus errechnet sich dann wohl die Kurve, die immer eine Parabel darstellt (?).

#199/711  Verfasst am: 08 Marz 2010 22:50  Titel:

Hallo Gerd,
gaulois hat folgendes geschrieben:
CV2 habe ich noch nicht angefasst, soweit ich weif3 kann ich aber insgesamt drei Sachen
einstellen: minimale, maximale und mittlere Geschwindigkeit, daraus errechnet sich dann wohl
die Kurve, die immer eine Parabel darstellt (?).

NG.

Du hast richtig erkannt: Es gibt 3 Fixpunkte. Anfang, Mitte, Ende. Je nachdem, wie Du Mitte in Bezug auf
Anfang und Ende einstellst, hast Du entweder eine schone Gerade, oder einen Knick nach unten oder
oben.

Das kannst Du Dir ja mal auf ein Blatt Papier zeichnen.

Wichtig ist jedenfalls, daf sich die Lok bei Fahrstufe 1 bereits gaaaanz langsam in Bewegung setzt.

gaulois

#200/711 Verfasst am: 09 Méarz 2010 1:09  Titel:

Hallo zusammen,

ein paar Experimente mit den CVs ergaben dann neue Erkenntnisse. Ich habe die Anfangsgeschwindigkeit von der
Werkseinstellung (1) auf 4 hochgesetzt. Gestern hatte ich mittlere und Héchstgeschwindigkeit auf die Hélfte der
Werkseinstellungen eingestellt. Heute habe ich das wieder riickgangig gemacht, denn wenn so ein Zug mit 8 Wagen
Uber die Anlage donnert, das kann ganz schon heikel werden.

Dann habe ich mal mit den Motoreinstellungen was versucht, voreingestellt ist ein 12V Motor. Ich habe mal vorsichtig
auf 14V hochgesetzt, konnte aber keinen Effekt beim Anfahren feststellen, da habe ich das wieder zurtickgesetzt.
Welche Voltzahl hier die Richtige ware, weil3 ich nicht, Permanentmagnet und 5poliger Anker kénnten auch 16V haben.

Die Anfahr- und Bremsverzdgerung habe ich auch hochgesetzt von je 2 auf 63 (Maximum) bei der Bremsverzdgerung
auf 10, nachdem ich mit 20 fast einen Zug beerdigt hatte.
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Neben den drei Fixpunkten fir die Geschwindigkeitskennlinie hat der Decoder Ubrigens auch eine fest eingestellte
Kennlinie, die ich aber noch nicht getestet habe.

Die Gerausche beim Fahren sind damit jetzt soweit ok, nur das mit dem Anfahren hat sich nicht verbessert.

Ach ja: Gestern hatte ich das Betriebsgerausch auf f3 liegen, aber auf f3 liegt auch der Rangiergang, also habe ich das
Gerausch mit dem Licht gekoppelt. Das ist ok so und die Lok fahrt damit nicht permanent im Rangiergang.

Trotzdem ist das Anfahr-Gerausch noch immer nicht synchron. Ob ich jetzt einen Radsensor brauche? Ernsthaft: Hat
jemand schon mal was mit Radsensor gefahren, wie gut ist das und wie teuer?

josef

#201/711 Verfasst am: 09 Méarz 2010 12:30  Titel:

Hallo Gerd

also wenn du da jetzt noch einen Radsensor brauchst | © dann hatte , wirde ich den Decoder mit dem Hammer
klein machen ==

ist halt meine Meinug

gaulois

#202/711  Verfasst am: 09 Méarz 2010 21:26  Titel:

Josef,

das wirde ich nicht tun, denn der hat ja Geld gekostet. In Fahrt ist der Decoder auch ok, finde ich, vor allem fiir den
Preis, aber warum das Anfahr-Problem nicht in den Griff zu kriegen ist, ist mir ein Ratsel.

Mich wirde aber einfach mal interessieren, ob mit einem Radsensor eigentlich die Synchroneigenschaften wirklich so
viel besser sind als ohne oder ob es sich dabei vielleicht auch um eine inzwischen schon wieder veraltete Technik
handelt.

Ubrigens ist heute noch ein Ersatzteilspender fiir die 250 angekommen, eine weitere 218 von Piko fiir unter 15 Euro,
weil der Motor irgendwann quietschen soll. Muss mir das mal ndher ansehen, aber hauptsachlich hatte ich mir die
wegen des Gehéauses gekauft, also fur den Fall, dass ich die Maschinenraume doch zueinander gespiegelt darstellen
will, wie es eigentlich richtig ist.

Da ich die Rader von Piko erst gestern bezahlen konnte (Voraus-Rechnung stimmte in der Stiickzahl nicht), komme ich
an der Lok im Moment nicht weiter. Das dauert noch.

Das bringt mich wieder zuriick zu der Frage, was ich mit der BR 53 mache (Sounddecoder) und ob ich noch einen
passenden kleinen Decoder fiir meine 89er von Fleischmann habe. Es sind also noch genug Projekte am Laufen oder
viel mehr am Warten.

gaulois

#203/711 Verfasst am: 12 Méarz 2010 22:18  Titel:

Heute sind die Wechselstrom Radséatze flr die V 250 gekommen. Ganz verstanden habe ich die Angabe nicht, dass es
welche ohne Haftreifen und mit Haftreifen sein sollen, denn bei der einen Sorte ist je ein Rad von vieren mit Haftreifen,
bei der anderen Sorte sind es zwei Rader auf zwei verschiedenen Achsen, aber immer auf derselben Seite, sodass man
die Haftreifen an einem Drehgestell normalerweise nur alle auf einer Seite hatte.

Beim Einbau ist dann auch wieder die Entscheidung fir das mittlere Drehgestell in Frage gestellt worden, denn die
Achsen passen nicht um die Bodenplatte herum, in die ich den Schleifer eingebaut hatte (die Eigenbau-Version). Die
Ré&der scheinen ein Stiickchen enger beieinander zu stehen als die Gleichstromradsatze. Der Unterschied ist immerhin
so grof3, dass in den Achsen, die aus Kunststoff bestehen und auf die die Metallrdder aufgesetzt sind, ein negativer
Sturz entsteht, d. h. die Achsen wirden sich mit der Zeit von den Radern ldsen.

Jetzt konnte man natiirlich an der Seite der Bodenplatte was wegschleifen. Bei der Frickelei mit dem Offnen, Einsetzen
der Rader, Ein- und Ausbau ist mir dann aber mal wieder die (an einer Seite aufgesplissene) Bodenplatte von dem
Metalltrager, der den Schleifer tragt, abgegangen. Das Ganze sitzt auRerdem auf Spannung, weil das ganze Drehgestell
aus Kunststoff gemacht und ineinander geclipst ist.

Da ist die Variante, die fur einen Schleifer vorgesehen ist, naturlich besser. Aber die hat den Nachteil, dass die langeren

JKRS- Model | bahntreff - 70



Schleifer ohne Modifikation nicht hineinpassen und dass das Getriebe - anders als bei meiner Version - nicht komplett
dicht ist (Staubeinwirkung vorprogrammiert).

Ich schwanke noch und werde noch mal versuchen, das von mir umgebaute Drehgestell zu modifizieren, dann sehe ich
ja, ob es noch was wird damit, oder ob das auf den Mull gehort.

Nachtrag: Das mit dem Schwanken ist wieder vorbei. Nach einiger Frickelei kriegte ich das Teil zwar zusammen, aber
dann ist die eine der beiden Clips-Befestigungen doch noch abgerissen. das war es dann fir dieses Drehgestell mit
dieser Bodenplatte. Da musste eine neue her. Also werde ich eines der fir den Schleifer vorbereiteten Drehgestelle
nehmen. Dauert aber eine Weile, weil ich noch ein paar andere Sachen zu tun habe und mir die passenden Decoder
erst bestellen muss. Das mittlere Gestell habe ich heute mit dem mittelgroRen Schleifer ausgeristet. Nach etwas Feilen
an der Tragerplatte passte der gut darein und beim Schieben der Lok Gber eine WeichenstralRe, wo sie letztens noch
gemuckt hat, ging heute alles gut.

Jetzt auf die Decoder warten und dann Zeit zum Einbau haben...

Die Verbindung in der Mitte wartet auch noch auf eine Lésung. Was die Bedenken gegen die Stabilitat der
Mittelverbindung angeht: Ich habe vor, die Lok zerlegbar zu lassen, sodass man sie zum in die Hand nehmen und
Weglegen in zwei Teil trennen kann. Dazu kommt auf die obere Verbindungsauflage ein zweipoliger Stecker, in den von
der anderen Seite ein Kabel eingesetzt werden kann, bevor man die Lok zusammensteckt. Das geht auch bei
aufgeschraubtem Geh&use und verhindert, dass die Lok im Komplettzustand beim Transport in der Mitte durchbricht.

Wenn ich da dran bin, mache ich natirlich auch Fotos. Einstweilen muss man sich noch etwas gedulden.

#204/711  Verfasst am: 15 Méarz 2010 21:44  Titel:

Hallo Gerd
Bitte [-0< nicht so oft edit....
Da muf3 man ja alles nochmal lesen

gaulois

#205/711 Verfasst am: 15 Méarz 2010 21:58  Titel:

Hallo zusammen,
hier mal ein paar Bilder zu dem Thema. Auf dem ersten Bild sieht man das mittlere Drehgestell mit dem scheinbar
unproblematischen Schleifer. Die Frasarbeiten an den Kasten unter dem Lokrahmen hétte ich mir also sparen kénnen:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Hier kann man sehen, dass die beiden Loks, die ich verwendet habe, tatsachlich aus unterschiedlichen Formen
kommen. An den Fronten (das sind hier die Ubrig gebliebenen Teile) kann man sehen, dass der Bereich fir die Lampen
unterschiedlich ausgebildet ist. So sind die Lampen auch unterschiedlich eingeklebt und haben unterschiedlich dicke
Kabel. Die Lampen sind dann auch bei der Lok rausgeflogen, denn es fehlen die Lampen fur die roten Ricklichter und
die entsprechenden Lécher dafir:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Also muss hierfur etwas herausgefrast werden. Mangels Frasbank, Fraskdpfen und &hnlichem habe ich mir mit
verschiedenen Bohrern beholfen. Das etwas ungenaue Loch ist dabei herausgekommen:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Das sollte aber reichen, um mit Heil3kleber eine Dreileiter-Platine einzusetzen, wo ich zwei Lampen wechselweise mit
beschalten kann.

Auf das Verbindungsstuck in der Mitte wird dann ein Verbindungsstecker gesetzt, der nur die Massekontakte alle
miteinander verbindet und den Schleifer in beide Lokteile leitet.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Im jeweiligen Lokteil soll dann ein eigener Decoder auf dem Motor Platz finden, der jeweils das Spitzenlicht und das
Rucklicht des jeweiligen Lokteils steuert. So braucht man keine weiteren Querverbindungen durch die Lok. Die
zweipolige Verbindung in der Mitte soll steckbar sein, hatte ich vielleicht schon erwéahnt.

Im Moment Uberlege ich, ob die von mir bestellten Tams LD-G-32 einen zusatzicihen Funktionsausgang haben, den
man statt fiir eine Fuhrerstandsbeleuchtung vielleicht fur die Riickleuchten nehmen kann, denn diese sollen ja nicht
immer eingeschaltet sein, bei einem angehangten Zug miissten sie aus sein.

Als néachstes werden also noch die Lécher im zweiten Teil der Lok bohren und Platinen fur die Elektro-Verteilung séagen
und verbauen.

Dann kénnten die Decoder da sein und eingebaut werden.
Hallo Joachim,
ich habe beim edit nur was unten dran gehangt. Hatte gedacht, weil ich ja schon so furchtbar viele Postings auf dem

Kerbholz habe, spar ich ein paar, aul3erdem schien es am WE etwas ruhig zu sein und ich konnte nicht erkennen, dass
mein thread aktuell gelesen worden ist, aber ok. es freut mich, dass gelesen wird und ich gelobe Besserung

#206/711 Verfasst am: 15 Méarz 2010 22:05 Titel:

Hallo Gerd
Vorschlag: Dann leg sie doch farblich an, Deine edits. &

JKRS- Model | bahntreff - 72



mal was neues oder?

gaulois

#207/711 Verfasst am: 15 Méarz 2010 22:06  Titel:

okay,
darf ich jetzt noch in dem alten posting?

Joachim K.

#208/711  Verfasst am: 15 Méarz 2010 22:13  Titel:

“super Gerd
so weis man gleich bescheid

gaulois

#209/711 Verfasst am: 15 Méarz 2010 22:55  Titel:

Na dann mach ich das demnéachst entweder so, oder ich poste mehrere postings hintereinander, je nach dem, wie lang
die sind.

Karsten

#210/711  Verfasst am: 16 Méarz 2010 10:33  Titel:

Moin Gerd,

das ware nett, denn langsam komm ich auch die Idee die Editnator als Nicknamen zu verpassen.

Riccardo

#211/711  Verfasst am: 16 Mérz 2010 20:32  Titel:

K arsten hat folgendes geschrieben:
| Editnator als Nicknamen zu verpassen.

da reissen die Mods das Topic selbstin OT  aber Karsten...wo Du Recht hast... @

gaulois

#212/711  Verfasst am: 16 Mérz 2010 21:20  Titel:

wie man es macht, macht man es verkehrt ...
setze ich jedes mal ein neues posting, heil3t es, ich schreibe zu viele Beitrdge, fasse ich sie zusammen, heil3t es, ich
ediere zu viel...

aber egal.

Ich hatte eigentlich vor, die Lampen in der V 250 auf einer Platine zu befestigen, die in die erst mal grob gebohrte
Vertiefung kommen sollte:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Aber irgendwie ist dafiir einerseits zu wenig Platz (muss viel tiefer ausgebohrt werden und eckig muisste es ja auch sein)
Die Platine hatte nur den Vorteil, dass man sie in Heil3kleber gebettet plan einsetzen und von hinten verdrahten kénnte,
damit nicht so viel Licht da hin scheint, wo es nicht hin gehort.

Alternativ kAme daher noch eine Ldsung in Frage, bei der man die LAmpchen im Fall eines Defekts auch mal tauschen
konnte:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Dafur habe ich eigentlich an der einen Seite schon zu viel weggefrast, daflir muss an der anderen halt noch was weg
und die die Verkabelung kdnnte etwas schwierig sein. Insgesamt scheint das aber doch die bessere der méglichen
Ldsungen zu sein.

Fir den Ubergang habe ich eine Steckverbindung (zwei- oder verdrehsicher dreipolig) an dieser Stelle vorgesehen, die

an eine Platine gelttet werden soll. In den Stecker wird dann der gleiche, an dem Kabel angel6tet werden, eingesteckt,
wenn die Lok zusammen gebaut wird, das ermdglicht die Trennung fiir den Transport.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

gaulois

#213/711 Verfasst am: 19 Méarz 2010 23:38  Titel:

Die Decoder sind da, also geht es weiter.

Heute habe ich die Schnittstelle zwischen den beiden Lokhalften gebaut. Meine Uberlegung hierzu ist, dass die beiden
Teile getrennt werden kénnen und daher die Verbindung steckbar sein muss. Von den fest eingebauten Platinen zu den
jeweiligen Decodern gehen dann auch noch mal Steckverbinder ab. Das hat zwei Griinde und aus einem der Griinde ist
die Verbindung auch dreipolig statt zweipolig.

Einerseits méchte ich die Decoder einzeln programmieren kénnen, also missen sie steckbar eingebaut werden.

Andererseits soll es mdglich sein, den Schleifer abzumontieren, die Decoderstecker umzustecken und dann Zweileiter
zu fahren. Da es sich um Multiprotokoll-Decoder handelt, sollte das gehen, nur bei den Spurkranzen bin ich mir nicht
sicher, ob die auf Zweileitergleis Arger machen. Aber ich habe ja noch die Original-Radséatze. Der Schleifer ist aus
diesem Grunde auch nicht mit dem Kabel verl6tet, sondern ich habe eine Kontaktplatte hierfur aus einem Blech von
einem ausrangierten Heftriicken gebaut, den mir eine nette Kollegin heute gebracht hat.
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Und hier jetzt die Bilder:

Hier sieht man das Kontaktblech und den fertig montierten Schleifer fiir das Mitteldrehgestell. An diesem Gestell habe
ich Ubrigens keine Haftreifen, nur an den auBeren Drehgestellen. Vom Gewicht her misste das auf dem Mittleren auch
so gehen und irgendwo muss ja ein guter Massekontakt her kommen. So ist auch gewahrleistet, dass auf jeder Lokseite
gleich viele (je zwei) Haftreifen sind.

Das sind die Voraussetzungen fir die Steckverbindung, die unten eingesteckt zu sehen ist, sowie die zweipoligen
Stecker, die nach rechts und links zu den Decodern flihren sollen. Wo man die zwei Pole einsteckt bestimmt dann, in
welchem Modus die Lok lauft.

Jetzt muss ich als nachstes die Decoder einbauen und gucken, ob es funktioniert.

Dass ich diese separat programmieren will, hangt mit der Zahl der Ausgénge zusammen. Diese zwei frei
programmierbaren Ausgange je Decoder miissen unabhangig voneinander geschaltet werden kdnnen, damit die
Rucklichter nicht automatisch angehen, sondern nur zugeschaltet werden, wenn sie benétigt werden. Gleiches gilt fiir
die Frontlichter bei geschobenem Zug.
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Die Lok soll als Doppeltraktion gesteuert werden. Ich beabsichtige, die Frontlichter jeweils liber die normale FO Funktion
zu schalten, sodass sie bei eingeschaltetem Licht automatisch wechseln, die Rucklichter sollen aber Gber eine der
anderen F-Tasten und zwar jeweils Uber eine andere F-Taste geschaltet werden, sodass man sie unabhéngig ansteuern
kann.

gaulois

#214/711 Verfasst am: 19 Méarz 2010 23:57  Titel:

Erst mal habe ich die Decoder positioniert. Da ist recht wenig Platz, weil ja noch die Motordrosseln Platz brauchen und
auch angeschlossen werden wollen. Schwierig wird auch noch, die Drosseln, die vor die Decoder geschaltet werden
sollen, unterzubringen. Aber nach meinen bisherigen Erfahrungen und einem Gespréch mit Herrn Kalbe von Tams baue
ich ohne Drossel keine Decoder mehr ein.

So sieht's vor dem Verdrahten aus:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Und hier mal die Stecktechnik:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

nicht wie bei den schdnen Steckverbindern von der Tante, aber auch ganz gut, denke ich.

Zum Verbinden der beiden Radschleifer-Seiten werde ich wohl einen Jumper aus dem Computer hernehmen.

gaulois

#215/711 Verfasst am: 20 Mérz 2010 1:44  Titel:

Bei der ersten Testfahrt, habe ich mich dann richtig erschreckt. Die Fahreigenschaften auf den Weichenstra3en waren
einfad katastrophal. Wie bei der 216 aus der Startpackung von der Tante. Sie blieb einfach an jeder zweiten Weiche
stehen.

Dann fiel mir ein, dass ich die Stiitzkondensatoren ja noch nicht eingebaut hatte. Das brachte bei der zweiten Testfahrt
dann auch nicht nennenswert bessere Eigenschaften.

Dann fiel mir ein, dass ich den Jumper ja noch gar nicht installiert hatte und daran lag es naturlich auch, weil nur vier
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Rader ohne Haftreifen offenbar nicht genug sind. Die Achsen bestehen aus Kunststoff, sodass die rechte und linke Seite
der Lok nicht elektrisch miteinander verbunden sind.

Nachdem ich diese Verbindung mittels Jumper gesetzt hatte, schnurrte sie dann wie ein Katzchen tber die Anlage!
Jetzt muss ich noch etwas am Gehause rumfrasen, weil die Kondensatoren unter dem Dach etwas wenig Platz haben
und dann muss ich mich mal um die Lichtfunktionen kiimmern und tber den Ubergang der beiden Halften nachdenken.
Uber Lackierung und Beschriftung habe ich mir auch noch keine Gedanken gemacht und was ich mit den angeséagten
Fenstern in der Mitte mache.

Aber die erste Lok ist lauffahig. Das ist ja schon mal ein Erfolg.

Lutz

#216/711 Verfasst am: 20 Mérz 2010 10:59  Titel:

Zitat:
| Aber die erste Lok ist lauffahig. Das ist ja schon mal ein Erfolg.

Gratulation! Das freut mich wirklich

gaulois

#217/711  Verfasst am: 20 Méarz 2010 14:00  Titel:

Danke Lutz,

ich freu mich auch, denn bisher habe ich so was noch nie gemacht und ich hatte es mir auch eigentlich nicht zugetraut.
Aber mit Deinen zahlreichen Basteleien und denen von Josef habt ihr mich angesteckt! Das heil3t jetzt nicht, dass ich in
Serie gehen will, aber Uiber interessante Lokumbauten denke ich zumindest nach, auch wenn ich noch gar keine
Erfahrungen mit dem verninftigen Lackieren von Fahrzeugen habe.

Die V 250 wird erst mal in inrem Farbkleid bleiben, (iber die tiberzahligen Fenster und die Tur im Ubergangsbereich der
beiden Lokhélften muss ich mir immer noch Gedanken machen, aber das eilt ja nicht.

Heute Morgen habe ich mit meinem Jiingsten dann das Video von der Jungfernfahrt gedreht, es erscheint in etwa acht
Minuten hier:

http://www.youtube.com/watch?v=wu_ONn5mk7w

Mal mit Zug und mal solo, mal langsam und mal schnell. Wenn man genau hinsieht, sieht man, dass der Ubergang von
einem Lokteil in den anderen noch nicht fertig ist. In den Zug habe ich u. a. meine Telegrafenmasten, Zuckerriiben und
das MTU-Aggregat eingereiht. Die sollen ja nicht nur rumstehen.

Bei den schnelleren Durchfahrten kommt die Kamera dann auch deutlich sichtbar an ihre Grenzen. Die Lok erreicht
jedenfalls spielend auch mit diesem Zug ihre H6chstgeschwindigkeit. Nur leider sind einige der Waggons etwas zu
leicht, sodass sich der Dreh wegen gelegentlicher Entgleisungen in der Zugmitte bei den hdheren Geschwindigkeiten
als schwierig herausstellte.

josef

#218/711  Verfasst am: 20 Mérz 2010 19:42  Titel:

Hallo Gerd

die lauft doch super @8 Gratulation &=

Joachim K.

#219/711  Verfasst am: 20 Méarz 2010 20:19  Titel:

Hallo Gerd
Das hast Du,trotz Anfangsschwierigkeiten, toll hinbekommen.
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matthias

#220/711 Verfasst am: 20 Méarz 2010 21:42  Titel:

Hi Gerd,
lauft ja wie geschmiert, sieht gut aus.

DAS ist ja mal ein Giiterzug ! Da braucht es auch ordentlich Vortrieb &

Gruf3 Matthias

AndreasB

#221/711  Verfasst am: 20 Méarz 2010 21:57  Titel:

Jall

Wollte schon fragen, ob er amerikanische Verhaltnisse nachbilden wollte.
Bei der Bildauflésung des Videos jedenfalls wirkt die Lok prima. @6 €5

gaulois

#222/711  Verfasst am: 21 Méarz 2010 2:05  Titel:

Hallo und Danke fiir die Blumen,

leider habe ich keine gescheite Videocam, besser kriege ich das nicht hin. Amerikanische Verhaltnisse, das wére noch
was anderes, hier das sind schon realistische Verhaltnisse flir unsere Zuge, wenn es nicht gerade die Lumpensammler
an den Nebenstrecken sind, die nattrlich auch ihren Reiz haben, fur die aber diese Lok nattrlich Gberdimensioniert
ware. Mehr geht aber auch nicht, wenn ich tber Gleis 1 fahren will, ein Wagen mehr und in der Kehrschleife stof3t die
Lok mit dem letzten Wagen zusammen.

Bei der Lok steht jetzt halt noch das Feintuning an mit Licht und so. Vielleicht kimmere ich mich aber zwischendurch
auch noch mal um die 89 von Fleischmann, da ich jetzt den passenden Decoder habe (habe ich gleich mitbestellt). Die
53 wartet ja auch noch auf ihren Sound-Decoder.

Na, mal sehen.

AndreasB

#223/711  Verfasst am: 21 Méarz 2010 12:13  Titel:

Na Gerd,

hast ja noch einiges vor. Dann hoffe ich mal fiir Dich auf ein langes, verregnetes Frihjahr. @
&3 Halt !! Fur die anderen natiirlich nicht.

P.S.
Wenn Du mal etwas mehr Zeit hast, kannst Du ja auch Deine Kehrschleife vergroRern. &

gaulois

#224/711  Verfasst am: 21 Mérz 2010 15:31  Titel:

Hallo Andreas,

nein, die Kehrschleife wird nicht vergrof3ert, da wére auch gar kein Platz mehr. Vielleicht ersetze ich die Weichenkombi
durch einen Hosentrager, den ich aber erst selbst bauen musste.

Die Kehrschleife wird durch eine Wendel ersetzt, die in eine lange SBF-Kombi fiihren soll eine Etage unter der Anlage,
was allerdings dann auch Auswirkungen auf die Position meiner Steuerung haben wird. Aber so weit ist es noch lange
nicht.

Verlangern geht tibrigens auch nicht mehr wirklich, denn auch mein Moba-Zimmer hat irgendwo AuRenwénde @

Aber Zeit kdnnte ich brauchenl
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AndreasB

#225/711 Verfasst am: 21 Méarz 2010 17:06  Titel:

Hallo Gerd

gaulois hat folgendes geschrieben:
Vielleicht ersetze ich die Weichenkombi durch einen Hosentrager, den ich aber erst selbst
bauen muisste.

Zum Thema Hosentrager kannst Du Dir hier (bei mir) eine Anregung holen. Du arbeitest ja mit der gleichen
Weichengeometrie. @
Folge dann dem Link "kleine Dampflok-Versorgung"

gaulois

#226/711 Verfasst am: 21 Méarz 2010 18:21  Titel:

Hallo Andreas,

Danke fiir den Tipp, ich hatte erst Giberlegt, ob man den Kreuzungsteil aus den vorhandenen Weichen "selbst schnitzen"
kann, werde mich in Dortmund dann mal nach der fehlenden Kreuzung umsehen. Mein Hosentrager wird aber wohl
einfach zwei parallelen verbinden, also so aufgebaut sein, wie der obere Teil von Deinem, es sei denn, ich entschlieRe
mich doch noch, eine Kreuzungsweiche in diesen Bereich mit zu integrieren, um eine weitere Schlangenlinie zu
vermeiden. Muss ich mir noch tberlegen. Das kommt dann aber in meinen Anlagen-thread.

gaulois

#227/711  Verfasst am: 02 Apr 2010 11:29  Titel:

So, noch mal zurlick zur V 250.

Meine Frau hat mir einen Satz Fahrradschlauche fur 1,99 besorgt. Auch wenn es mir sehr widerstrebt hat, einen neuen
Schlauch zu zerschneiden, da ich keinen alten hatte, habe ich das heute gemacht und ein Stiick in die Lok eingebaut
und zwar zunachst nur an einer Seite des Lokgehéduses festgeklebt, damit er sich ohne groRen Widerstand zu
erzeugen, hinter der anderen Seite verschieben kann.

Da mich in den Kurven das Knick-Verhalten in der Innenseite nicht so recht Uberzeugt hat - der Schlauch ging ziemlich
stark nach innen weg - habe ich mal versucht, wie das ist, wenn er an beiden Seiten festgeklebt ist. Ergebnis: schon in
den 2241er Radien wird die Lok deutlich langsamer, weil der Widerstand durch das Knicken enorm zunimmt. Also habe
ich die eine Seite wieder geldst (das ging trotz Sekundenkleber erstaunlich gut, bei der ersten Seite war das nicht so
einfach, als ich eine Korrektur vornehmen wollte) und eine Testfahrt mal Giber die ganze Anlage gemacht.

Obwohl der Hersteller (ich) zugesichert hatte, dass die Lok auch 360er Radien durchféahrt, entgleiste sie dann aber bei
der Einfahrt in den Bahnhof auf einer Bogenweiche (im AuRenbogen). Der Gegendruck gegen die Kurve war wohl zu
grof3. Da muss also noch was gemacht werden.

Im Moment denke ich darliber nach, ob ich den Gummi nicht als ein Teil von einer Lokhélfte zur anderen, sondern als
Zweiteiler gestalten soll, von denen sich einer hinter den anderen schiebt. Das Problem entsteht dabei aber in Kurven
wieder auf der Innenseite, denn der aul3ere Gummi kann ja nirgendwo hin, wenn die Lokkasten aneinanderstof3en und
musste also trotzdem hinter die zweite Lokhélfte gefuhrt werden. Scheint keine Lésung zu sein.

Das Problem beim Verschieben des Gummis liegt wahrscheinlich im Lokchassis, denn da befindet sich - ich vermute zur
Stabilisierung des Gehauses - hinter dem Kunststoffgehduse auf Héhe der Kurbelwelle das Metallteil, auf das ich auch
die Verbindung der beiden Lokhélften geklebt habe. Da kdnnte ich auch noch mal versuchen, etwas Material
wegzunehmen, aber nicht beliebig viel. Vielleicht hilft das aber schon.

Lutz

#228/711  Verfasst am: 02 Apr 2010 12:00  Titel:

Moin Gerd,

da du das Knickverhalten des Schlauches auf keinen Fall kontrollieren kannst, firchte ich, das alle Versuche vergeblich
sein werden. Der Schlauch stabilisiert sich von selbst, da du ihm bereits eine U-Form vorgegeben hast. Wenn du nur die
Seiten verkleiden wirdest, wiirde es gehen, aber der Dachbereich setzt in Kurven erhebliche Kréafte entgegen. Da
Material misste entweder so flexibel und elastisch wie mein T-Shirt sein oder in etwa so dinn wie Frischhaltefolie.
Wenn du aber zunéchst erstmal gar nichts machst. . . so schlecht sieht das auch nicht aus. Die Innereien miissen nur
recht schwarz sein.



hier (bei mir)

gaulois

#229/711  Verfasst am: 02 Apr 2010 12:44  Titel:

Hallo Lutz,

ich habe den Schlauch drin gelassen, denn er deckt besser ab als gar nichts. Mit der Kleinbohrmaschine und den
letzten Resten von zwei Trennscheiben, die beim Hosentrager drauf gegangen sind, habe ich von dem Material des
Zink-Chassis weggenommen und jetzt fahrt sie fehlerfrei durch die Kurven. Wenn man nicht so genau hin sieht, merkt
man nicht, dass sich der Schlauch nach innen wdlbt. Ich mdchte aber auch nicht zu viel Material wegnehmen. Erst mal
geht das so. Um die Beleuchtung habe ich mich ja auch noch nicht gekimmert.

pepel964

#230/711 Verfasst am: 02 Apr 2010 14:55 Titel:

Hallo Gerd wie sieht es aus wenn du soetwas wie einen Faltenbalg machst aus festen schwarzen Karton Papier ?.
Ungefahr wie eine Zieharmonika.

gaulois

#231/711  Verfasst am: 02 Apr 2010 15:33  Titel:

Hallo Peter,

Daran hatte ich urspriinglich gedacht, aber jetzt bin ich ja mit dem Gummi zugange. Und ich habe auch eine Losung
gefunden, bei der das Teil sich verniinftig bewegt und fast nicht mehr nach innen zieht. Ob ich da noch an jeder Seite
unten ein kleines Blech von Innen dran mache, das den Gummi schdn nach aufen driickt, weild ich noch nicht, im
Moment scheint das nicht mehr nétig zu sein.

Die Losung, die ich mir ausgedacht habe, besteht darin, das Zinkteil konisch beizufeilen, sodass sich der Gummi nicht
gegen die StolRkante schiebt, sondern daran vorbei und auch genug Platz hat in der Lange. Hier die Bilder, einmal von
der Schleifstelle und von der Lok insgesamt:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitz=t.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Ich denke, die ist ok so. Ein kleiner Hohenversatz zwischen den beiden Teilen misste noch eliminiert werden, weil die
Hohe der Auflage nicht exakt genug positioniert ist, aber da das nur bei genauem Hinsehen aufféllt, lasse ich es erst
mal, bis ich mir klar dariiber bin, wie man das verbessern statt verschlimmern kann.

gaulois

#232/711  Verfasst am: 09 Apr 2010 18:23  Titel:

Der Dreizylinder-Sound fur die 012 ist da und eingebaut. Vielleicht kann die am Wochenende ein paar reprasentative
Runden drehen. Jedenfalls ist sie jetzt fertig.

Damit kann ich Uber die BR 53 noch mal nachdenken, bevor ich an das Licht fur die V250 gehe, da wollte ich ja nicht
blo3 weil3e Spitzenlichter (dann wére ich ja schon fertig), sondern auch rote Riicklichter, die separat abgeschaltet
werden kdnnen sollen. Dafiir sind noch Frasarbeiten erforderlich und dafiir brauche ich wohl erst mal das richtige
Werkzeug...

gaulois

#233/711 Verfasst am: 19 Apr 2010 17:35  Titel: VT 795

Hallo zusammen,
ich hatte vor einigen Tagen im Thread von Lutz zwei Bilder gepostet von meinem ersten VT 795, bei dem u. a. die
Lackierung wieder ausgebessert werden miisste.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Heute habe ich einen zweiten bekommen, der offenbar aus einer anderen Bauserie kommt und andere Beschriftungen -
so wie der von Lutz - hat. Dieser ist wesentlich starker ramponiert als der erste und wird daher auch mein erstes
Lackierungs-Opfer werden, mal sehen, ob er nachher wirklich schlimmer aussieht als vorher...

Hier mal der Vergleich der beiden Teile:
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Man sieht schon, dass das eine Grund-Erneuerung wird.

#234/711  Verfasst am: 25 Jul 2010 12:24  Titel:

Hallo Gerd

hast du mal bei dein Schienenbus projekt weiter gemacht , es wiirde mich interessieren , wegen der Beschriftung , wie
du das machst &

gaulois

#235/711  Verfasst am: 25 Jul 2010 14:08  Titel:

Hallo Josef,

nein, ich habe erst mal die EAOS Wagen bearbeitet. Gestern habe ich in dem Laden, wo ich die Farbe fur den
Anhénger her hatte, noch mal ganz genau nachgesehen, ob die den Farbton auch fir Airbrush haben, aber leider
Fehlanzeige. Da werde ich mir also wohl fiir den Spritzvorgang selbst Farbe anriihren missen. Bin nur nicht sicher, ob
ich genligend dafiur habe, leider habe ich es verpennt, mir noch ein Déschen davon zu holen.

Das Teil guckt mich jedes mal an, wenn ich in die Werkstatt gehe, aber ich habe es noch nicht Ubers Herz gebracht, die
Lackierung weiter zu machen. Das Dach ist aus der Spruhdose silbern lackiert, ich muss mir noch tberlegen, wie ich
das abklebe, was nicht rot werden darf und dann...

Aber was die Beschriftungen angeht: Das war ein Stuttgarter aus der &lteren Serie von der Tante, d. h. der hatte keine
DB-Embleme auf dem Wagenkasten, sondern nur Beschriftungen am Rahmen und die habe ich mir von Lutz als Foto
besorgt und werde das mit Papier machen, so wie hier schon im Forum diskutiert. Das fallt wahrscheinlich gar nicht
mehr auf, wenn auch noch Klarlack zum Schutz drauf ist, denke ich mal.

Am Fensterband muss ich mir auch noch was einfallen lassen. Am liebsten wirde ich das silbern machen und es fehlt
eine Sprosse an einem der Fuhrerstande, die muss durch ein Stiick Kunststoff ersetzt werden, das aber noch
zurechtgefeilt werden muss.

Kommt alles, wenn ich mich in Ruhe damit beschéaftigen kann. Die EAOS sind auch noch nicht so, wie ich mir das
vorstelle (die Farbflecken missen noch mal verstarkt werden durch andere, aber @hnliche Farben, weil beim
Ubersprihen zu viel vom Farbenspiel verloren gegangen ist), aber auch das hat Zeit, mit denen kann ich ja fahren.

Heute Morgen habe ich wieder angefangen, Drahte fiir die Weinstdcke zu drehen. Wenn ich den Klosterberg fertig
angefangen, mit Adrian an den Weichenantrieben und -decodern zu arbeiten, die im und am Weinberg noch fehlten.
Zwischendurch, wie heute Mittag, bin ich dann auch mal mit Leo an der Bahn, wir haben Sassenach neu "sortiert", d. h.
Zige in den SBf oder sonstwohin verschoben, damit mehr Luft ist im Bahnhof zum Fahren.

Ich denke, das wird also noch ein paar Wochen dauern mit dem Schienenbus, aber ich mdchte ihn schon fertig kriegen,
weil ja der Anhénger nirgendwo anders dran kann. Dazu muss aber auch die Elektrik fir den Bus und den Beiwagen VB

JKRS- Model | bahntreff - 82



95 noch standardisiert werden, Kupplungen gebaut werden, ich mir Uberlegen, ob ich den Lemo-Solar-Motor einbaue,
wie Lutz das gemacht hat, oder es erst mal bei dem von der Tante bleibt, welche Metallteile ich wegfrase, um Sitzreihen
zu bauen und und und...

gaulois

#236/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 2:09  Titel:

Das ist jetzt keine Lok und von der Tante isses auch nicht, aber es passt noch weniger in meinen Anlagen-Thread:
Was haben Silberlinge mit Zitronen-Heil3getrank zu tun?

Ganz einfach: Ich habe vor ca. 4 Jahren drei Silberlinge von Lima aus der Bucht gefischt, dann aber feststellen miissen,
dass die Zurust-Teile komplett fehlen. Nachbestellen ging nicht, also was machen?

Zitronen-Heil3getrank trinken und dann die Verpackung des Pulvers am verschweif3ten Rand abschneiden. Dieser Rand

hat das perfekte Muster fur Riffelbleche und &hnliches und er eignet sich eben auch fiir die Trittflachen der Silberlinge.
Hier ein Beispielfoto:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

josef

#237/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 8:54  Titel:

Hallo Gerd

super ldee €8

AndreasB

#238/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 13:31  Titel:

Hallo Gerd,

die Idee ist echt heil3.
Aber ich glaube, in der Realitat sehen die Trittbleche (-Roste) doch "etwas" anders aus. &

gaulois

#239/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 14:16  Titel:

Da hast Du Recht, Andreas, allerdings sehen die LIMA-Trittbleche so ahnlich aus. Ich habe noch einen vierten Wagen,
wo diese dran sind und die Wagen sollten zueinander passen. Daher diese Bastelei.

Wenn man jetzt statt Riffelblech lieber Gitterrost nachbilden méchte, kann man das noch mit schwarzer oder dunkler
Farbe verfeinern.

Nun aber mal zu der richtigen Erklarung dieser Wagenvariante:

Tatsachlich handelt es sich bei diesen drei Wagen der DB aber um ein Pilotprojekt. Es sollte damals getestet werden,
ob sich Riffelblech fur Ein-und Ausstieg ebenso eignet wie die urspriinglich vorgesehenen Gitterroste. Das war ein Pilot
fur weitere Bestellungen. Da die Riffelbleche viel preisgiinstiger sind als die Gitterroste, hatte die Bahn beschlossen, in
einem Feldversuch die Tauglichkeit zu ermitteln und so bei der anstehenden gré3eren Beschaffung der Silberling-Serie
erheblich Geld zu sparen.

Die Idee hat sich dann nicht durchgesetzt, aber bei diesen drei Prototyp-Wagen sind die Riffelbleche dran geblieben und
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zwar bis heute. Sieht man ja auf dem Foto @ Diese Wagen sind auch nicht verkehrsrot, weil sie zum Museumsbestand
gehdren.

Lutz

#240/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 15:26  Titel:

Hallo Gerd,
du hast ein waches Auge, die Idee gefallt mir gut!! Wenn du mal was mit Gitterrosten machen willst, kdnntest du die
Scherfolie von einem elektrischen Rasierapparat benutzen.

gaulois

#241/711 Verfasst am: 03 Aug 2010 17:23  Titel:

Hallo Lutz,

die Idee ist auch gut, meine tut's noch eine Weile, aber daran héatte ich auch nicht gedacht. Die GroRRserienhersteller
haben ja auch so ihre Probleme damit. Ich habe nur einen einzigen Wagen, wo das richtig dargestellt ist und das ist ein
blauer F-Zug-Gepéckwagen von Fleischmann.

Die aktuellen Silberlinge von der Tante aus G haben tbrigens auch keine Nachbildungen der Gitterroste, aber auch
keine Zurustteile... Das lass ich mal so als Statement hier stehen ohne Wertung, ist ja schlie3lich auch eine Preisfrage.

AndreasB

#242/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 17:35  Titel:

Ah ja!

super Story und super Ldsung.
Auf jeden Fall zeigt sich mal wieder, daR die Modellbahner doch eine eigene Variante des Recyclings praktizieren. &

gaulois

#243/711  Verfasst am: 03 Aug 2010 18:07  Titel:

so isses!

gaulois

#244/711 Verfasst am: 13 Nov 2010 19:28  Titel:

Hallo zusammen,

ich habe vor einiger Zeit mal eine S 3/6 digitalisiert und mit einer Triebwerksbeleuchtung versehen. Jetzt stand diese
einige Zeit in der Schublade rum und heute habe ich sie bei dem Versuch, das Moba-Zimmer ein wenig aufzuraumen,
wieder gefunden und gleich mal auf der Schiene ausprobiert.

Sofort fiel mir auf, dass ich einen Fehler damals nicht behoben habe, ich glaube, ich habe das hier aber gepostet, was
die Lok macht: Sie hinkt, d. h. immer an der gleichen Treibradstellung kippt sie von links nach rechts und dann wieder
zuriick. Das passiert immer dann, wenn die linke Triebwerksstange nach oben geht.

Nun habe ich mir noch mal die Radsatze und die Haftreifen ndher angesehen. An den Haftreifen, die auf der letzten
Treibachse liegen, kann ich jetzt so nichts bdses entdecken, das ein derartiges Zucken verursachen kénnte. Aber ich
habe den Eindruck, dass der Abstand der Rader auf der letzten Treibachse grofer ist als auf den anderen beiden
Treibachsen.

Kann es sein, dass das die Ursache ist? Ich habe nicht den Eindruck, dass der Abstand bei den vorderen Achsen zu
klein ist, sondern bei der dritten Achse mit den Haftreifen zu grof3. Kann es passieren, dass sich die Lok dann die
Schiene hochschiebt und dann wieder abrutscht und hierdurch das Zucken entsteht?

#245/711 Verfasst am: 13 Nov 2010 21:00  Titel:

IHaIIo Gerd
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Ich wirde erstmal den Versuch starten, die Lok bis zu diesem sogenannten "aufheben" fahren und dann mal schauen
ob die Treibstangen noch locker sind.

gaulois

#246/711 Verfasst am: 13 Nov 2010 22:55  Titel:

Hallo Joachim,
Danke fiir den Tipp, das war nicht einfach, weil die noch den alten Drei-Anker-Motor hat und sie beim Langsamfahren
etwas rumzickt, aber ich habe das ein paar Male probiert.

Das Gestange hatte ich auch schon im Verdacht, konnte aber, wenn ich die Lok in der Hand hatte und die Rader
gedreht habe, keine hakende Stelle feststellen.

Jetzt weil? ich nicht genau, worauf ich hatte achten sollen beim Gesténge. Es scheint recht fest anzuliegen, also es
schlabbert nicht rum, aber alle Stangen haben, jedenfalls, wenn ich die Lok dann wieder in die Hand nehme, um das
Spiel der Stangen zu testen, genug Spiel. Auch kommen die nach oben gehenden Steuerstangen (nicht die zum
Schieberkasten, sondern die, die zum Umlauf hin gehen, ich weil3 nicht, wie die heilen und was die machen) kommen
auch locker genug uber die Sechskantmutter.

Wahrscheinlich darf ich die Lok aber zum Testen des Gestanges nicht in die Hand nehmen @ Jedenfalls sehe ich auch
keine Unwucht, wenn ich die Lok von Hand drehe.

Das ist Ubrigens die Lok, bei der ich die Rader mal neu fixieren musste und bei der mir wegen durchrutschender Rader
auch mal eine Kuppelstange gebrochen war. Die Kuppelstangen haben 90° Versatz (von mir manuell mit AugenmaRi
eingestellt, sollte aber in Ordnung sein).

Die Spurkranze der ersten zwei Treibachsen liegen 16,1 mm auseinander, die der dritten Achse 16,2 mm, gemessen an
der Stelle, an der der Spurkranz in die Laufflache tibergeht. Das ist auch nicht signifikant verdachtig. Was mich etwas
stutzig macht ist, dass das Spiel der hintersten Achse geringer ist als das der beiden anderen.

Dann hatte ich festzustellen, dass die mittlere Treibachse beim Seitenverschieben etwas viel Reibungswiderstand
zeigte. Gefettet, ok, aber die Lok hinkt immer noch.

Muss die Lok auf der Schiene stehen, wenn ich die Gesténge priife @ Mir fallt sonst nichts mehr ein oder auf. Bitte

beachten: Ich bin kein Feinmechaniker, auch wenn man das als Mobahner sein sollte. Daher bei mir bitte keine
Kenntnisse Uber die Mechanik der Lok voraussetzen!

gaulois

#247/711  Verfasst am: 14 Nov 2010 14:55 Titel:

Hallo Joachim,
ich habe zwischenzeitlich eine pn von Charly (Python) erhalten, die mich auch noch mal in die Richtung gebracht hat,
wo Du schon drauf hingewiesen hast und ich habe probiert und probiert und probiert.

Also wenn ich von Hand das Treibrad mit dem Zahnrad drehe, dann lauft eigentlich alles gut. Aber irgendwie habe ich
auch das Gefihl, dass es mit dem Gestédnge zusammenhangt, wie Du schon geschrieben hast, also habe ich mal weiter
getestet und siehe da: Es haben sich wieder mal an zwei Achsen die Rader von der Achse gel6st.

Das hatte ich schon mal. Eigentlich hatte ich gedacht, ich hatte die Rader auf den Achsen fixiert, aber das scheint nicht

so zu sein &' Na ja, jetzt weil3 ich die Ursache, aber noch nicht die Lésung. Beim Kleben muss man ja aufpassen, dass
der Kleber nicht in die Achslager lauft...

gaulois

#248/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 15:45 Titel:

update: Die S 3/6 steht noch im AW, dafir habe ich heute - und zwar ohne dass etwas kaputt gegangen ware - einen
LD-W 32 Decoder in die Lollo V 160 003 eingebaut, die es mal in einer Zugpackung gab. Mit dem Decoder hat sie
schdne Fahr- und Ausroll-Eigenschaften, finde ich. Diese Lok hat nédmlich - anders als die 216 005 - keinen
Trommelkollektor, sondern einen Scheibenkollektor. Daher hatte ich einen Sound-Umbau, wie ich ihn bei der 216 005
gemacht habe, gleich ausgeschlossen. Wird ja auch langsam teuer, wenn man so viele Sound-Decoder verbaut.

Die Lok braucht aber auch gar keinen, denn in Fahrt hort sie sich schon gentigend nach Diesellok an.
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Das ist jetzt ein schéner Zug, der neben dem (um drei Reisezugwagen verlangerten) aktuellen Insider-Zug in meinen
Bahnhof eingefahren ist. Daher habe ich auch noch ein Foto von der fertigen Lok mit Zug gemacht:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Ich finde, dass man die alten 26,4 cm Wagen gut neben den neuen langeren Wagen auf dem Bahnhofsgelande haben
kann. Allerdings habe ich auch noch die 303 mm langen von den Firmen aus Osterreich und Italien und auch noch
einen ganz alten 24 cm Wagen von Tante M. Das ist dann schon eine ziemlich bunte Mischung.

Befligelt von diesem Erlebnis habe ich weiter gemacht. Der Tag, an dem ich die Lust am Umbau fiir einige Monate
verloren habe, war der, an dem ich 89 7462 von Fleischmann versucht habe umzubauen. Die mochte den LD-G 32 nicht
und ich dachte, ich hatte schon wieder einen Decoder ins Jenseits befordert, weil ich auf irgendwas nicht aufgepasst
habe.

Diesen habe ich dann heute in 188 024-9 von der Tante M eingebaut (samt HL-Motor nattrlich, sonst ginge es ja nicht)

und was soll ich sagen: Sie klingt auch wie ein Dieselmotor, aber sie féahrt sehr schén damit. Damit sind es heute dann
schon zwei Loks, die ich umgerustet habe.

gaulois

#249/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 18:56  Titel:

in meinem obigen Posting muss es nattirlich 118 heif3en und nicht 188...

... als ich als Drittes dann - Gibermitig wie ich bin - die Murnau, die ich mal vor langer Zeit von Trix gebraucht gekauft
habe und die noch nicht digitalisiert ist, versucht habe, umzubauen, ist mir das dann aber schon wieder nicht auf Anhieb
gelungen, irgendwie kam da keine Reaktion, ich bin aber mit dem Verkabeln auch nicht fertig geworden, sodass ich dem
Decoder an den Lampen nicht ansehen kann, was er macht.

Von der Lollo und der 118 habe ich aber noch ein paar Fotos geschossen, weil ich den F-Zug mit der 118 so schén fand

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild

Bild Format wird
nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

#250/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 20:16  Titel:

Hallo Gerd,

schdne Zugzusammenstellungen und ich denke es war eine gute Entscheidung der Lollo die grof3e Scheibe zu
belassen, meine V 160 003 dagegen hat 'nen HAMO-Magneten mit Lopi 2 bekommen und hat ebenso solche
Fahreigenschaften.

Meine Insidersets sind mittlerweile auch eingetroffen, aber dazu zu Weihnachten mehr, solange miissen sie namlich
noch bis zum Auspacken warten, die (fir mich) passende Zuglok Lollo 216 005-9 habe ich ja in "Neuerwerbungen" ja
schon kurz gezeigt, sie hat leider den DCM, wird aber auch eine Lopi-HAMO-Magnet-Kombination bekommen.
Apropos Fernzug:

Du stellst ihn &hnlich zusammen wie ich, aus den beiden Schirzenwagensets (Ma. 43237 / 43238) und den &lteren
blauen Schnellzugwagen, die es mal in der Startpackung M&. 29845 und passendem Erganzungsset Ma. 42753 gab,
das ich noch nicht habe, aber es schon in der E-Bay-Suche ist, nur, es leider z. Zt. nur zu horrenden Preisen gehandelt
wird? Bei mir kdme dann die E 19 012 FIm zum Einsatz, die letztes Jahr um Weihnachten zu mir gefunden hat, siehe
auch ihre Vorstellung in Neuanschaffungen. Ich weil3, beide Kombinationen der Fernzige sind nicht sooo
vorbildgerecht, aber schon, auf deinen Anlagenfotos wirkt es richtig lebendig, so wie es friiher war, gewesen sein
kénnte... =D>

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#251/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 21:55  Titel:

Hallo Dieter,

Danke fiir das Kompliment. Tatsachlich ist das hier der Loreley-Express mit einem FIm-Gepackwagen vorne dran.
Allerdings kommt - was auf den Fotos nicht zu sehen ist, weil zu lang - nach den beiden Sets bei mir noch der
Schlafwagen aus dem Riviera-Express, dann ein Hecht-Schlafwagen und dann noch drei blaue Altbau-Wagen inkl.
zweitem Gepéackwagen, wo ich im Moment die Produktnummer nicht weifR. Merkur und Gambrinus sind es nicht. &

Bis gestern fuhr die 05 003 diesen Zug, der auch das langste Bahnsteiggleis in Sassenach benétigt. Jetzt ist ja endlich
die 118 digitalisiert. Eine E 19 hatte ich zwar auch noch, aber die ist Epoche Il und rot. Die passenden Schirzenwagen
dazu, die ja unscheinbar griin sind, machen aber nicht ganz so viel her wie die blauen. Hab' mich damals geérgert, als
ich die E 19 in blau mit dem silbernen Zierstreifen gesehen habe, weil die toll ist, ich sie aber nicht auch noch kaufen
konnte. Vor kurzem war sie - glaube ich - als Neuauflage noch mal zu haben.

Wenn dieser Zug durch Sassenach donnert, ist jedenfalls auch Leonard beeindruckt, der sich heute Abend sehr gefreut
hat, ihn auch mal fahren zu dirfen, bevor er schlafen gegangen ist.

Bei den Fotos habe ich mir etwas Muhe gegeben, dass man nicht allzu viel von der Anlage und dem Chaos drum herum
sieht. Wenn Du sehen kdnntest, wie es in dem Raum wirklich aussieht, wirdest Du Dich wundern, dass das mit den
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|Fotos iberhaupt méglich war.

#252/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 23:36  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Tatsachlich ist das hier der Loreley-Express mit einem FIm-Gepackwagen vorne dran.
Allerdings kommt - was auf den Fotos nicht zu sehen ist, weil zu lang - nach den beiden Sets
bei mir noch der Schlafwagen aus dem Riviera-Express, dann ein Hecht-Schlafwagen und
dann noch drei blaue Altbau-Wagen inkl. zweitem Gepackwagen...

Leider konnte ich den Schriftzug auf den Schiirzenwagen nicht erkennen, so dal3 ich die
besagten Méarklinschen Sets annnahm, aber der Unterschied im Modell ist eh nur der Schriftzug.

gaulois hat folgendes geschrieben:

Bis gestern fuhr die 05 003 diesen Zug, der auch das langste Bahnsteiggleis in Sassenach
bendtigt.

Glaubst du nicht, daf3 dieser Zug ein wenig zu lang/schwer fir eine 05 ist, da ist die Grenzlast
wohl etwas Uberschritten..., selbst fiir 'ne 01.10 oder den "Schwan" ist es schon arg. @

gaulois hat folgendes geschrieben:
| Bei den Fotos habe ich mir etwas Miihe gegeben ... wie es in dem Raum wirklich aussieht... |
Auf den anderen Fotos deiner Baufortschritte z. B. sieht man es ja, also nichts unbekanntes,
um so schoner diese gelungenen Szenefotos!

Wenn ich das so sehe, wird man richtig ein wenig neidisch, es wird hdchste Zeit in die eigene
Anlagenplanung und -bau einzusteigen, denke, daf? es sich noch bis gut Mitte nachsten Jahres hinziehen
wird: Sorry, das war jetzt ein biRchen OT.

Viele GriiRRe,
Dieter.

#253/711  Verfasst am: 04 Dez 2010 23:46  Titel:
Hallo Gerd,
raily hat folgendes geschrieben:
gaulois hat folgendes geschrieben:
Tatséachlich ist das hier der Loreley-Express mit einem FIm-Gepackwagen vorne
dran. Allerdings kommt - was auf den Fotos nicht zu sehen ist, weil zu lang - nach
den beiden Sets bei mir noch der Schlafwagen aus dem Riviera-Express, dann
ein Hecht-Schlafwagen und dann noch drei blaue Altbau-Wagen inkl. zweitem
Gepackwagen...
Leider konnte ich den Schriftzug auf den Schiirzenwagen nicht erkennen, so dal3
ich die besagten Marklinschen Sets annnahm, aber der Unterschied im Modell ist eh nur der
Schriftzug.
in der Tat.
Leider werden Deine Bilder etwas sehr klein wiedergegeben.
Man bekommt so zwar einen Gesamteindruck, kann jedoch nicht sehr viel erkennen.

‘#254/711 Verfasst am: 04 Dez 2010 23:50 Titel: \

Hallo Dieter,
Zitat:
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Glaubst du nicht, daf3 dieser Zug ein wenig zu lang/schwer fir eine 05 ist, da ist die Grenzlast
wohl etwas Uberschritten..., selbst fur 'ne 01.10 oder den "Schwan" ist es schon arg.

das weil} ich nicht, aber sie schaffen es jedenfalls. Ist auch eine Frage der Reibungsmasse. Ich fahre, um
die Loks nicht zu arg zu belasten, auch nur mit maRiger Geschwindigkeit und versuche gerade, Leo das
auch beizubringen, dass man da nicht so "heizen" darf.

Zitat:

Wenn ich das so sehe, wird man richtig ein wenig neidisch, es wird hdchste Zeit in die eigene
Anlagenplanung und -bau einzusteigen, denke, daf? es sich noch bis gut Mitte nachsten
Jahres hinziehen wird: Sorry, das war jetzt ein bi3chen OT.

wieder einen angesteckt @ &

schon, dass Du Dich mit dem Gedanken tragst!

#255/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 0:17  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
| aber sie schaffen es jedenfalls. Ist auch eine Frage der Reibungsmasse... |
Ich meinte nicht die Modelle selbst, sondern die Nachbildung, beim Vorbild wéare nur eine 05
allein vor so einem Zug wohl klaglich gescheitert

gaulois hat folgendes geschrieben:
| wieder einen angesteckt ... schén, dass Du Dich mit dem Gedanken tragst!
N6, immer noch, der Gedanke ist standig présent, nur Zeit und Raum sind noch ! das

Problem.

@ Andreas:

Andreas B. hat folgendes geschrieben:
[ Man bekommt so zwar einen Gesamteindruck, kann jedoch nicht sehr viel erkennen. |
Also ich erkenne alles, halt bis auf die Schriftziige auf den Wagenmodellen, aber das ist hier
auch wohl nicht die Intention des Fotographen?

Viele GriiRRe,
Dieter.

#256/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 0:28  Titel:

Hallo Dieter,
@ Andreas:

Andreas B. hat folgendes geschrieben:
[ Man bekommt so zwar einen Gesamteindruck, kann jedoch nicht sehr viel erkennen. |
Also ich erkenne alles, halt bis auf die Schriftziige auf den Wagenmodellen, aber das ist hier

auch wohl nicht die Intention des Fotographen?[/quote]
ich finde nur die 640 x 480 pix als etwas "zu" klein.
Also nicht die Aufnahme von Gerd an sich. Nur das Format, in der er sie uns hier anbietet. Es gibt viele
Mdglichkeiten, die Aufnahmen auch mehr als formatfilllend anzeigen zu lassen. Dann kénnte man vmtl.
auch den angesprochenen Schriftzug problemlos erkennen.

#257/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 0:29  Titel:

Hallo Dieter,
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raily hat folgendes geschrieben:
@ Andreas:

Andreas B. hat folgendes geschrieben:

Man bekommt so zwar einen Gesamteindruck, kann jedoch nicht sehr viel
erkennen.

Also ich erkenne alles, halt bis auf die Schriftzige auf den Wagenmodellen, aber
das ist hier auch wohl nicht die Intention des Fotographen?

ich finde nur die 640 x 480 pix als etwas "zu" klein.

Also nicht die Aufnahme von Gerd an sich. Nur das Format, in der er sie uns hier anbietet. Es gibt viele
Moglichkeiten, die Aufnahmen auch mehr als formatfillend anzeigen zu lassen. Dann kdnnte man vmtl.
auch den angesprochenen Schriftzug problemlos erkennen.

gaulois

#258/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 2:00 Titel:

Hallo Andreas,
ich kdnnte die Fotos natirlich auch gréRer einstellen, aber dann haben die Leute mit langsamerem Internet-Anschluss
naturlich das Nachsehen...

Ich mach von den vier Bildern einfach mal die nachst grof3ere Auflésung rein, ok? Allerdings ist wegen der
Schérfeneinstellung m. E auch dann noch kein Schriftzug richtig zu lesen

AndreasB

#259/711  Verfasst am: 05 Dez 2010 2:08  Titel:

OK Gerd,

es soll naturlich noch Orte geben in unserer Republick (ein Arbeitskollege ist auch davon betroffen @ ), die noch die
minimale Ubertragungsrate haben.

Vielleicht surtft ja auch jemand mit UMTS-Karte.

Trotzdem mdchte ich Halbblinder wenigstens was erkennen kénnen. &

gaulois

#260/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 2:14  Titel:

Hallo Andreas,
wenn Du die Bilder jetzt anklickst, sollte die Aufldésung schon grof3er sein. Sicherheitshalber setze ich aber hier noch mal
die Bilderlinks rein:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstut=t.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

AndreasB

#261/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 2:19  Titel:

Danke Gerd,

so machen Deine Bilder schon mehr Spal3.

gaulois

#262/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 2:22  Titel:

kein Problem, Andreas!

Dieter, das hatte ich falsch verstanden. Dass die 05 aber bei 12 Wagen schon schlapp macht, war mir nicht bewusst.
Dann hange ich halt noch eine 01 davor oder eine 03.10... Méglichkeiten gibt es da ja mehrere. Jetzt frage ich mich nur,
wie das mit Elloks wére...

AndreasB

#263/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 2:45  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
Hallo Andreas,
wenn Du die Bilder jetzt anklickst, sollte die Auflésung schon grolier sein.

aber nicht, daf3 Du jetzt das Limit Deiner erlaubten Bildanhange zu schnell erreichst.
Meins jedenfalls ist lAngst Gberschritten.

Ich mul3 jetzt selber hosten.

Dafur aber in mehr als Format fullend.

gaulois

#264/711 Verfasst am: 05 Dez 2010 8:11  Titel:

Hallo Andreas,

das ist der Grund, warum ich schon seit langem die Bilder Gber fortunecity einstelle, aber da gibt es natirlich auch ein
Limit. Das waren friiher 100 MB, heute ist es 1 GB, davon habe ich ungeféhr die Halfte verbraucht fur miene
Schottland-Seite und die Bahnbilder.

#265/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 22:37  Titel:
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Hallo zusammen,

da die Fahreigenschaften vom LD-W-32 von Tams in der letzten Lok, die ich umgebaut habe, so schén waren, dachte
ich mir, ich baue meine alten Oler auch damit um. Dabei habe ich nun aber ein kleines Problem, zumindest bei der
Primex-01, denn die hat einen Rauchsatz vorgesehen und soll auch einen bekommen.

Wenn ich das auf Seite 31 in der Bedienungsanleitung des Decoders richtig gelesen habe, kann ich die
Funktionsausgange frei programmieren. Da die Lok keine Rucklichter hat, kénnte ich also die Frontlichter ganz normal
auf Standardwert lassen und den Funktionsausgang fur die Rucklichter auf den Rauchsatz legen. Dazu misste dieser
Ausgang mit F1 geschaltet werden.

Im Moment habe ich aber ein Brett vorm Kopf, wie es scheint, ich bin nicht sicher, ob ich die Information, die da auf
Seite 31 steht, richtig verstanden habe:

Muss ich

CV 33 auf 1 (Licht vorne bei Vorwartsfahrt)

CV 34 auf 0 (bei Rickwartsfahrt nichts angeschlossen)
CV 35 auf 2 (Funktionsausgang Aux2 mit F1 schalten)

einstellen? Das waére ja super, dann konnte ich diesen in den Fahreigenschaften gegentiber Delta oder alten 6080
deutlich besseren Decoder einsetzen und sogar noch den Rauchsatz nutzen. Liege ich damit richtig?

MichiT5

#266/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 23:11  Titel:

Hallo Gerd
Ich habe mir mal die Anleitung angesehen und wiirde es genau so wie du es geschrieben hast einstellen.
Damit solltest du dann Gber F1 AUX2 schalten kénnen. Reicht den die Belastbarkeit (mA) fur einen Rauchsatz aus?

gaulois

#267/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 23:17  Titel:

Hallo Michi,

Danke. Dann werde ich das mal ausprobieren.

Der neuere Seuthe-Rauchsatz Nr. 11 soll ja nur 70 mA haben, daher misste das ja von der Stromstarke her eigentlich
passen...

AndreasB

#268/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 23:27  Titel:

Frage Gerd,

ist bei der Primex 01 der Rauchsatz gegen das Gehduse geschaltet?

Dann bekommt er (egal ob analog oder digital) nur eine Halbwelle der Spannung. Das wird das Rauchergebnis
erheblich beeintrachtigen. Lies dazu bitte auch meinen Bericht iber den Umbau der Liliput-Dampfloks.

In dem Fall wiirde ich Dir den Seuthe No 10 ans Herz legen.

gaulois

#269/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 23:48  Titel:

Hallo Andreas,

bei der Lok ist der Rauchsatz - wie bei vielen anderen meiner Loks auch - gegen Gehausemasse geschaltet. Der 10 hat
120 mA und 16 V. Entspricht der den alten Rauchgeneratoren? Von denen habe ich ndmlich auch noch drei hier
rumfliegen, einer davon steckt in der 01 081, zwei davon waren in der 53 001, die ich aber schon ausgebaut habe.

Ist das vielleicht auch der Grund, warum es die Rauchséatze mit zwei Kabeln, wie z. B den Nr. 12 gibt?
Beim Offnen der Lok habe ich librigens gerade mit Erschrecken festgestellt, dass der Rauchsatz - wie bei den &lteren

Loks nicht untiblich - mit der Lampe zusammen geschaltet ist. Da misste ich ohnehin erst mal den Kontakt auftrennen
und dafur ist es mir dann heute Abend ohnehin zu spét.



http://www.tams-online.de/htmls/produkte/ldg33/LD-30_DE.PDF

AndreasB

#270/711 Verfasst am: 12 Dez 2010 23:54  Titel:

Hallo Gerd,

in allen Fragen ein eindeutiges "ja".

Und wie gesagt: genau das Problem hatte ich auch bei den Liliput Dampfloks.

Beim Rauchsatz mit den Kabeln ist dann aber darauf zu achten, daf? es keine elektrische Verbindung zum Gehause
und Fahrgestell gibt.

gaulois

#271/711 Verfasst am: 13 Dez 2010 0:28  Titel:

Hallo Andreas,
Danke soweit. Mit Deinem Umbaubericht bin ich noch nicht durch. Wenn ich hier einen der alten Dampfgeneratoren
einsetzen kann, ist das natiirlich super, weil mit Nixkosten verbunden &

gaulois

#272/711  Verfasst am: 15 Dez 2010 22:45  Titel:

So, kurzes update: die 01 081 hatte zwar etwas Anlaufschwierigkeiten (der Motor ist wohl langer nicht gelaufen), aber
jetzt dreht sie auch mit dem langsten F-Zug und dem typischen Méarklin-Gerausch friherer Jahre ihre Runden auf
meiner Anlage. Auch wenn sie erstaunlicherweise an einigen Stellen schon mal aus den Schienen springt (da muss ich
mir wohl die Radst&dnde mal ansehen), wo man es nicht erwarten wirde, lauft das im Grof3en und Ganzen recht gut.

Fur das Blech zum Rauchsatz hatte sich Marklin/Primex hier was ganz tolles einfallen lassen: Ein Kupferblech, das
mittels einer Schraube an die Lampenfassung mit angeschraubt wurde. Das habe ich zunachst mal entfernt.

Der Versuch, an den Rauchsatz ein Kabel selbst anzuléten war nicht von Erfolg gekront: Das halt von 12 bis Mittag, wie
man bei uns hier sagt.

Da muss ich also entweder ein neues Blech fertigen, das auf einer eingeklebten Platine ruht, oder aber ich verwende
einen Rauchsatz mit Kabel. Letzteres sagt mir allerdings nicht so richtig zu, denn das Geh&ause kann man dann ja nur
vorsichtig abnehmen. Ein Rauchsatz mit Kabel, der auf eine Steckverbindung aufgesetzt wird, ware noch eine
Moglichkeit, aber das nimmt mir zu viel Platz in Anspruch. Ich denke, ich werde ein Blech biegen und auf eine Platine
aufléten, aber dazu fehlt mir im Moment noch der drive.

pepelo64

#273/711  Verfasst am: 15 Dez 2010 22:51  Titel:

Hi Gerd daselbe habe ich bei meiner 012er auch gehabt ich habe das Kupferblech mittig geteilt und mit
zweikomponnenten Kleber angeklebt aber erst nach dem ich eine Leitung angeldtet habe.

gaulois

#274/711 Verfasst am: 15 Dez 2010 22:56  Titel:

Hallo Pepe,

bei meiner 012er (gekauft 1991) war das allerdings anders: Da war ein Blech gesteckt auf eine Platine, das Lampe und
Rauchsatz versorgt hat. Das habe ich damals auch neu gebaut. Aber diese Konstruktion hier habe ich so noch nie
gesehen. Die Lampenfassung ist von innen, also unter der Gliihbirne mit einer Schraube am Lokrahmen befestigt und
das Blech da so mit unter geschraubt. Stabil und gebaut fur die Ewigkeit, méchte man meinen. Im Prinzip sehr solide
gemacht, nur eben nach ca. 40 Jahren nicht mehr zeitgemaf bzw. eben nicht digital-tauglich.

#275/711  Verfasst am: 16 Dez 2010 0:36  Titel:

Hallo Leute,
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ich hatte da mal eine Frage:

Warum soll es nicht moglich sein, den Rauchsatz tber die gemeinsame Masse des Lokrahmens auch digital zu
betreiben, denn es ist doch sicherlich nicht zwingend erforderlich, den Riickleiter des Decoders zu benutzen, bei den
Lampen geht es doch auch so, da ist es ebenfalls nicht zwingend erforderlich, sie von der gemeinsamen Masse zu
trennen und entsprechend gedimmt ist auch das grelle Licht der alteren Birnchen beseitigt ?

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#276/711 Verfasst am: 16 Dez 2010 8:03  Titel:

Hallo Dieter,

natdrlich ist das méglich und ich habe das auch bei allen Loks so gemacht. Da es zwei Versionen vom Rauchsatz gibt,
habe ich die "digitale” Version gekauft, d. h. 70 mA statt 120 mA und der Spannungsbereich ist auch anders. Bei
Verwendung des Rickleiters kommt es aber eben zu einer stabileren Spannung als bei Verwendung des Lokgehéauses.
Das, was bei den Lampen als Flackern zu sehen ist, findet dann aber auch am Rauchsatz statt und hat Auswirkungen
auf die Heizkraft. Bisher bin ich davon ausgegangen, dass die Rauchséatze aber genau darauf abgestimmt sind, denn
sie werden ja alle Uber Gehausemasse betrieben.

#277/711  Verfasst am: 16 Dez 2010 19:12  Titel:

Hallo Dieter,

raily hat folgendes geschrieben:
Warum soll es nicht moglich sein, den Rauchsatz iber die gemeinsame Masse des
Lokrahmens auch digital zu betreiben, ...

Schau in meinen Bericht zum Umbau meiner Liliput 05 und 45.
Allerdings habe ich noch nicht getestet, wie sich das bei Analog-Betrieb auswirkt.

#278/711 Verfasst am: 17 Dez 2010 22:13  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
Bisher bin ich davon ausgegangen, dass die Rauchsatze aber genau darauf abgestimmt sind,
denn sie werden ja alle Uber Gehausemasse betrieben.

die Rauchsatze bekommen bei Ananlog naturlich durch die Gehdusemasse die volle Betriebsspannung
(aktuelle Fahrspannung).

Die Rauchsatze fiir Digital-Betrieb sind so ausgelegt, dal’ sie gegen Common+ des Dekoders geschaltet
werden. Also maximale Spannung des Funktionsausgangs.

gaulois

#279/711 Verfasst am: 17 Dez 2010 23:25  Titel:

Oh, das erklart einiges...

Leider habe ich jetzt einen ganzen Haufen von denen, die auf 16 - 22 V eingestellt sind und dann wohl doch nicht
optimal laufen, bisher habe ich aber immer gedacht, dass das so ok ist, wie die sich verhalten.

Manche haben, wenn sie gut gefiillt sind, dann schon mal Probleme mit der Heizleistung, wobei ich bisher immer
gedacht habe, dass das am Decoder liegt, denn der gleiche Rauchsatz in anderen Lok funktioniert dann super. Da ich
nicht weif3, wie sie im Modell eigentlich rauchen mussten, habe ich bisher keine Defizite festgestellt. Da muss ich wohl
mal einen Vergleich anstellen...

Wenn man weniger als 0,2 ml einfiillt, rauchen sie allerdings ganz gut und da ich nie sehr lange fahre, bleiben dann
auch keine halbvollen Rauchsétze stehen, die beim Umdrehen oder Verpacken der Lok dann alles einsauen.




AndreasB

#280/711 Verfasst am: 18 Dez 2010 13:20  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
... und da ich nie sehr lange fahre, bleiben dann auch keine halbvollen Rauchséatze stehen, die
beim Umdrehen oder Verpacken der Lok dann alles einsauen.

der erste Grundsatz, den mein Vater mir beibrachte, war:
Fahre die Loks immer so lange, bis absolut kein Dampf mehr aus dem Dampfgenerator kommt. Sonst
verstopfen sie spater.

Allerdings haben im Laufe der Jahrzehnte trotzdem schon ein paar ihren Dienst quittiert. Bei einem
Roéhrchen bin ich mit dem Reinigungsdraht einfach nicht durch gekommen. Liegt vit. auch daran, dal3 der
Erzeuger bei Analogbetrieb ja immer aktiv ist.

Na, ich hatte ja noch ein paar Reserve-Rohrchen, und zukiinftig werden sie digital nur dann aktiviert, wenn
sie auch was zum Dampfen haben.

gaulois

#281/711 Verfasst am: 18 Dez 2010 13:24  Titel:

Zitat:

der erste Grundsatz, den mein Vater mir beibrachte, war:

Fahre die Loks immer so lange, bis absolut kein Dampf mehr aus dem Dampfgenerator
kommt.

Das war mir nicht bekannt und bewusst. Bisher habe ich immer gedacht, man kann die auch mal ein paar
Tage stehen und dann wieder dampfen lassen und dass sie zu heil3 werden und kaputt gehen kénnen,
wenn man sie trocken-heizt.

Wieder was gelernt!

AndreasB

#282/711 Verfasst am: 18 Dez 2010 19:36  Titel:

Hallo Gerd,

mit dem letzten hast Du ja recht. Man sollte den Dampfgenerator dann abschalten, wenn er trocken ist.
- Aber eben erst dann! -

Weil er aber bei Analog-Betrieb immer geheizt wird, auch wenn wir gar kein Dampfél verwenden, geht er wohl schneller
tiber den Jordan.

Joachim K.

#283/711  Verfasst am: 18 Dez 2010 20:57  Titel:

Hallo Zusammen

Beschaftige mich schon einige Zeit auch damit.

Ich glaub ich hab da was .

Kann ja helfen &
http://lwww.zoffi.net/MOBAZI/tipps/Rauchgenerator.htm

Kennt Ihr schon &
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gaulois

#284/711 Verfasst am: 18 Dez 2010 22:17  Titel:

ahm, Joachim, Du hast aber gesehen, dass das tberwiegende fir die grof3en Loks ist, oder? Ist ja schon faszinierend,
das habe ich auf der Intermodellbau mal gesehen, das sieht toll aus.

Das mit der Zusatzschaltung im unteren Teil musste ja irgendwo untergebracht werden. & Wo das in den recht engen
Kesseln der Ma-Loks gehen soll ... Also wenn Du da schon weiter bist, lass uns bitte an Deinen Uberlegungen
teilhaben, denn der Unterschied zwischen den serienméf3ig ausgestatteten Loks und dem, was der da in LGB-Gro3e
zeigt, ist schon enorm.

Um die Rickleitung Uber Gehdausemasse komme ich bei meinen Loks aber nicht drum herum, wenn man mal von der
23 von Roco absieht.

Joachim K.

#285/711  Verfasst am: 18 Dez 2010 22:50  Titel:

Noch ne Seite gefunden.
http://www.modellbahn-community.net/forum/technik-f69/rauchsatzeinbau-t6631/p1.html

Was auch hilfreich ist.
http://de.narkive.com/2007/4/29/1153572-h0-digital-einbau-eines-dampfgenerators.html

gaulois

#286/711 Verfasst am: 19 Dez 2010 19:13  Titel:

Hallo Joachim,
die links sind auch interessant, aber fiir meine 01 brauche ich eigentlich nur noch ein Anschlussblech und dann werde
ich mal ausprobieren, ob der alte analog-Rauchsatz, der da drin war, besser raucht als einer der neuen digitalen.

Bei der 53, die ich habe, sind ja (mit einem alten 6080) zwei Rauchsatze der alten Bauart drin und allmahlich geht mir
ein Licht auf, warum die so viel mehr rauchen als die Rauchsatze in den anderen Loks. @

Jetzt frage ich mich nur, warum bzw. wofiir die 70 mA 16-22V Bauart tiberhaupt entwickelt und verkauft wird. &

AndreasB

#287/711 Verfasst am: 19 Dez 2010 20:37  Titel:

Hallo Gerd,

es gibt auch Digitalsysteme, die mit mehr als 16V arbeiten.

Die Heizleistung, die zum Verdampfen bendtigt wird, setzt sich aus Strom x Spannung zusammen. So reicht bei héherer
Spannung ein geringerer Strom. Das schont auch die Reserven der Dekoder.

Unsere 14-16V Verdampfer wiirden bei héherer Spannung einen noch héheren Strom ziehen und ein wahres
Hollenfeuer entfachen, sofern man den Funktionsausgang nicht gewaltig dimmt.

Daher also immer auf das Digitalsystem abgestimmte Verdampfer nehmen. Wenn Du die vollen 16V anliegen hast,
dirfte der 18-22V Verdampfer recht moderat Dampf erzeugen. Bei Deinen Loks aber steht Dir, wie bereits viele Posts
vorher erwahnt, nur eine Halbwelle, also nur die halbe Leistung zur Verfiigung. Daher diirften die 18-22V Teile kaum ein
Wolkchen produzieren.

gaulois

#288/711 Verfasst am: 19 Dez 2010 22:26  Titel:

Hallo Andreas,
doch, dampfen tun sie, aber eben unterschiedlich.

#289/711  Verfasst am: 29 Dez 2010 22:39  Titel:
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Hallo zusammen,

das Oler Problem habe ich noch nicht gelést. Aber da ich gerade an einer E10 rumdoktore, habe ich meine vom Lack
her intakte E 41 (die ich von einem Forumskollegen gekauft habe) mit einem Tams LD-W-32 umgeristet. Die hat ja
keine Zusatzfunktionen und braucht nur Licht. Ich muss sagen, die lauft super mit diesem Decoder. Ich héatte die blaue
und die grine E41 nie verkaufen dirfen, die ich mir 1990 gebraucht zugelegt hatte. Jetzt muss ich mir halt noch eine
griine E41 besorgen und seitdem ich an der stark defekten E10 bastle, wiinsche ich mir auch eine alte E10 von der
Tante. Aber es geht ja nicht alles auf einmal, ndchste Woche muss ja auch noch ein unerfillter Wunsch bleiben.

Vom Erfolg der Digitalisierung befliigelt kdnnte ich mich jetzt an den Bau eines Bleches machen oder aber den letzten
LD-W-32 auch noch verbauen. &

gaulois

#290/711 Verfasst am: 02 Jan 2011 19:35  Titel:

letzteres habe ich dann mal gemacht und zwar in diese Lok:

gaulois

#291/711 Verfasst am: 26 Jan 2011 23:40  Titel:

Heute habe ich mir zwei Loksound 2-Decoder geholt, die ich in der Bucht geschossen hatte und habe den einen in die E
10 238 eingebaut, die ich mir aufgrund meiner aktuellen Bemiihungen, aus einer desolaten E 10 eine schéne Ge 4/4 zu
bauen, vor einigen Wochen aus der Bucht gefischt hatte. Diese E 10 hatte noch intakten Lack und war schon mit einem
HLA versehen und digitalisiert.

Leider kann ich Euch den Sound nicht online prasentieren, aber es ist echt umwerfend. An der Lok selbst musste ich
aul3er dem Decodereinbau gar nichts verandern, es reicht véllig, wenn die Schallkapsel in der Lok auf dem Boden liegt,
das ist laut genug. Und ich muss sagen gegenuber einer "stummen" E 10 macht die Lok jetzt einen vollig anderen
Eindruck. Macht Spal3.

Wenn das mit der 01.10, die ich vor ein paar Wochen gekauft habe mit dem Sound nachriisten auch noch so gut klappt,
bin ich echt froh (@Joachim: das mit der 37102 bzw. 33102, die mir noch zu meinem Zug fehlte, hat mir einfach keine
Ruhe gelassen und fiir 110 Euronen habe ich eine 33102 geschossen, in die ein HLA und der zweite Decoder soll). Da
werde ich am Tender aber wohl was aufbohren miissen, denn irgendwo muss der Schall ja raus. Dafiir hatte ich dann
aber eine vollwertige Sound-Lok in super Optik und deutlich unter 200 Euronen.

Wo ich allerdings noch unsicher bin, weshalb ich auch derzeit die Lichtfunktion bei der E 10 nicht betatigen mag: Es sind
noch die Original-Lampen in den Original Steckfassungen drin und die sind etwas hell. Hat einer einen Plan, welchen
Vorwiderstand man da am besten sicherheitshalber einbaut @ Sonst werde ich entweder experimentieren oder andere
Fassungen (mit Rickleiter fur die neuen Digital-Birnchen) einbauen miissen, eigentlich wollte ich aber die Lok so wenig
wie noétig verandern.

AndreasB

#292/711  Verfasst am: 26 Jan 2011 23:55  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Wo ich allerdings noch unsicher bin, weshalb ich auch derzeit die Lichtfunktion bei der E 10
nicht betatigen mag: Es sind noch die Original-Lampen in den Original Steckfassungen drin
und die sind etwas hell. Hat einer einen Plan, welchen Vorwiderstand man da am besten
sicherheitshalber einbaut @

normaler Weise kann man die Funktionsausgéange doch dimmen. Schau Dir in dieser Hinsicht mal die
Dekoder-Anleitung genau an. @

gaulois

#293/711 Verfasst am: 27 Jan 2011 0:56  Titel:

Hallo Andreas,

das stimmt natirlich. Ich hatte gedacht, fir den Fall eines Decoder-Reset sollte ich sicherheitshalber vielleicht einen
Vorwiderstand einbauen, aber so geht es natirlich auch. Nachdem ich die CV gefunden habe (113 und 114), werde ich
da mal statt der voreingestellten 31 (entspricht Helligkeit OF) versuchen, wie es z. b. mit 26 (entspricht Helligkeit 0A)
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aussieht. Das musste schon deutlich anders sein, weil ein Drittel weniger. Sollte eigentlich reichen.

Ich hoffe nur, dass mir der Loksound 2 das nicht tibel nimmt, wenn er mit der CS programmiert wird, denn der ist daftr
eigentlich gar nicht vorgesehen.

pepelo64

#294/711  Verfasst am: 27 Jan 2011 1:30  Titel:

Naja Gerd wenn nicht kannst du ihn ja mir vermachen mit meiner Cs1 sollte es gehen .-).

gaulois

#295/711 Verfasst am: 27 Jan 2011 1:56  Titel:

Hallo Peter,
tja, wie soll ich das sagen... Die Anderung der CVs 113 und 114 an der CS1 hat nicht bewirkt, dass sich die Helligkeit
des Lichts andert.

Dafur ist aber der Sound, der auf F3 liegen sollte, verschwunden. wenn F3 gedriickt wird, werden jetzt die Sounds, die
auf F1 und F2 liegen, beide abgespielt. Verantwortlich fur F3 ist die CV 37, die sich aber hartnackig gegen jedes
Schreiben wehrt, wie es scheint, denn die Sounds sind da von der Taste nicht mehr zu I6sen.

Ein seltsames Phanomen: Die Lokadresse lief3 sich &ndern, aber die anderen CVs (Licht, Sound) nicht. Ich habe
versucht, den Decoder an der 6021 von meinen Winschen zu tiberzeugen, aber auch da zeigt er sich resistent gegen
die Programmierung. Es scheint, als wenn es da eine Master-CV gabe, die das verhindert, aber ich finde in der
Anleitung nichts darlber. Laut Anleitung hatte das gehen missen.

pepel964

#296/711 Verfasst am: 27 Jan 2011 10:10  Titel:

Hallo Gerd was fir Lopi sind es M4 oder normale. Wenn es M4 sind mufitest du alle Parameter auf jedenfall an einer
CS Reloaded andern kdnnen zumindest nach der Anleitung zu urteilen. wenn es ein normaler ist mii3ten sich die
Parameter an einer 6021 &ndern lassen. Ansonsten ab zum Moba Héndler deines Vertrauens der von Esu denn
Lokprogrammer hat zum &ndern der kann dir auf jedenfall auch deinen Wunsch Sound aufspielen.

gaulois

#297/711 Verfasst am: 27 Jan 2011 19:29  Titel:

Hallo Peter,

der, um den es hier geht ist ein M4. Der Fehler ist mir unerklarlich. Ich habe aber heute Morgen schon mit dem
Verkéaufer, der nicht weit weg von hier wohnt, Kontakt aufgenommen und ggf. wirde er mir den auch sofort neu
programmieren, ich misste halt nur hin fahren. Aber es &rgert mich, dass das mit der CS nicht gehen soll. Was heif3t in
diesem Fall CS reloaded? Die mit dem update von ESU? Ich habe die letzte Version von Marklin vor dem Hardware
update.

Der Handler meines Vertrauens, der wahrscheinlich einen solchen Lokprogrammer gar nicht hatte, existiert nicht mehr.

pepelo64

#298/711  Verfasst am: 27 Jan 2011 19:52  Titel:

Hi Gerd genau die mit dem Esu Update. Dort brauchst du dich mit MFX und M4 Decodern auch nicht mit CV'S
rumschlagen ist dort alles Menue geflhrt.

gaulois

#299/711 Verfasst am: 27 Jan 2011 19:56  Titel:

Tja, wie gesagt, die habe ich nicht, aber ich habe ja ein Angebot vom Verkaufer. Ich frage mich nur, warum die CS so
einen Unsinn macht, dass sie in die verkehrte CV schreibt...

Nachtrag: Jetzt lauft sie wieder einwandfrei und zwar mittels 6021! Es gibt fiir die 6021 eine Ubersetzungstabelle fir die
héheren CVs, sodass man die zu programmierenden Werte in ganz andere Register schreiben muss. Das habe ich
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|gemacht und jetzt ist alles wieder wie vorher!

AndreasB

#300/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 0:11  Titel:

Hallo Gerd,

manchmal sind eben die einfachen Gerate besser, als die merkwirdigen Zentralen. Auch wenn alle immer gleich den
Besitzern von Lopis den Programmer aufschwatzen wollen, bleibe ich lieber bei meinem eigenen Programmier-Client.

josef

#301/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 15:54  Titel:

Hallo Peter und Gerd

einen M4 von ESU verhélt sich wie MFX den kannst meines wissen nach wie ein MFX Decoder an jeder C1 auch ohne
dem eus updat ( Reloaded ) Uiber das Menl programmieren

da zu braucht es keine CV schreiben oder den ganzen Schmarre , einfach Uber das Men( festlegen was du haben willst
- Licht Dimmen -

steht aber auch in der Beschreibung
http://www.esu.eu/produkte/loksound/loksound-v30-m4/

ich zitiere mal einen Satz von der ESU Beschreibung
In Verbindung mit einer MFX Zentrale spielt der Decoder alle Vorteile von MFX voll aus
PS . Gerd da kann es schon sein wenn du CV irgend wo schreibst das

das diese in einem falschen Register landen und der Decoder nicht mehr will , ich wiirde jetzt ein Decoder rest auf der
CS1 machen, und dann Gber MFX Menl programmieren

gaulois

#302/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 17:06  Titel:

Hallo Josef,

es ist aber ein Loksound 2, kein Loksound 3 ...

In dessen Beschreibung steht nix von CS, nur von 6021. Und jetzt weil3 ich auch warum, weil er die CS offenbar eben
nicht mag.

Hallo Andreas,
welcher Client ist das denn bzw. was ist da wie vernetzt. Kannst Du das bitte ndher erlautern? Vielleicht wére das ja
auch was fir mich?

josef

#303/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 17:16  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Peter,

der, um den es hier geht ist ein M4. Der Fehler ist mir unerklarlich. Ich habe aber heute
Morgen schon mit dem Verkaufer, der nicht weit weg von hier wohnt, Kontakt aufgenommen
und ggf. wirde er mir den auch sofort neu programmieren, ich musste halt nur hin fahren.
Aber es argert mich, dass das mit der CS nicht gehen soll. Was heil3t in diesem Fall CS
reloaded? Die mit dem update von ESU? Ich habe die letzte Version von Mérklin vor dem
Hardware update.

Der Handler meines Vertrauens, der wahrscheinlich einen solchen Lokprogrammer gar nicht
hatte, existiert nicht mehr.

du schreibst aber von M4
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aber warum um himmels willen kauft du die Alzheimer Loksound 2 Decoders
hier mal ein Link zu , vielleicht hilft das

http://www.danibaum.ch/index/hobby/technik/tips/alzheimer/alzheimer.html
PS . Gerd du solltest dir angewthnen Decoder zu kaufen die zu Centrale passen , das spart &rger und

vielleicht auch ein wenig Geld lieber 2-3 Decoder weniger im Jahr aber daflir was gescheites du hast
doch eine so gute MFX CS warum dan keine gescheiten Decoder dazu

#304/711  Verfasst am: 28 Jan 2011 18:36  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Andreas,

welcher Client ist das denn bzw. was ist da wie vernetzt. Kannst Du das bitte naher erlautern?
Vielleicht ware das ja auch was fur mich?

schau einfach auf meine Homepage. Low-Budget Programmer. Lauft mit SRCP-Server. Thema DDW.

gaulois

#305/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 20:10  Titel:

Hallo Josef,

das mit den Loksound 2 war ein Experiment. Habe ich von einem, wo ich auch die Pantos flir meinen Lokumbau der
E10 her habe. An Alzheimer habe ich da gar nicht gedacht. Aber danke fiir den Hinweis. Bei der E10 habe ich bisher
keine Probleme mit den Kontakten, aber wenn doch, dann weifl3 ich ja jetzt, was ich machen muss, um das in Ordnung
zu bringen. Ich muss aber auch sagen, dass ein solcher Decoder deutlich gunstiger ist als ein Loksound 3 und da habe
ich mir gedacht, ich probier das mal. Mit dem Loksound 3 aus der V160 habe ich da mehr Probleme gehabt, wobei man
das Uber Software ja noch beeinflussen kann.

Hallo Andreas,
das guck ich mir mal an. Danke!

Eben habe ich die 01 umbauen wollen und bin dabei auf das hier gestof3en:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstutzt.
Bild wurde ersetzt.

Da habe ich ja richtig Gluck gehabt! Ich hatte eine 33102 von der Tante aus der Bucht gefischt, wo dabei stand, dass sie
auf Dreileiter-Gleichstrom umgebaut worden ist. Ich hatte gedacht, dass die beiden Dioden, die ich im Tender statt des
Delta-Decoders fand, das Motor-Magnetfeld steuern, aber weit gefehlt. Diese waren nur fur die Lampen, der Motor hat
schon einen Permanent-Magneten. Nun war da zwar ein dreipoliger Anker drin, aber ich hatte noch einen funfpoligen
Anker aus einem 5***** Motor rumfliegen, der da perfekt reinpasst. Also schon wieder 19,95 gespart. Die nétigen
Drosseln habe ich naturlich auch noch.
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Wenn ich den Decoder jetzt ohne etwas zu zerstdren eingebaut kriege, dann habe ich zwar ein paar Euros mehr bezahlt
als Joachim fiir seine 01.10, aber dafir dann wiederum auch mehr Sound. Ob sich bei dieser Lok der Alzheimer-Effekt
bemerkbar macht, werde ich ja sehen. Eigentlich misste die aber recht gute Stromabnahme-Eigenschaften haben, also
bessere als die E 10 jedenfalls. Da bin ich recht zuversichtlich, aber mit dem Link von Josef sollte das auch gehen.

gaulois

#306/711 Verfasst am: 28 Jan 2011 21:52  Titel:

JOSEF hat folgendes geschrieben:
[aber warum um himmels willen kauft du die Alzheimer Loksound 2 Decoders |

und weil mir gelegentlich dasselbe passiert: Decoder-Schnittstelle angelegt und verdrahtet, Motor, Lampen,
Rauchsatzkontakt etc. angeschlossen, Fahrtest, alles prima und lauft, Gehduse drauf, Kurzschluss,
Decoder-Motortreiber defekt und dann auch Sound tot.

Fazit: E 10 lauft, BR 01 braucht einen anderen Decoder. Ob und wie man den vorhandenen repariert kriegt
und was so was kosten wiirde ... § &

Jetzt wisste ich nur zu gerne, wo da der Kurzschluss war ...
Ich hab mal vorsichtig bei ESU gefragt, ob da noch was zu machen ist

Aber ich habe immer noch eine schdne 01.10 und wenn ich das Problem behoben kriege und einen von
den noch rumliegenden non-sound-Decodern einbaue, war sie unglaublich preiswert, solange man den
defekten Decoder nicht rechnet

Jedenfalls lauft die Lok jetzt erst mal mit einem 6090. Aber bei der Gelegenheit stellt sich mir dann gleich
noch eine andere Frage: Kann es sein, das der 5***** Anker eine ganz andere Kraftentwicklung hat als der
HLA-Anker? Der 5***** Anker hat ja die gleichen Abmessungen wie der dreipolige Anker, passt also auch in
den HAMO-Magneten. Aber irgendwie dust die Lok schon bei Fahrstufe 1/14 richtig los und bei Fahrstufe
3/14 haut es sie von den Gleisen @

Oder sind womaoglich die Drosseln kaputt, die ich verwendet habe? Denen war eine Beschadigung aber
nicht anzusehen und wenn sie schmelzen wirde ich ja eher davon ausgehen, dass dann gar kein Strom
mehr flieRt &

pepel964

#307/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 0:36  Titel:

Hi Gerd die Drosseln defekt glaube ich nicht denn die sind ja spulen dann Durfte kein Strom flie3en. Hast du mal die
Zahnrader gezahlt bei den beiden Ankern ?. Denn eine andere Ubersetzung bedeutet auch eine andere
Geschwindigkeit.

josef

#308/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 0:37  Titel:

Hallo Gerd

aber mit einen Lopi 3 den normalen oder MFX oder 4M von ESU miisste das gehen das man der Lok Manieren bei
bringt &

gaulois

#309/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 0:57  Titel:

Hallo Peter, das habe ich mir schon gedacht (s. 0.) Bei beiden Ankern waren 7 Zahnchen dran, sonst hatte ich den
anderen gar nicht erst eingebaut...

Hallo Josef,
aha, dann scheint das ja normal zu sein. Gut, beim C90 kann man nicht viel steuern. Vielleicht nehme ich mal bis zu
einer endgultigen Lésung (Sounddecoder) den 3poligen Anker wieder rein und stelle dann entweder auf HLA um oder
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der HAMO-Motor kommt in eine andere Lok mit Trommelkollektor, die dann einen besseren Decoder hat. Mal sehen.
Erst mal ist das ja ein Provisorium, was aber, wie wir alle wissen, schon mal recht lange bestehen bleiben kann...

josef

#310/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 1:01  Titel:

Hallo Gerd

Zu

Zitat:
Erst mal ist das ja ein Provisorium, was aber, wie wir alle wissen, schon mal recht lange
bestehen bleiben kann...

du bis echt unser Tiftler Danieldiisentrieb oder so _&..

gaulois

#311/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 1:06  Titel:

Ach Josef, wenn dem nur so ware... Dann wiirde ich nicht so oft Decoder zerschief3en, sondern es wiirde sofort auf
Anhieb klappen...

Das ist mir echt unbegreiflich, ohne Gehause alles ok und dann plétzlich mit Gehause alles tot. Wenn ich blof3 wisste,
wo ich das falsch gemacht habe...

pepelo64

#312/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 1:11  Titel:

Hallo Gerd habe etwas gefunden:

so wie die schreiben wirst du mit dem Anker nicht glicklich der ist wesentlich Niederohmiger als ein normaler 5 Stern
Anker aber schau selbst in dem Thread ist noch ein Link mit Beschreibungen fur alle Motoren:
http://www.nexusboard.net/sitemap/2408/marklin-3518-mit-5-sterne-motor-digitalisieren-t302447/

auf jedenfall wieder was dazu gelehrnt. Also sofort raus mit dem Motor und ein echten 5 Poler rein.

josef

#313/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 1:54  Titel:

Hallo Gerd
zZu

Zitat:
Das ist mir echt unbegreiflich, ohne Geh&use alles ok und dann pldtzlich mit Gehause alles tot.
Wenn ich blof? wiisste, wo ich das falsch gemacht habe...

es liegt zu 90% am Motorschild das den tot des Decoder auslost - war bei mir so - wenn du einen HL
einbaust ist der Magnet dicker und das Motorschild tréagt mehr auf

wenn du das Gehause auf setzt kommt des zum Kurzschluss - meistens an den Federhaltern der
Birsten/Kohlen die sehen an weitesten raus -

richte mal dein Augenmerk darauf - das war meine erfahrung bei umbauen verschiedener Loks , bei mir hat
es 2 Decoder gekostet bis ich das gemerkt hatte , und seid den achte ich peinlichst darauf

#314/711  Verfasst am: 29 Jan 2011 10:57  Titel:
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Hallo Josef,
ich hab eben mal schnell den Anker getauscht und den Rest so gelassen, wie er war. Klingt nach alter Marklin-Lok, fahrt
aber gut. Bis zum nachsten Umbau kann das also so bleiben und es kommt auch nichts ans Gehause.

Wenn ich das richtig beobachtet habe, ist der Fehler nicht aufgetreten, als ich das Lokgeh&ause aufgesetzt habe,
sondern, als ich das Tendergehause aufgesetzt habe. Da der Decoder im Schrumpfschlauch sitzt und der Lautsprecher
in der Schallkapsel, kommt nur eine Position in Frage, wo es zu einem Kurzschluss kommen konnte: Die
NEM-Schnittstelle, die ich gebaut habe. Ich vermute, dass eines der geldteten Kabel bzw. die Spitze davon durch die
Befestigung (doppeltes Schaumstoff-Klebeband) auf eine Metallplatte (Tenderboden) gedruckt worden ist und
womdglich da einen Kontakt ausgeldst hat.

Warum dann aber bei offenem Gehause, als der eine Motortreiber noch lief und der andere (Ruckwartsfahrt) kaputt war,
sich dann noch der Sound verabschiedet hat, der urspriinglich funktionierte, ist mir ein Ratsel. Die Lichtfunktion an dem
Decoder tut es Ubrigens immer noch.

ESU hat tbrigens - sehr schnell ! - geschrieben, dass der Decoder nicht mehr repariert wird, ich aber fir einen Aufpreis
von knapp 83 Euro gegen Einsendung des Loksound 2 einen Loksound 3.5 haben kann.

Ist das sinnvoll? Andererseits: Welche Alternativen gibt es?

gaulois

#315/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 13:04  Titel:

Von meinem Anbieter habe ich das Angebot, dass - wenn der Controller nicht hin ist - fir 15 Euro eine Reparatur
mdglich sein soll. Das hért sich schon anders an, denn einen Loksound 3.5 hatte ich ja eigentlich nicht vorgesehen fir
die Lok, da hatte ich ja besser die 37102 kaufen kénnen.

josef

#316/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 13:49  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:

ESU hat Ubrigens - sehr schnell ! - geschrieben, dass der Decoder nicht mehr repariert wird,
ich aber fur einen Aufpreis von knapp 83 Euro gegen Einsendung des Loksound 2 einen
Loksound 3.5 haben kann.

Ist das sinnvoll? Andererseits: Welche Alternativen gibt es?

ob - sinnvoll - das musst du entscheiden u. zu - Alternativen - wenn ich fiir mich entscheiden miisste sage
ich mal es gibt keine guten alternativen zu ESU Sound , auRer der neue von der Marklin 03 (ist aber nur
meine Meinung dazu )

da ich mir Loks mit und ohne Sound kaufe , die ohne bleiben ochne & ich bin nicht so verriickt nach sound
Loks , auRer sie habe in schon drin &

nicht digitale Loks werden nur normal umgebaut also ohne Sound weil der Sound wenns ein richtig
guter sein so einfach zu teuer ist

AndreasB

#317/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 14:22  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
Aber irgendwie dist die Lok schon bei Fahrstufe 1/14 richtig los und bei Fahrstufe 3/14 haut
es sie von den Gleisen &

das hort sich nach noch ganz viel Einstellarbeit an.

Ob nun niederohmiger oder 7 zu 8 Zahn-Ritzel, das wichtigste Glied ist die Motor-Steuerung. Also die CVs
53 bis 55. Zunachst muf? der Motor (auf dem Rollenprifstand) seine Héchstgeschwindigkeit erst bei der
maximalen Fahrstufe erreichen. Danach kommen die Langsamfahreigenschaften. Erst zum Schluf3 kannst
Du dann Minimal-, Mitten- und Hochstgeschwindigkeit einstellen. Oder die 28-Fahrstufen
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Geschwindigkeitskurve.
Danach muf3t aber weiter iterativ an die Motorsteuerung ran, dann wieder die Geschwindigkeitskennlinie.

Ich hoffe nur, daR Du diese Einstellungen {iberhaupt mit Deiner CS vornehmen kannst. &

Zu:.

gaulois hat folgendes geschrieben:

ESU hat Ubrigens - sehr schnell ! - geschrieben, dass der Decoder nicht mehr repariert wird,
ich aber fur einen Aufpreis von knapp 83 Euro gegen Einsendung des Loksound 2 einen
Loksound 3.5 haben kann.

Dieselbe Story habe ich woanders auch schon gehort. Da hat ESU fiir einen Sound 3.5 die
Reparatur-Pauschale (35€) ebenfalls ohne Begriindung auf genau diesen Betrag erhéht.
Das Angebot ist also absolut unserigs.

pepelo64

#318/711  Verfasst am: 29 Jan 2011 14:39  Titel:

N6 Andreas das sehe ich in diesem Fall ein wenig anders da kannst du solange an denn CV's rumdoktoren wie du willst.
Der anker ist viel zu niederohmig 1/10 des Widerstndes des normalen 5 Pol Ankers der Strom der da flie3t ist dann viel
zu hoch durfte in etwa so sein wie bei denn grof3en Roco Motoren die auch zuviel Stromfressen Der Decoder miR3te bei
langeren Fahrbetrieb fast am gliihen sein wenn er keine Lastabschaltung hat und dir Gber kurz oder lang durchfackeln.

AndreasB

#319/711  Verfasst am: 29 Jan 2011 14:49  Titel:

Also,

ich will da jetzt keinen Streit vom Zaun brechen, aber: Wie wurde denn der Widerstand gemessen? Bei Gleichspannung
oder unter echtem PWM-Betrieb?

Das macht einen himmelweiten Unterschied. ©

Soviele Ampere, die da flieBen wirden, kdnnte die Marklin-Elektronik schon lange nicht ab.

Ich glaube, in meiner 103 ist auch so eine "Rennsemmel” drin. War der alte 5*-Antrieb (analog) der ersten Generation.
Hat sich jedenfalls erstklassig in den Griff kriegen lassen. Und der Dekoder bleibt auch kuhl.

Edit:
Nachtrag: Also wenn sich der Autor in dem von Dir zitierten Artikel nicht vertan hat:
Ebenfalls in der 101er habe ich den 610030 drin. Alles wunderbar mit LoPi 3.0, sowohl analog, als auch digital.

Riccardo

#320/711 Verfasst am: 29 Jan 2011 16:30  Titel:

AndreasB hat folgendes geschrieben:
Also,

ich will da jetzt keinen Streit vom Zaun brechen,

Also unsere Tante Edith ist der Meinung, dass hier garkein Streit von Zaun gebrochen werden kann...

Also Manners...weiter so. Ich bin hier schon langst raus aus dem Topic...als Guter alter Analaogfuchs...

#321/711  Verfasst am: 29 Jan 2011 17:59  Titel:

Hallo zusammen,
ich finde diese Diskussion durchaus auch interessant, weil ich noch zwei oder drei von den 5***** Ankern habe.
Aber mal ein update auf meine 01.10:
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Ich habe mir gedacht, dass auch als Provisiorium der Hamo-Motor etwas erbarmlich fir die Lok ist, aber gerade gut
genug fir die V36. Also flugs mal die Motoren getauscht: Denkste!

1. In die V36 passt der Hamo Magnet gar nicht rein! )
2. In der 01 gibt es jetzt (!) den von Josef angesprochenen Arger mit dem Motorschild, denn der Stator vom HLA ist viel
dicker als der Magnet vom Hamao.

Also kann in die V36 nur ein HLA rein oder ein Wechselstrommotor, aber kein Hamo und in der 01 muss ich bei HLA
mindestens die Drosseln entfernen, weil jetzt wirklich wenig Platz drin ist.

Das einzig Gute an der Sache: Den Hamo kann ich bestimmt in die E52 einbauen, wo der HLA wegen seiner Breite gar
nicht rein passt. Dann kriegt die einen 3Anker-Gleichstrommotor, immer noch besser als der 3Anker-Allstrommotor, weil
dann mit Lastregelung.

Mannomann, auf was man alles achten muss...
Bei der Gelegenheit werde ich dann den fiir die V36 viel zu guten Mérklin Decoder aus dem HLA-Set gegen den 6090

tauschen, der reicht fur die Lok vollig und der andere kommt dann provisorisch in die 01, da er ja auch einen
Funktionsausgang hat und mithin einen Rauchsatz steuern kann.

pepel964

#322/711  Verfasst am: 30 Jan 2011 1:19  Titel:

Hi Gerd ich baue in den meisten meiner Loks mit Trommelkollektor Motor 60760 nur wo ich zusétzliche
Funktionsausgange benétige zb. Dampfloks mit Rauchgenerator oder Loks mit Telexkupplung dort verbaue ich ESU M4
mit HLA ein. Allerdings bin ich auch weder ein Soundfeteschist noch jemand der Lust hat sich mit CV'S rumzuschlagen.

Aber mir hat dein Artikel auf jedenfall geholfen jetzt weild ich warum viele meiner Rocoloks so rumzicken die meisten
haben denn Roco Decoder drin und das schein ein ESU V 2.0 zu sein. Anfahr und bremsverzégerung muf3te ich bei
diesen Loks auschalten da sie nur gestottert haben angefahren und wieder stehn geblieben. Ubrigends bei meinen
Scheibenkolektor Loks habe ich nur 75200 von Uhlenbrock verbaut damit ich die nicht umbauen mufite der Umbau war
mir damals doch ein wenig teuer und Lastregelung haben diese auch trotz Feldspule.

Aber jetzt nochmal zuriick zu deinem Problemkind kdnntest du mal intresse halber die Stromaufnahme messen wirde
mich schon intressieren. Denn ich glaube das die zumindest an der Lastgrenze fahren. Wenn die Spule so wie in dem
Thread nur 1- 2 Ohm haben mif3en die sehr viel Strom fressen.

gaulois

#323/711  Verfasst am: 30 Jan 2011 10:25  Titel:

Hallo Peter,

da ich inzwischen (gestern Nachmittag) einen HLA in die 01.10 eingebaut habe, geht das mit der Lok nicht mehr. Ich
hatte ja gestern die Uberlegung, diesen Motor (mit 3pol Anker) in die E 52 einzubauen, was ich aber nicht gemacht
habe, weil die Lok eigentlich recht gut lauft.

Geht also nicht sofort, weil mein Mittlerer heute Geburtstag hat und das Haus voll ist.

gaulois

#324/711  Verfasst am: 06 Feb 2011 18:25  Titel:

Weil in der Zwischenzeit die E 10, an der ich gerade arbeite mal wieder trocknen muss (3. Gang Spachtelmasse), habe
ich mal zwischendurch meine 236 genommen und etwas verbessert.

Lutz hatte ja vor einiger Zeit die Lemo-Solar Motoren empfohlen fir DHG 500 und andere Loks. Da kam ich leider ohne
Frésen auch nicht weiter und habe das mal wieder auf die lange Bank geschoben.

In der 236, die unglaublich laut war, hat der urspriingliche Motor vor gefiihlten 2 Jahren einem HLA Platz gemacht. Nun
werden meine HLAs langsam knapp, aber ich habe noch Wiinsche, welche Loks noch HLAs bekommen sollen.

Mit dem HLA war die 236 immer noch recht laut. Also habe ich heute mal versucht, ob der Lemo-Solar-Motor passt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Der HLA hatte 7 Zahnchen auf dem Ritzel, der Lemo-Solar hingegen 8. Ich hatte also Schwierigkeiten erwartet, die aber
nicht eingetreten sind. Der Lemo-Solar lasst sich, nachdem die Kunststoff-Achslagerung des Marklin-Motors entfernt ist,
fest in die Motoraufnahme einpressen und lauft dann erstaunlich leicht.

Bei dieser Lok ist in einem grofRen Loch im Metallteil eine Kunststoff-Lagerung, ich vermute, um die Lok flexibel mit
verschiedenen Motoren ausristen zu kdnnen, auf dem Bild habe ich sie mal auf den Getriebeblock gelegt:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Wirklich leise ist die Lok mit ihrem Resonanzraum auch jetzt nicht, aber deutlich leiser und die Fahreigenschaften sind
schon. Ich denke, die Gerausche, die man jetzt noch hoért, kommen vom Getriebe und da lasst sich wohl nichts weiter
verbessern. Einen anderen Decoder soll sie noch bekommen, weil der hier aus dem HLA-Nachristset ja eine
Zusatzfunktion hat, die hier keine Verwendung findet.

Wie man auf den ersten Bildern auch sehen kann, habe ich bei der damaligen Verbesserung auch gleich zwei
Gluhbirnchen da eingebaut, wo vorher eine war und die Lichtleiter schon recht deutlich verschmort hatte. Dadurch
bekam die Lok Lichtwechsel. Bei Ruckwartsfahrt wird auch das Lokflihrerhaus beleuchtet, leider guckt man jetzt auf der
Steuerbordseite direkt auf den Motorriicken, aber der Ausblick auf die grinen Motordrosseln vom HLA war auch nicht
viel erfrischender.

Vom Loksound-Decoder meiner 01 1087 habe ich gehort, dass er nach einer Kur in Franken genesen ist und bald
wieder kommt. Vielleicht setze ich dann den provisorischen Lokdekoder, der da jetzt drin ist, in die V 36.

#325/711 Verfasst am: 06 Feb 2011 18:48  Titel:

Hallo Gerd,
das ist ja ein dolles Projekt. Konntest Du die Fras-Arbeiten in Deiner eigenen Werkstatt ausfihren?
Da ist ja noch viel freier Platz in der Lok. Wie ich Dich kenne, wird die doch bestimmt auch mit Sound ausgeriistet. ©

Allerdings scheint den Fotos nach der Motor sehr weit ausladend. Pal3t denn da das Lokgeh&use noch driber?
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gaulois

#326/711 Verfasst am: 06 Feb 2011 19:04  Titel:

Hallo Andreas,

also gefrast habe ich hier gar nichts. Einfach reingesteckt und fertig, sozusagen plug and play ©

Fur Sound wéare nur dann Platz, wenn man einen der kleinen, neueren Sounddecoder nimmt. Da die aber auch nicht
billig sind, werde ich das wohl lassen. Da gibt es interessantere Loks, die Sound vertragen kénnten als ausgerechnet
diese. Das ist ein wenig so, wie mit den 03.10 in der Stromschale. Nachdem ich eine davon mit sound ausgeristet
hatte, habe ich es bei der anderen bleiben lassen, denn das Gehause ist einfach zu laut. Bei der P8, die ich mir mit den
LEIG-Wagen geschossen hatte, hat die Tante das gleiche Problem. Der Sound ist zwar schén, geht aber im
Betriebsgerausch etwas unter.

Der Motor ist in der Tat sehr weit ausladend, deshalb habe ich auch erst mal nur so probiert, aber das Gehause passt.
Es ist knapp 1 mm oder weniger Platz zwischen Fenster und Motorriickseite, aber es passt.

gaulois

#327/711 Verfasst am: 09 Apr 2011 19:45 Titel: 01 Sounddecoder ist jetzt da!

Hallo zusammen,

Anfang der Woche habe ich den Sounddecoder fiir die 01.10 wieder abgeholt. Repariert fiir 15 Euro und sehr sauber
ausgefuhrt! Das kann man durch den transparenten Schrumpfschlauch sehen.

Gestern habe ich ihn eingebaut und nachdem ich mich heute noch mal mit einer kalten Ltstelle rumgeschlagen habe,
die Lok zusammengesetzt und getestet.

Feine Sache, allerdings kann man mit der 6021 nur die Funktionen f bis f4 den Tasten f bis f4 zuweisen, unter DCC
ginge da mehr, leider habe ich aber kein DCC-fahiges Gerét. Das Problem bei der Konfiguration, die ich noch machen
mochte ist, dass ich noch einen Rauchsatz einbauen méchte, dann aber entweder auf einen der sounds verzichten
muss, oder aber einen sound mit der Rauchgenerator-Funktion doppelt belegen muss.

Eine MS2 habe ich leider nicht, die soll die CVs angeblich lesen und schreiben kénnen.

In der Ubersetzungstabelle des Loksound 2 von DCC nach MM kommen die F5 bis x leider nicht vor, weil der Decoder
zu einer Zeit entwickelt wurde, als es noch die 6021 gab, aber noch keine CS.

Ich habe mal mit dem, von dem ich den Decoder habe, Kontakt aufgenommen, wozu er mir raten wirde und
insbesondere, um herauszufinden, ob eine unter DCC programmierte andere Belegung der Funktionstasten - also etwa
Dampfsound auf F5 - unter Systems tberhaupt abrufbar ware. Denn der Decoder wurde ja zu einer Zeit entwickelt, als...

Ansonsten fahrt sich das Teil aber schon! Die Hochstgeschwindigkeit sollte ich vielleicht noch anpassen und die
Lokadresse.

Jetzt kann der parlamentarische Rat also fahren und Herr Adenauer wieder auferstehen.

Joachim K.

#328/711  Verfasst am: 09 Apr 2011 21:43  Titel:

Hallo Gerd
Du hast ja einige Lok und wieviel fahren auf einmal ?

gaulois

#329/711  Verfasst am: 09 Apr 2011 21:52  Titel:

Hallo Joachim,

immer nur eine. Oder ab und zu auch mal zwei gleichzeitig. Wenn mehr Mitspieler da wéren (ich habe ein Terminal, wo
man 4 MS an die CS anschlie3en kann), dann ginge das auch mit mehren Loks, vorausgesetzt, die Signalanlage ist
eingeschaltet.

Aber normalerweise konzentriere ich mich immer nur auf eine Fahrt oder Rangierfahrt. Wenn Leo naturlich gleichzeitig
auch noch fahrt, dann kdnnen es auch schon mal drei werden.

Ich hab die Loks ja auch nicht zum Fahren vieler Loks gleichzeitig, sondern um Zige zusammenzustellen, die zu
verschiedenen Aufgaben und Epochen passen. Meine Hauptstrecke lasst im gegenwartigen Zustand ja auch noch nicht
mehr zu. Die SBf missen noch automatisiert werden, dann ginge mehr.
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josef

#330/711 Verfasst am: 10 Apr 2011 10:32  Titel:

Hallo Gerd

was ist mit der 2.MM Adresse ( zum beispiel 1. Adresse 02 und 2. Adresse 03 )
das geht doch mit der 6021 da musste doch dann die F tasten 5-8 gehen wenn der Decoder das kann

Link zu Betriebsanleitung fur Loksound V2

http://www.esu.eu/uploads/tx_esudownloads/5260x_LokPilot_LokPilotDCC_V20_ESUKG_DE_Betriebsanleitung_Auflag
e_IV_ebook.pdf

AndreasB

#331/711 Verfasst am: 10 Apr 2011 11:56  Titel:

Hallo Gerd,

was fur ein Dekoder ist es denn?
Wenn es sich um einen MFX oder M4 handelt, kannst Du Uber die zweite Adresse auch die sonst unter F5 bis F8
befindlichen Funktionen sogar mit der 6021 abrufen.

gaulois

#332/711  Verfasst am: 10 Apr 2011 14:12  Titel:

Hallo Josef,

die Betriebsanleitung habe ich, trotzdem Danke fir den link. An die zweite Adresse habe ich noch nicht gedacht. Ich
muss mal sehen, ob ich auf das Register dafiir auch zugreifen kann. Darauf dass die 2er Serie so was schon hatte,
ware ich jetzt anhand der vorhandenen Programmierung nicht gekommen, aber in der Tat hat der Decoder laut
Anleitung ja einiges an Funktionen, zumindest fur DCC.

Hallo Andreas,
es ist ein Loksound 2.0, MFX hat der nicht, das war damals wohl noch nicht erfunden. Aber das mit der zweiten Adresse
und den Funktionstasten lese ich noch mal genau nach!

Danke fur die Tipps!

gaulois

#333/711  Verfasst am: 10 Apr 2011 15:15  Titel:

Schade,

aber nach dem, was in der Betriebsanleitung steht, kann man nur die F1 - F4 und die Funktion F schalten. Eine zweite
Adresse hat dieser Decoder wohl nicht. Zwar eine lange Adresse und eine Adresse flr Doppeltraktion, an diese
Adressen komme ich aber schon gar nicht ran.

Da spricht vieles daftir, dass ich die Funktion des Dampfgenerators mit irgendwas koppeln muss. F4 geht dabei schon
nicht, denn an sound-slot 4 kommt man nur Uber den Wert 128, den ich mit der 6021 nattrlich nicht programmieren
kann.

Oder ob das wohl doch iiber die CS1 geht &

AndreasB

#334/711  Verfasst am: 10 Apr 2011 15:16  Titel:

Oh je Gerd,

bzgl. 2. Adresse hatte ich geschrieben: MFX und M4 @

#335/711 Verfasst am: 10 Apr 2011 15:29  Titel:

ich weil3, Andreas,
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aber es hatte ja sein kénnen, dass der Lopi 2 auch schon eine zweite Adresse gehabt hat. Zumindest die Fille von
Funktionen, die er unter DCC hat, hatte dieses Verfahren ja nahegelegt. Aber dem ist wohl nicht so.
Schade, aber kein Beinbruch!

gaulois

#336/711 Verfasst am: 11 Apr 2011 22:36  Titel:

So,

ich habe versucht, ob man einen der vier Sounds mit dem Rauchgenerator koppeln kann. Voreingestellt war eine
Kopplung des Dampfgerdusches mit dem Rauchgenerator, was mich ein wenig verwirrt hat, weil es schon rauchte, als
ich den vermeintlich zugehdrigen Funktionsknopf noch gar nicht betatigt hatte. Jetzt habe ich nach der tblichen
Konvention - Rauchsatz = F1 den Decoder neu konfiguriert mit der Folge, dass F2 = Betriebsgerausch, F3 = Lokpfeife,
F4 = was auch immer fur ein Gerausch und das letzte Gerdusch aus der Liste einfach herausfallt, weil das nur unter
DCC zu programmieren ware. Der Loksound 2 lasst sich tibrigens durchaus auch von der CS1 aus programmieren,
aber eben nicht direkt in die CVn, sondern in die Ubersetzten Register. Daher die Einschrankung der
Programmierbarkeit, aber immerhin kann man mit der CS1 auch Werte >79 einprogrammieren!

pepelo64

#337/711  Verfasstam: 12 Apr 2011 8:29  Titel:

Hi Gerd es wird zeit das du deiner CS1 ein Update spendierst und aus ihr eine CS1 Reloaded machst.

AndreasB

#338/711 Verfasst am: 12 Apr 2011 9:05  Titel:

pepel964 hat folgendes geschrieben:
Hi Gerd es wird zeit das du deiner CS1 ein Update spendierst und aus ihr eine CS1 Reloaded
machst.

oder Dich mal an jemanden wendest, der (iber die entsprechende Programmierméglichkeit verfiigt. &

gaulois

#339/711 Verfasst am: 12 Apr 2011 18:08  Titel:

na ja, ob ich fur die eine soundfunktion an der einen Lok wirklich iber 100 Euro ausgeben soll &

Die zweite Variante gefallt mir da schon besser, allerdings kenne ich niemanden hier in der Nahe, der so ein Teil hat
und das umsonst macht. Ich kénnte nattrlich auch den Verkéaufer fragen, aber das bedeutet wieder eine Stunde
Autofahrt (hin und zuriick). Es gibt hier auch noch einen anderen, der fur den gleichen Handler in Dusseldorf auch die
Umbauten macht, der ist nur ca. 20 min entfernt, aber naturlich nicht begeistert, wenn ich mit Decodern von jemand
anderem bei ihm auftauche, er verkauft ja lieber selbst auch Esu und Tams Decoder. Von meinen Bekannten hier bin
ich derjenige mit der am weitesten fortgeschrittenen Ausstattung, es sei denn, Bodo hat jetzt so ein Teil, bei ihm war ich
noch nicht...

AndreasB

#340/711  Verfasst am: 12 Apr 2011 21:54  Titel:

Hallo Gerd,

Du willst doch hoffentlich keine neuen Sounds einspielen, sondern nur ein paar CVs befummeln, oder?
Da reicht doch schon meine DDW-Mimik. (Nur mal so zum Beispiel) &

Es kann ja nicht sein, da3 wie im ESU-Forum Ublich jedem, der seinen ersten erworbenen Dekoder programmieren will,
obstruiert wird: "Nun kaufe Dir doch bitte erst einmal den (teuren) LokProgrammer."

gaulois

#341/711 Verfasst am: 13 Apr 2011 6:27  Titel:

Hallo Andreas,
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|richtig, es ging nur um das Zuweisen der Funktionen zu den Funktionstasten. Sound ist ja schon drauf. |

gaulois

#342/711 Verfasst am: 13 Apr 2011 19:13  Titel:

Joachim K. hat folgendes geschrieben:
Hallo Gerd
Du hast ja einige Lok und wieviel fahren auf einmal ?

Hallo Joachim,
ich komme noch mal auf dieses posting zuriick. Was mich fasziniert und weshalb ich mehr Modelle habe
als ich fahren lassen kann, kann man sehr schoén bei diesem Eisenbahnfreund hier sehen:

http://www.rheinmodellbahn.de/pages/rheingold/rheingold-1951.php
Eine Strecke, aber verschiedene Epochen und Ziige. Einfach toll!

Nach ein paar Abenden mit Probefahrten mit der 01.10 muss ich Ubrigens feststellen, dass der Decoder -
obwohl er ja vergleichsweise recht alt ist - doch bedeutend besseren Sound abgibt als der in der 45 020,
der 10 001 oder der 05 001, die damals als mehr oder weniger Standarddecoder nicht mal die
Dreizylindermaschine abgebildet haben. Natirlich ist ein Loksound 3 oder 3.5 besser, aber auch doppelt so
teuer und daher muss ich sagen, freue ich mich echt Giber den "alten" Decoder in der alten Lok. Der
Rauchsatz raucht bei diesem auch richtig ordentlich, wie sich das gehort, wahrend diese Funktion bei
manchen der neueren Decoder schon mal etwas schwéchelt. Ist zumindest mein Eindruck.

gaulois

#343/711 Verfasst am: 06 Mai 2011 20:15  Titel:

Ich komme mal kurz zurtick zu dieser:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiit=t.
Bild wurde ersetzt.

Da zeigen sich die Unterschiede der Hersteller: Die Lok hat irgendwann drei der vier Haftreifen verloren, warum auch
immer. Zum Glick alle ziemlich an derselben Stelle, sodass ich sie schnell finden konnte.

Heute habe ich dann mal "Reifenwechsel" gemacht, d. h. die Haftreifen wieder versucht, aufzuziehen, aber das ist bei
dieser Lok kein Spal3, weil man dazu die Drehgestelle komplett ausbauen muss und dann zusehen muss, dass man die
Kardanwellen wieder eingesetzt kriegt.

Jetzt hoffe ich, dass die Reifen, die - anders als bei Marklin nicht etwa zylindrisch sind, sondern scheinbar aus einem
flachen Gummi ausgestanzt und daher konisch - diesmal langer halten. Ich habe die engere Seite aul3en gesetzt in der
Hoffnung, dass sich jetzt nichts mehr tiber den aul3eren "Spurkranz" schiebt.
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gaulois

#344/711 Verfasst am: 02 Sep 2011 23:25  Titel:

Eins meiner vielen noch offenen Umbauprojekte ist immer noch der Schienenbus, bei dem ich ja nur zum silbern des
Gehauses gekommen bin aber noch nicht weiter.

Heute habe ich mal in einem Anfall von "wir probieren das jetzt aus" versucht, einen der Motoren von Lemo Solar dort
einzubauen. Mir war nicht klar, wie dick die Gehausewand wirklich ist, deshalb habe ich da weniger weggefrast, als ich
gekonnt hatte, um Platz fir den Spurkranz des Treibrades zu haben. Statt dessen habe ich gedacht, ich kdnnte einiges
von dem Kunststoff-Lager an der Zahnrad-Welle wegnehmen. Das kann man auch, allerdings niitzt das erstens nichts,
weil der Motor mit dem Zahnrad trotzdem nicht weiter in die Getriebe-Vertiefung verschwindet und zweitens habe ich zu
viel von dem Kunststoff weggenommen, sodass die Frontseite lose war. Es hat dann auch nicht lange gedauert, bis erst
die Kontakte nicht mehr richtig saRen und der Motor dann das Gehause verlassen musste:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Nun haben die Motoren von Lemo Solar eine Besonderheit: Die Motorachse ist nur an einer Seite wirklich gelagert, an
der anderen Seite, wo der Trommelkollektor-Anschluss sitzt, schwebt die Motorwelle eigentlich frei in der Luft. Das tut
sie besonders dann, wenn die gegenliberliegende Seite nicht mehr fest im Gehause sitzt

Da war guter Rat teuer, oder auch nicht. Nun sind die Motoren ja nicht sooo teuer, aber mein Geiz sagte mir, dass ich
da mal was probieren muss:

Als erstes habe ich mal versucht, ob man einen nicht mehr benétigten Motorschild von der Tante (von einem dreipoligen
Trommelkollektor) so umbauen kann, dass er hier passt:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Aber abgesehen davon, dass die Schraubenlécher natirlich nicht zu denen im Geh&use des Schienenbusses passen,
hat die Motorwelle auch hier keine gescheite Lagerung. Schon hétte ich allerdings gefunden, die Grafit-Elektroden
verwenden zu kénnen. Na, mal sehen.

Meine nachste Variante war dann der Eigenbau eines Motorschildes:

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.
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KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Das ist wegen der Schraubenlange ubrigens nicht in einem Stiick aus einer Platine zu machen, die zwei aufeinander
liegenden Schichten haben hier schon ihre Berechtigung. Mit 1 3/4 Umdrehungen (mehr geht nicht) habe ich dann den
Motorschild auf die richtige Distanz gebracht, sodass sich der Motor noch frei drehen kann.

KEIN
Bild
Bild Format wird

nicht unterstiitzt.
Bild wurde ersetzt.

Versuche mit zwei Kabeln und einem Gleichstromtrafo ergaben, dass er sich wirklich in beide Richtungen dreht.
Allerdings stehe ich jetzt noch vor der Entscheidung, ob ich mein Gliick noch mal mit den Grafit-Blrsten versuche, d. h.
aus dem verschnittenen Motorschild die Federn und die Biurstengeh&duse herausldse und hier so anldte, dass da ein
Kontakt zustande kommt, oder ob ich die Kontakte aus dem Motorgehduse herausnehme und diese hier ansetze.

Der Charme bei den Grafit-Blrsten wére, dass man sie bei Verschlei3 tauschen kann. Der Nachteil allerdings, dass sie
nur zum Teil ablaufen werden und ab und an gedreht werden missen, damit kein Kurzschluss zustande kommt, denn
da, wo sie keinen Kontakt zum Laufer haben, weil sie einfach viel zu dick sind, werden sie sonst "zusammenwachsen".
Hier kdnnte ich vielleicht auch noch eine Verbesserung erzielen, indem ich die Platine, in der der Trommelkollektor
steckt an der Achslagerung noch etwas dinner frase. Mal sehen.

Die anderen Federbleche haben den Vorteil, dass sie schmaler sind und gleichmafig ablaufen, aber da ist nach dem
Verschlei® kein einfacher Tausch mdglich... Na ja, da ich zurzeit ohnehin auch keinen Kompressor mehr habe und auch
nicht lackieren kann, eilt die Sache ja auch nicht. Aber einen Schritt bin ich mit diesem Schienenbus schon mal weiter
und fur die anderen weil3 ich schon mal, dass ich mir noch Motoren von Lemo Solar besorgen muss und wie tief ich die
dann wirklich einfrdsen kann, damit sie Gber das Rad passen. Wieder um eine Erfahrung reicher.

gaulois

#345/711 Verfasst am: 04 Jan 2012 18:57  Titel:

Hallo zusammen,

nein, ich melde nicht den Vollzug beim Schienenbus, der Grund meines heutigen Postings ist ein ganz anderer.

Kennt ihr das: Ich habe zu Weihnachten einen 628/928 bekommen, der "nur noch" auf digital umgebaut werden muss.
Jetzt habe ich ihn auseinandergenommen, festgestellt, dass ein Ersatzteil von der Tante bendtigt wird, das ist
inzwischen auch da, und will nun einen Dekoder einsetzen.

Ein Delta-Dekoder soll es nicht sein, weil der keine Funktionen hat, das Licht im Innenraum soll separat geschaltet
werden kdnnen.

Da ich auch noch einen Hamo-Magneten habe, sollte der Triebzug auf Gleichstrommotor umgeristet werden.

Der Dekoder aus einer BR 50 passt nicht hinein, weil zu breit. Schade.

Ein Tams LD-G 33 kénnte rein, aber der hat vier (!) Zusatzfunktionen. Da kdnnte man Triebwagen und Beiwagen
separat schalten. Die roten Riicklichter separat zu schalten, ist wenig sinnvoll, denn mangels Kupplung kann man
ohnehin keine Doppeltraktion fahren. Was also mit den zuséatzlichen Funktionen machen?

Einen 6090 habe ich auch noch rumliegen, aber: Der hat keine Zusatzfunktionen, da misste das Licht immer brennen.
Auch doof.

Da fallt mir ein, dass ich in irgendeine Lok, die gar keine Zusatzfunktionen braucht, einen 60901 eingebaut habe, der
konnte ja raus und der 6090 da rein und schon hétte ich den Dekoder, den ich brauche. Aber: Eine Suche in meiner
Datenbank verrat mir leider nicht, wo das Teil eingebaut ist und jetzt sitze ich hier mit einem offenen 628 und weifl3 nicht,
was einbauen.




AndreasB

#346/711 Verfasst am: 04 Jan 2012 19:21  Titel:

Aber Gerd,
ist es denn so schlimm, wenn der Dekoder mehr Funktionen bedienen konnte, als Du im Fahrzeug anschlieRen willst? &

Du muBt nur die ggf. vorhandenen restlichen Kabel so verstauen, daR die Enden nichts anderes beriihren kénnen. &

gaulois

#347/711  Verfasst am: 04 Jan 2012 19:24  Titel:

Hallo Andreas,

nein, nicht schlimm, aber Verschwendung. Aber: Ich hatte Glick! Mein Gefiihl sagte mir, ich sollte mal in der
ozeanblauen V 100 nachsehen und da ist in der Tat so ein Teil drin. Das bedeutet zwar zwei Umbauten, aber dann
habe ich, was ich brauche (wenn nix schiefgeht).

gaulois

#348/711  Verfasst am: 04 Jan 2012 22:44  Titel:

So, die V 100 ist jetzt mit dem 6090 versehen mit der Folge, dass sie sich genauso schlimm anhért wie vor der
Umriistung auf HLA

Aber der Decoder aus dem 60760 ist jetzt frei und der hat bekanntlich einen nicht mit einem Kabel versehenen
F3-Ausgang, der mit 15 mA belastbar sein soll.

Eine der insgesamt 4 Gluhlampen, die im 628 eingebaut sind, hat 50 mA, d. h. zu viel. Zudem sind das die
analog-Gluhbirnchen, die fiir 19 V ausgelegt sind statt fir 22V. Ich misste also, da der Ausgang nicht dimmbar ist,
soweit ich weif3, noch einen Vorwiderstand von 60 Ohm je Glihbirne einbauen, wenn ich richtig gerechnet habe, oder
aber fur 4 parallel arbeitende Gluhbirnchen nur noch 15 Ohm (die Glihbirnchen missten bei 50mA und 19V ja 380 Ohm
haben, oder habe ich mich da verrechnet?).

Da das aber den Decoder belastet, wéare meine Alternative jetzt der Einsatz von weil3en LED, die ich zwar hier
rumfliegen, aber noch nirgendwo mal eingebaut habe. Da kenne ich nun wiederum nicht die mA-Werte und folglich nicht
den Vorwiderstand. Ob man da wohl mit 1.2kOhm je LED richtig liegt? Wenn ich dann 4 LED habe, die bldéderweise
parallel geschaltet sind, was dann? Da versagen im Moment meine Rechenkiinste.

So, kleines update,

der Decoder ist zwar eingebaut, aber er tut nichts, also tatsachlich gar nichts, so als wenn gar kein Strom anlage. Daher
kann ich auch nichts ausprobieren. Angesichts des Platinenlayouts frage ich mich, ob die Innenbeleuchtung der Wagen
tatsachlich Gber die Riickleiter der Stirn- und Riicklichter geschaltet sind. Es sieht fast so aus, aber gemessen habe ich
das nicht. Irgendwie kann ich mir keinen Reim darauf machen, was da verbaut ist. Da der Decoder aber "keinen Laut
von sich gibt" kann ich auch nicht feststellen, ob er tiberhaupt Strom bekommen hat oder ob was anderes nicht stimmt.
Fir den Einsatz des Multimeters ist es mir jetzt schon ein bisschen spat und mein Kopf mag auch nicht klar denken. Ich
sollte mich mit diesem Thema jetzt wohl besser nicht beschaftigen.

AndreasB

#349/711  Verfasst am: 05 Jan 2012 12:41  Titel:

Hallo Gerd,

bei LEDs muf3t Du nur den Spannungsabfall und die Gesamtspannung kennen.

Uber den Vorwiderstand regelst Du die Helligkeit. Nur den Maximalstrom darfst Du nicht zu sehr Uberschreiten.
Die Rechenmurmel findest Du hier.

So 10 mA sollten als Startpunkt reichen.

#350/711 Verfasst am: 05 Jan 2012 14:59  Titel:

l Hallo Andreas,
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ich muss mal gucken, was fur Daten die LED haben, denn das ware mit LED wahrscheinlich besser als mit einem
Relais, schon allein wegen des niedrigeren Stromverbrauchs. Ich guck mir den Link mal an.

Den 628 habe ich trotz des ersten Fehlschlags inzwischen am Laufen, da war der Motoranker wohl defekt (die
Kollektortrommel lieR3 sich relativ zur Spulenstellung verdrehen, das kann natirlich nicht klappen. Leo hat sich dariiber
sehr gefreut und wir hatten dann auch sofort als Gast den DIESEL-ICE auf der Anlage:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-DFNMwSBswbQ/TwWaCV5fPil/AAAAAAAAAVI/cfTbItCDIQE/s800/Sassenach20
12_016.jpg" height="427" width="640">

Den musste ich dann steuern, weil Leo natirlich den 628 fahren wollte. Haben wir dann auch gemacht und uns im
Hundeknochen ein Rennen geliefert (alles tiber Gleis 1), da hat es dann auch einmal gekracht, weil einer zu friih aus
der Wendel herausgekommen ist. Der ICE ist Ubrigens - vorbildgerecht - schneller als der 628. Zum Gliick ist alles heil
geblieben:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-aJkSUzZout0/TwWaCBkcSEI/AAAAAAAAAVU/I6JJEHAaK78/s800/Sassenach20
12_017.jpg" height="427" width="640">

Hier noch zwei Stellproben vom 628 "am Krahnenort":

<img
src="https://lh5.googleusercontent.com/-JgNrQyO0UpUk/TwWaB7Fckpl/AAAAAAAAAUB/va2e0CMDuXo/s800/KranModul
132.jpg" height="427" width="640">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-g5CfEgDRR_A/TwWaCvzWT1I/AAAAAAAAAVQ/sImefXi9BdI/s800/KranModull3
1.jpg" height="427" width="640">

Was ich noch nicht angeschlossen habe, ist die Innenbeleuchtung, weil die 4 Birnchen ja zu viel Saft ziehen fir den
Decoder, ein kleines Relais nicht da ist bzw. auch die unglinstigere Lésung ware und die LEDs noch nicht ausgerechnet
sind. Das musste ja eigentlich recht einfach sein, das Teil auf LED umzurusten, es sind ja nur 2 x 2 Birnchen, aber ich
bin nicht so richtig fit, daher will ich da nichts schnell mal eben kaputt machen, sondern in Ruhe ran.

Danke erst mal fur den Link. Allzu lange méchte ich mit der Umriistung auch nicht warten, sonst landet das auf dem
Haufen der noch unerledigten Kleinigkeiten, und da gehért es nicht auch noch oben drauf.

gaulois

#351/711 Verfasst am: 05 Jan 2012 21:47  Titel:

So, ich melde mal Vollzug. Ich habe bei dem Link den Rechner benutzt, aber der rechnete leider nur fur serielle
Schaltungen die Widerstandswerte aus. Also habe ich mal einfach mit 1k2 Ohm angefangen und das hat auch genau
gepasst. Wenn die Umgebung hell ist, ist die Beleuchtung nicht so berauschend, aber mit zunehmender Dunkelheit sah
das Bild besser und besser aus. Hier mal eine Fotostrecke vom "neuen" Mint-628

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-JgmCRK7aD4s/TwX6_8G3cll/AAAAAAAAAWS/7r5kNoYh_11/s800/628 001.jpg"
height="427" width="640">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-vnoX1JhAPy8/TwX670cZwil/AAAAAAAAAVO/WQOCNDIJdHk/s800/628_002.jpg"
height="427" width="640">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-FFe2j8bG3VQ/TwX687Md71I/AAAAAAAAAVE/C6IWaGVKuJY/s800/628 003.jpg
" height="427" width="640">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-7Gq5LcZ48lc/TwX6_BIWYWI/AAAAAAAAAWS/zH7tZ55HQBK/s800/628 004.jp
g" height="427" width="640">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-3q_k2hL-dxc/TwX68IbEmUI/AAAAAAAAAVO/s-SDNMWMV00/s800/628 005.jpg
" height="427" width="640">
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-R2nwWUHK4i60/TwX6_qLzPSI/AAAAAAAAAXA/womIChvJ021/s800/628_ 006.jpg"
height="427" width="640">

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-QNEtU3gn48I/TwX690K9iTI/AAAAAAAAAWO/XUUZ7NbBg_0/s800/628_007.jpg"
height="427" width="640">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-vQFNQBF169g/TwX69N7Wd5I/AAAAAAAAAWQ/YHQQqMx2AnM/s800/628_008
Jpg" height="427" width="640">

Wie gut, dass meine Kamera auch im Dunkeln Aufnehmen kann, sonst waren diese Fotos nicht méglich gewesen. Was
mich bei dem Fahrzeug etwas wundert ist, dass es in Vorwartsfahrt nicht so schnell fahrt wie bei Riickwartsfahrt. Hat
einer eine Idee, woran das liegen kénnte @

Ach ja, nachdem letzte Woche eine Serie von Ersatzteilen von der Tante angekommen ist, konnte ich auch endlich eine
Lok, die Leo schon langer hat und zum rumschieben auf der Anlage, endlich mit den Antriebstangen vervollstandigen.
Es gibt nur eine Sorte Schrauben dafir, habe ich gedacht und die gibt es leider nur im 20er-Pack. Aber weit gefehlt. Die
Schrauben haben einen Durchmesser von 2,41 mm an der Stelle, wo die Stangen drum herum sein sollten und die
Loécher in den Stangen mussten folglich aufgebohrt werden auf 2,5 mm. Ist aber gut gegangen und jetzt kann die Lok
voll zum Einsatz kommen:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-MXhGxoiiOpl/TwX6-QVH82I/AAAAAAAAAWC/NLQ8TUFVEU/s800/89066_01.jp
g" height="427" width="640">

AndreasB

#352/711 Verfasst am: 05 Jan 2012 21:54  Titel:

Hallo Gerd,
bei Reihenschaltung der LEDs muf3t Du einfach die Eigenspannungswerte addieren.

Aber:
Warum brennt beim Triebzug auf der Gegenseite kein Fron- oder Schlulicht?

Den Effekt mit der unterschiedlichen Geschwindigkeit vorwarts/riickwarts beobachte ich auch bei meinen umgebauten
Marklin-Loks. War aber beim analogen Fahren friiher auch schon so.

Jeder anstandige Dekoder verfiigt tGber einen CV um den Vor-/riickwarts Trim einzustellen. Mal einfach in der
Dekoder-Anleitung blattern.

gaulois

#353/711 Verfasst am: 05 Jan 2012 21:59  Titel:

Hallo Andreas,
danke fur den Hinweis.

Front und Schlusslicht habe ich mal an und mal ausgemacht... Sorry fur die Verwirrung, aber das funktioniert, auch
wenn dummerweise bei den roten Rickleuchten die mittlere Leuchte auch ein wenig mit strahlt. Ist wohl
konstruktionsbedingt.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-MruuW3yjCoQ/TwX670zZo_I/AAAAAAAAAVW/Qitz1v3UVG0/s800/628_010.jpg"
height="427" width="640">

Hier noch die letzte Aufnahme, auch ohne Front- und Schlusslicht. Es ging mir ja um die Innenbeleuchtung.

gaulois

#354/711  Verfasst am: 22 Jan 2012 0:00  Titel:

Nach langer Zeit habe ich mich dann heute noch mal ein paar Minuten mit dem VT 95 beschéftigt, der am starksten
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ramponiert war (die anderen méchte ich weitgehend erhalten, also mdglichst wenig veréandern, aber der hier, in den ich
weiter oben im thread auch schon mal einen neuen Motor eingebaut habe, hat so viele Defekte, dass sich ein
"Neuaufbau" nicht vermeiden liel3.

Heute habe ich nach langer Zeit endlich mal angefangen, an der Au3enhaut dieses Gerates weiter zu machen. Bei
einem der Fihrerstande war ein Fenstersteg fast vollstdndig weggeschmolzen (vermute ich mal von der Art der
Beschadigung her) und ein Steg an der zugehdrigen Dreh-Falttiir hatte eine Gberdeutliche Nase (da ist meine nix

gegen).

Die Fallttir konnte ich recht leicht reparieren, indem ich an der Nase einen Schnitt gemacht und die beiden Halften dann
neu miteinander verklebt habe. Was dann nach drinnen hervorstand habe ich einfach weggeschnitten. Fir den
Fensterrahmen am Fihrerstand musste ich ein Stlick Polystyrol zurechtschneiden, mittels einer Puksége habe ich die
angedeutete Vertiefung zwischen den beiden Fensterglasrahmen hergestellt und das Ding eingeklebt. Meiner Meinung
nach ist das fast besser als am gegenuberliegenden Ende, wo noch das Original drin ist, das aber vom vielen Bespielen
auch schon recht viel von seiner Kontur verloren hat.

Hier mal ein paar Bilder, zuerst der reparierte Steg, den ich selbst geschnitzt habe (links im Bild):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LT-0ZV2JAAE/TxsxiUyLG1lI/AAAAAAAABGA/kOwWQjo8-AFI1/s800/Schienenbus20
12_001.jpg" height="427" width="640">

Deutlich zu sehen ist, dass z. b. der mittlere Steg auch recht ausgefranst ist. Auf den beiden folgenden Fotos mache ich
mal den Vergleich zwischen Reparatur

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-nLLu32xfk-1/Txsxh_vVillAAAAAAAABFs/JU1ctsqNj4k/s800/Schienenbus2012_0
04.jpg" height="427" width="640">

und Original.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-K5fLCpt7Wac/TxsxhgEfmCI/AAAAAAAABFo/KABbTbev7w8/s800/Schienenbus?2
012 _005.jpg" height="427" width="640">

Fur mich hat das Original da eindeutig verloren und stabil scheint das eingesetzte Stiick auch noch zu sein.
Wahrscheinlich hat einer oder haben mehrere Vorbesitzer so intensiv damit gespielt und das Teil fallen lassen oder mit
Schienen in eine Kiste geschmissen, dass die ganzen feinen Konturen starke Schaden aufweisen. Ich wollte aber kein
neues Gehause schnitzen, daher miissen diese Reparaturen reichen.

Die Reparatur der Tir ist nicht ganz so gelungen

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-MrIR-IYWIOU/Txsxh5pYDLI/AAAAAAAABFw/jpXfcU2yuoE/s800/Schienenbus20
12_002.jpg" height="427" width="640">

das sieht allerdings schlimmer aus, als es spéater wirken wird, wenn da die richtige Farbe drauf ist. Hier ein neues Stiick
einzusetzen, habe ich nicht eingesehen, weil gerade an solchen Stellen ja immer besonders hohe Gefahr besteht, dass
man eine Ungenauigkeit von einem Tausendstel Mikrometer trotzdem noch sieht. So hoffe ich auf die Wirkung der
Farbe und ansonsten muss das Teil halt immer in Bewegung bleiben und darf sich nie ausruhen, wenn es aus der
Schublade darf.

Bei den Fenstern habe ich auch schon erste Versuche gemacht, das Cellon gegen durchsichtige Folie zu ersetzen
(sinnvollerweise muss man dann einiges vom Innenleben wegfrésen, kann dann aber Figuren einsetzen, wie Lutz das
mal gemacht hat), da bin ich mit den ersten Versuchen aber nicht so zufrieden. Die Fenster haben innen Pass- und
Haltestege, in die das Cellon eingeklemmt und woran es ausgerichtet war. Das so genau, vor allem aber von aul3en
unsichtbar auszusparen und nachzuschneidern ist so eine Sache. Ich Giberlege daher, ob ich vom Originalzustand weg
gehend die Haltenasen hier wegschneiden und die Befestigung auf andere Weise realisieren soll. Das ist die
Gratwanderung zwischen Antiquitatenfrevel und gutem Endergebnis. Wobei & alt ist das Gerat sicher, aber antik? Da
ist ja kaum noch verninftige Substanz tbrig.

Dieser Schienenbus hat von mir auf der einen Front auch schon die Bohrung gekriegt, um den VB 141 mittels einer
selbstgefertigten Kupplung (Heftstreifen und Draht) ziehen zu kénnen, er sollte also wieder bordeaux-silbern werden,
ansonsten ware das ein prima Kandidat gewesen fur eine Umfarbung auf die Farben der PEG, deren Schienenbusse
inzwischen ja leider auch nicht mehr fahren.
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gaulois

#355/711 Verfasst am: 24 Feb 2012 23:14  Titel:

Hallo zusammen,

mal was ganz anderes: In meinem AW steht seit einiger Zeit eine Lok meiner Tante M, die nicht richtig lauft. Die Lok ist
analog und mit einem elektronischen FRU mit kleinem Relais ausgestattet.

Beim Betrieb an einem normalen kleinen Trafo (16VA) fahrt sie auBerst langsam. Die Beleuchtung ist Uber Dioden mit
der Fahrtrichtung wechselnd geschaltet. Eine Seite der Beleuchtung brennt schwach, die andere Seite gar nicht. Die
Dioden und Lampen sind aber ok und sie haben auch Kontakt.

Wenn ich die Lok auf meine Digital-Anlage stelle, wo mehr Saft raus kommt, fahrt sie schneller, eine Lampe leuchtet
auch so leidlich gut (sie bekommt ja auch nur eine Halbwelle ab), die andere schwach, aber immerhin Gberhaupt.

Die Lampen funktionieren besser, wenn ich die Motorbirsten herausnehme. Offenbar zieht der Motor also einiges an
Kraft. Beim Auseinanderbau musste ich feststellen, dass die Stromabnahmefléachen reichlich mit Graphit verschmutzt
waren und auch kleinere Riefen aufweisen. Es handelt sich um einen Scheibenkollektor-Motor, der offenbar schon viele
Kilometer gefahren ist.

Mit Adrian habe ich die Elektrik soweit moglich durchgemessen und dort keinen Fehler festgestellt. Kann das
merkwurdige Verhalten allein auf den Motor zuritickzufiihren sein? Wenn ja, reicht es da, den Anker auszutauschen?
Oder kann das noch andere Ursachen haben? Ich bin im Moment ein wenig ratlos.

pepelo64

#356/711 Verfasst am: 25 Feb 2012 0:28  Titel:

gerd hast du mal gemessen ob die Anker Isolierungen noch i.O. sind.

Meistens pasiert sowas wenn die Kohleablagerungen zwischen denn Isolierlamellen sind und dann dort festbrennen.
Bei unseren Gleichstrommotoren (grofRere Trommelkollektor Motoren) wird so ein Anker leicht abgedreht und dann mit
einer Kollektor Sage die Abstande zwischen denn Kollektoren leicht eingeséagt und zum schlufd nochmal mit feinem
Schmirgelleinen driber gegangen. Ich wiirde es mal &hnlich probieren denn Anker Anschleifen und dann mit einer
ReiRnadel versuchen zwischen denn Lamellen frei zukratzen aber nur ganz vorsichtig. Hinliber ist der Motor bestimmt
sowieso. Ich werde meine jetzt nach und nach umbauen jetzt wo der Umbau satz fir so einen Motor nur noch 24 Euro
kostet kann man das mal in Angriff nehmen.

gaulois

#357/711 Verfasst am: 25 Feb 2012 8:50 Titel:

Hallo Peter,

danke fur den Tipp. Ob ich das an diesem Motor schon gemacht habe, weif3 ich nicht mehr sicher (bei einem Motor
hatte ich das mal mit einem Uhrmacher-Schraubenzieher gemacht, aber Reif3nadel ist in der Tat ein guter Tipp). Daher
habe ich das heute morgen mal mit der ReiBnadel versucht. Es hat sich allerdings, obwohl ich tief in die Einschnitte
zwischen den Kollektorflachen hineingekratzt habe, kaum etwas an Graphit gel6st, war mein Eindruck. Nach dem
Zusammenbau zeigte sich dementsprechend auch keine Wirkung.

Da das Getriebe funktioniert, kommt aber nur ein elektrisches Problem in Betracht. Ich frage mich, ob man einen
Trommelkollektor-Anker in die Lok einbauen kdnnte, denn davon habe ich reichlich, aber irgendwie habe ich in
Erinnerung, dass das nicht richtig passt wegen der Starke der Motorwelle, wegen der Lange des Ritzels auf der Welle,
der Anzahl der Zahnchen und wegen der Shhraubenposition des Motorschildes. Dabei gibt es allerdings das
Drehgestell, um das es geht, meines Wissens mit Trommelkollektor und mit Scheibenkollektor. Ich weil3 nur nicht, ob
dafiir das Innenleben des Drehgestells neu konstruiert wurde. Da geht wohl nur Ausprobieren.

Mir kommt allméhlich der Verdacht, dass es nicht der rotierende Teil des Motors ist, der hier den Arger verursacht,
sondern die Feldspule, denn das Problem tritt in der einen Richtung ja deutlich starker auf als in der anderen. Das
spricht daftr, dass die eine Halfte der Feldspule starker betroffen ist als die andere, ich weil3 allerdings nicht, wovon.
Kdnnte die mal zu heil geworden sein, weil jemand zu lange mit der Lok Runden gedreht hat, oder ist das Quatsch?

pepelo64

#358/711  Verfasst am: 25 Feb 2012 10:14  Titel:

Hi gerd beim fahren passiert das nicht. Da dann der Stromfluf3 nicht so hoch ist. Es passiert nur wenn die lok blockiert
Oder aber wenn der Anker einen Kurzschlu3 hat da die Motoren als ReihenschluBmotoren angeschlossen sind. Hier ein
schones Schaubild:
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http://www.koemoba.de/Marklin_Motoren.pdf

Ich habe auch eine an der es mir denn Anker zerissen hat und ich werde sie mit diesem Motorumbausatz umbauen :
http://www.modellbahn-seyfried.de/wbc.php?sid=67029e86e87&pid=285510&tpl=produktdetailks.html nur bei meinem
Handler bezahle ich dafir nur 23,95. Wenn ich denn Preis sehe fir diese Umbausétze dann lohnt es sich nicht einen
neuen 3 Poligen Anker zu kaufen.

Ubrigends passen die Trommelkollektoren angeblich nicht da sie andere iibersetzungen haben sollen, ein anderen
Motorschild (aufnahmen sind anders und die Wellen sollen auch andere Durchmesser haben.

gaulois

#359/711 Verfasst am: 25 Feb 2012 10:27  Titel:

Hallo Peter,
das mit den unterschiedlichen Wellen kann ich zumindest bestatigen, den passenden Motorschild hatte ich ja, aber die
Frage ist da nach der Position der Schrauben. Und dann auch nach den Abmessungen des Feldmagneten.

Ich habe (ibrigens den SFCM in dieser Lok. Meine Uberlegung mit den Trommelkollektoren riihrte daher, dass ich davon
eine Menge rumfliegen habe und sie somit keine Zusatzkosten verursachen.

Ich werde weiter berichten, aber jetzt méchte Leo erst mal was von Siku holen fahren.

gaulois

#360/711 Verfasst am: 27 Feb 2012 20:11  Titel:

Ich wollte mal Entwarnung geben, das Problem sitzt, wie so oft, vor der Steuerung!

Ich habe schlichtweg nicht daran gedacht, dass auf dem Kranmodul, wo ich die Lok gefahren habe, hinter dem Trafo ein
Gleichrichter zwischen Licht und Masse geschaltet war, sodass vom roten Ausgang nur eine Halbwelle in der Lok
ankam und naturlich bei dem elektronischen Umschalter mit den Dioden dahinter nichts mehr richtig funktionieren
konnte.

Da ich einige andere Loks fir einen geplanten Verkauf getestet habe und unerklarliche Phanomene auftraten (nur
Ruckwartsfahrt). Heute kam dann der Geistesblitz und die Lok ist einwandfrei, Gott sei Dank, Ersatzteile waren ja nur
umstandlich zu beschaffen gewesen.

MichiT5

#361/711 Verfasst am: 27 Feb 2012 20:13  Titel:

Ja soistdas im Lebeneo

gaulois

#362/711 Verfasst am: 27 Feb 2012 20:22  Titel:

ofter als man denkt. Danke fiir die trostenden Worte!

gaulois

#363/711 Verfasst am: 10 Mérz 2012 20:20  Titel:

AndreasB hat folgendes geschrieben:
Frage Gerd,

ist bei der Primex 01 der Rauchsatz gegen das Gehduse geschaltet?

Dann bekommt er (egal ob analog oder digital) nur eine Halbwelle der Spannung. Das wird
das Rauchergebnis erheblich beeintrachtigen. Lies dazu bitte auch meinen Bericht iber den
Umbau der Liliput-Dampfloks.

In dem Fall wiirde ich Dir den Seuthe No 10 ans Herz legen.

Hallo Andreas,
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ich weil3, das Posting ist schon eine Weile her, aber ich habe jetzt einen Anwendungsfall fir diese
Empfehlung und méchte mich noch mal vergewissern.

Ich habe mir die 01.10 aus dem Paket 29094 zugelegt und wollte da einen Rauchsatz Seuthe Nr. 11
einbauen, der sich aber als defekt erwiesen hat. In der Zubehdorkiste fand sich aber noch ein 5mm
Rauchsatz, der wahrscheinlich aus der 53 001 stammt, jedenfalls hat er statt des griinen Bodens einen
hellblauen Boden, es kénnte sich mithin um einen Rauchsatz handeln, der urspriinglich fir Analog gebaut
wurde. Ich seh das doch richtig, dass das dann einer fir 16V und 120 mA ist statt 22V und 70mA, oder?

Wenn ich den jetzt nutze raucht es ordentlich, also viel besser als mit den anderen griinen Rauchsatzen.
Kann es aber nicht zu einer Uberlastung des Decoders kommen, oder haben die neueren Marklin-Decoder
einen Selbstschutz, der einen Defekt durch Uberlastung verhindert @

Ich meine, bevor da noch mehr raucht als nur der Rauchsatz...

josef

#364/711 Verfasst am: 11 Mérz 2012 8:04  Titel:

Hallo Gerd

ZUu

Zitat:
| Kann es aber nicht zu einer Uberlastung des Decoders kommen

schau doch mal in der Anleitung nach wie viel du den Ausgang abverlangen kannst

bei der neusten Marklin Decoder Generation 60965/6/7 zum Beispiel AUX1 u. AUX2 liegt die belastung bei
je £ 250 mA sollt man aber von Haus aus nicht ganz ausreizen denke ich

gaulois

#365/711 Verfasstam: 11 Mérz 2012 11:14  Titel:

Hallo Josef,
ich guck mal nach, friher stand da aber immer nur "vorbereitet fir Seuthe Nr. X." Ich habe aber auch schon langer nicht
mehr gezielt nach diesen Infos in Anleitungen gesucht.

gaulois

#366/711 Verfasst am: 14 Marz 2012 0:00 Titel:

Hallo Josef,

die Frage ist immer noch offen, denn die Bedienungsanleitung ist noch magerer als das, was ich gewéhnt bin. Der
Rauchsatz wird mit Nummer 7226 angegeben, ansonsten fehlen weitere Angaben vollsténdig. Klar, man will ja nicht,
dass die Mobahner selbst da dran rumfummeln, sondern dass der Fachhandler das Teil verkauft und einsetzt.

Marklin 7226 entspricht laut Seuthe-Dampf.de dem Seuthe Nr. 10 und der hat heutzutage einen roten Boden. Dieser
hétte 10 - 16 V und entspricht womoglich dem &lteren Modell, das ich da habe. Allerdings kann ich die Amperezahl nicht
direkt bei Seuthe erkennen. Laut Conrad hat dieser 120 mA und das sind gerade die Generatoren, die fir die Decoder
nicht empfohlen wurden. Warum auch immer.

Sonst verwende ich den Seuthe Nr. 11 mit 16-22 V, von dem Andreas schon geschrieben hat, dass das wohl der
falsche ist, wenn die Rickleitung uber Gehdusemasse erfolgt, weil hier die héher ausgelegte Voltzahl mit nur der halben
Spannungswelle nicht auskommt. Dieser hat jedoch 70mA und wird angeblich fiir Digitaldecoder-betriebene Loks
empfohlen, was aber zu einer weit geringeren Dampfentwicklung fuhrt.

Gab es denn von Seuthe friher Dampfgeneratoren mit héheren Amperezahlen? Irgendwas muss die andere Farbe am
Bodenteil ja bedeuten, denke ich mal, die markieren ihre Produkte ja nicht zum Spal? farblich, sondern damit man
erkennen kann, was fir einen Artikel man da gerade vor sich hat.

Oder ist das etwa ein fur die Tante M produzierter Rauchgenerator, der sich nur in der Farbe vom Seuthe unterscheidet,
so wie man das bei Viessmann-Oberleitungen sehen kann, die sich farblich und im Fahrdraht von denen der Tante M
unterscheiden, aber aus derselben Schmiede stammen?




josef

#367/711 Verfasst am: 14 Mérz 2012 16:38  Titel:

Hallo Gerd
schau doch einfach mal in die Technischen Daten vielleicht hilft das weiter

hier der Link zu http://www.seuthe-dampf.de/start.ntm

gaulois

#368/711 Verfasst am: 14 Méarz 2012 20:16  Titel:

Hallo Josef,

die technischen Daten vom Dampfgenerator kenne ich ja, wobei bei Onkel C das Teil mit 120 mA angegeben wird.
Was ich nicht weil3, ist, was der Decoder vertragt. Jetzt sind 123 mA ja nicht soooooo viel mehr als 70 mA und die
meisten Decoder vertragen an den Ausgangen ja auch deutlich mehr, aber da die Tante M die technischen Daten vom
Decodern nicht verrét... andererseits aber den baugleichen Rauchsatz empfiehlt...

Mal anders: Ich war heute Mittag bei einem Kollegen zu Hause, der seine Moba wieder auf- und die Carrera-Bahn
abgebaut hat, der hat in einer 41 auch einen alten Rauchsatz und der tut's wohl schon langer. Scheint also alles ok zu
sein. Mich wundert nur etwas die Farbgebung, aber das kann - wie gesagt - sein, dass Seuthe da fir Tante M eine
andere Farbe wahlt, obwohl der Rauchssatz innerlich identisch ist.

AndreasB

#369/711 Verfasst am: 22 Mérz 2012 8:53  Titel:

Hallo Gerd,

ich betreibe ja auch die 120 mA Dampfer, was an den Dekodern zu keinen Problemen fuehrt. Allerdings darf die
Gesamtlast der Funktionsausgaenge in Summe nicht ueberschritten werden.

gaulois

#370/711 Verfasst am: 02 Sep 2012 17:24  Titel:

Hallo zusammen,
mit dem Rauchsatz haben sich bisher keine Probleme eingestellt. Allerdings gibt es seit letzter Woche eine
Neuanschaffung:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-3dDel2VQKCE/UEN3VAJp15I/AAAAAAAAF0Q/OxjwgNadVqs/s800/Schweinesc
hnaeuzchen001.jpg" height="533" width="800">

An dem Teil konnte ich einfach nicht vorbei. Allerdings hat es schon die ersten Probleme gegeben, weil ich mich mal
wieder damlich angestellt habe. &

Und zwar musste ich das Mauseklavier des Delta-Decoders einstellen, weil das Teil werksseitig auf Analogbetrieb
eingestellt ist. Dazu musste ich das Gehause 6ffnen. Dazu gibt es zwei Rastnasen auf jeder Seite, wo man die
zugehorigen Kunststoffteile am Gehause vom Inneren weg driicken muss. Was ich nicht wusste: Es sind die
Fenstereinsétze, die in die Rastnasen einrasten und die gehen nicht immer mit nach auf3en, wenn man die Bordwand
zur Seite driickt. Ergebnis: Ein Riss in der AuBen haut &

Dann habe ich bei Bemo die zugehérigen Fahrradstéander/Milchkannenhalter oder was auch immer Halterungen fur
rechts und links neben dem Motorraum bestellt und die sind gestern angekommen.

Als ich die angeklebt habe (auf dem Foto sind sie schon am Gehéause dran), habe ich wohl etwas Sekundenkleber am
Daumen gehabt und der war dann auRRen auf dem Gehause &

Allerdings habe ich festgestellt, dass man den fast riickstandsfrei vom Geh&use wieder abschaben kann. @

Also habe ich den Riss auf der anderen Seite von innen geklebt und dann den unvermeidlichen leichten
Uberquell-Kleber auch weggeschabt. Im normalen Betrieb sieht man das jetzt nicht mehr. Argern tut es mich trotzdem.
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Beide Seiten versaut. Wenn ich das Ding altern sollte, sollte das Problem dann aber ganz behoben sein.

Jetzt zum Grund meines Postings: Ich habe irgendwo im Netz mal eine Anleitung gesehen, wie man dem Teil eine
Beleuchtung verpassen kann. Es hat ndmlich keine. Aber ich kann den Link nicht mehr finden.

Hat sich einer von Euch schon mal mit dieser Thematik befasst? Die unteren Leuchten des Spitzensignals liegen
ungeféahr auf Hohe der Platine, die man leider von auRen sehr gut sehen kann. Eigentlich hatte ich gehofft, dass ich
Spitzensignal und ggf. auch rote Rickleuchten hier anbringen kann und eine Innenbeleuchtung sowie Sitze und
Figuren. Im Moment scheint es mir aber so zu sein, dass ich davon sehr weit entfernt bin (mal abgesehen davon, dass
ich eigentlich St. Wendel fertigstellen muss).

Wer weil Rat oder einen link @ Da war mal was bei Stummi, was ich gesehen hatte, aber nicht mehr finden kann. Ich
habe mir jetzt schon die Finger wund gegoogelt, aber finde den link nicht mehr.

#371/711 Verfasst am: 02 Sep 2012 19:10 Titel:

Hallo Gerd
ich habe das gefunden weil3 aber nicht ob es dir weiter hilft

http://svens-modellbahnseiten.de/index.php?option=com_k2&view=item&id=18:wismarer-schienenbus&Iltemid=28

gaulois

#372/711  Verfasst am: 02 Sep 2012 20:11  Titel:

Hallo Josef,

super €8, das war die Seite, die ich gesucht habe! Das heilt jetzt nicht, dass ich diese Woche damit anfange, aber ich
werde mir die Seite archivieren fur spéter, denn irgendwann stdrt mich, dass das Ding nicht beleuchtet ist und dann geht
es los.

#373/711  Verfasst am: 02 Sep 2012 20:44  Titel:

Hallo Gerd
schon das ich dir helfen konnte

du musst ja nicht gleich umbauen , der ndchste Winter kommt bestimmt €8

gaulois

#374/711 Verfasst am: 19 Sep 2012 22:03  Titel:

Hallo zusammen,
jetzt habe ich aber doch wieder ein neues Problem mit dem Schweineschnauzchen:

In eine Richtung (vorwarts) fahrt er einwandfrei, in die andere Richtung klettert die hintere Achse auf (die Achsen sind
etwas beweglich gelagert und daher geht das) und das Fahrzeug fahrt bestenfalls ein paar Zentimeter und bleibt dann
brummend stehen. Am Anfang hat er das so nicht gemacht.

Woran kénnte das jetzt liegen? Ich kann nicht behaupten, dass das Getriebe kaputt wére, es scheint aber ein
mechanisches Problem zu sein, wie sonst kénnte man erklaren, dass es richtungsabhangig passiert und die Kiste
blockiert.

Wenn ich langsam anfahre, dann fahrt das Teil immerhin ein Stiickchen, bei héherer Geschwindigkeit blockiert das Teil
sofort.

Hat einer eine Idee, wo ich danach suchen misste?
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Dampflokfreund

#375/711  Verfasst am: 19 Sep 2012 22:47  Titel:

Das liest sich als wenn ein Zahnrad verkantet, wenn ein Achslager schwergangig ist ,schiebt sich eine Seite hoch und
blockiert.

gaulois

#376/711 Verfasst am: 19 Sep 2012 23:31  Titel:

Hallo Jorg,
also Getriebe untersuchen und auseinanderbauen?!

Ich habe leider keine Ahnung, an welcher Seite ich suchen muss. Da, wo der Wagen aufsteigt (Fahrtrichtung hinten)
oder auf der gegenuberliegenden Seite?

Gerhard1950

#377/711 Verfasst am: 20 Sep 2012 1:08  Titel:

kannst du nicht das gehduse abnehmen und bei langsamfahrt das getriebe beobachten. so misstest du doch sehen
kénnen wo was klemmt.

oder geht das nicht ? dann vergiss geri's spinnereien.

josef

#378/711 Verfasst am: 20 Sep 2012 9:17  Titel:

Hallo Gerd

das Schweineschnauzchen hat doch nur eine angetrieben Achse & und an welcher klettert es hoch

Jorg schreibt

Zitat:
Das liest sich als wenn ein Zahnrad verkantet, wenn ein Achslager schwergangig ist ,schiebt
sich eine Seite hoch und blockiert.

wenns die angetrieben Achse ist hat J6rg das richtig erkannt da klemmt was in Getriebe du solltest mal
den schwarzen Getriebedeckel 6ffnen und reinschauen und am besten gleich eine Grundreinigung
durchfilhren @

Dampflokfreund

#379/711  Verfasst am: 20 Sep 2012 12:59  Titel:

Gerd, schau auch mal ob irgentwo am Fahrwerk oder an einem Zahnrad noch etwas Grad ist.

gaulois

#380/711 Verfasst am: 20 Sep 2012 20:35  Titel:

Hallo Josef,

dieses Schweineschnéduzchen hat zwei angetriebene Achsen.

Hallo Ger,

nein, das ist keine Spinnerei, allerdings ist das mit dem Gehause allein nicht getan, denn da ist eine Platine, die den
gesamten Innenraum Uberdeckt, ich glaube, da sehe ich nicht viel.

Hallo Jorg,

dazu muss ich es wohl auseinandernehmen. Was mich wundert ist, dass der Fehler zuerst nicht aufgetreten ist und
dass Langsamfahrt anders verlauft als sofortiges schnell fahren.
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Gerhard1950

#381/711 Verfasst am: 20 Sep 2012 20:56  Titel:

wie ist die platine befestigt ? wenn die geschraubt ist reicht es doch eine schraube zu entfernen und die platine hoch zu
klappen oder lasst sie sich so anheben ?

josef

#382/711 Verfasst am: 21 Sep 2012 19:52  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
Hallo Josef,
dieses Schweineschnduzchen hat zwei angetriebene Achsen.

ich war fest der meinung das der Antrieb auf einer Achse hat &
wieder was gelernt

gaulois

#383/711 Verfasst am: 21 Sep 2012 20:46  Titel:

Hallo Josef,

die erste Version war auch nur auf einer Seite angetrieben und hatte auch keine Pendelachse. Bei der zweiten Version,
die ich habe, sind auch die Achsen etwas beweglicher, zumindest die eine, die den Arger verursacht und das kénnte
auch der Grund dafir sein, warum man urspringlich keine Pendelachse eingebaut hat.

Hallo Gerhard,
mit dem Fahren von Fahrzeugen, wo der Decoder frei draulen rumhéangt, habe ich keine so guten Erfahrungen
gemacht, das hat mich schon zwei oder drei Decoder gekostet.

josef

#384/711 Verfasst am: 21 Sep 2012 21:23  Titel:

Hallo Gerd

Zu

Zitat:
| die erste Version war auch nur auf einer Seite angetrieben und hatte auch keine Pendelachse |

danke fir die Info waren meine Gedankengénge doch nicht so falsch
wiste nur nicht von der 2 Version

gaulois

#385/711 Verfasst am: 21 Sep 2012 21:36  Titel:

Hallo Josef,

ja, es gab dieses Teil in drei Lackierungs-Varianten, die mit zeitlichem Abstand herausgekommen sind. Die erste
Variante war mit der Jagermeister-Lackierung die Nummer 3423. Der hatte meines Wissens den Antrieb nur auf eine
Achse und erschien 1994 als MHI-Modell.

Dann gab es noch 34231 in rot-beige (1996 bis 1999) und 34232 (2000 bis 2004) in DB-rot, diese letzte Version habe
ich.

laut http://www.web-hgh.de/index_jsm_moba.htm?http://www.web-hgh.de/p04_0_koop.htm hatten aber angeblich alle
Modelle Antrieb auf zwei Achsen. Nun weif3 ich nicht genau, wie es wirklich war...
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gaulois

#386/711 Verfasst am: 01 Dez 2012 13:14  Titel: was passiert mit alten Schleifern?

Hallo zusammen,

das Schweineschnauzchen-Problem ist noch nicht behoben, aber ich habe heute aus Anlass des Eintreffens einer
neuen 212 meiner Tante die alte 212 215 auf die Anlage gesetzt und mit Schrecken feststellen missen, dass diese
furchtbar ruckelt.

Nach kurzer Zeit konnte ich den Schleifer als Ursache ausmachen. Die Schleifflache des Schleifers war vom Vorbesitzer
in der Mitte schon einigermaf3en abgenutzt, weil sie wohl etwas verbogen war, aber ansonsten war die Flache noch gut.
Die Kupferfedern sehen auch noch gut aus, wo man sie sehen kann.

Ich habe die Aufhdngung des Schleiferschuhs an den Kupferfedern im Verdacht, weil die Lok auf Bewegungen mit
Ruckeln bzw. wieder Anfahren reagierte.

Nun meine Frage: Was kann man mit dem ansonsten noch véllig intakten Schleifer machen, damit er wieder Kontakt
findet. Offenbar ist ja die Feder-Aufhdngung entweder verschmutzt oder korrodiert. Gibt es dafir eine Standard-Losung?

gaulois

#387/711  Verfasst am: 01 Dez 2012 19:35  Titel:

Hallo zusammen,

ich habe die L6sung gefunden und kann den neuen Ersatzschleifer erst mal wieder verpacken!

Das Problem lag in der Tat zwischen Kupferfeder und Schleiferschuh und zwar in Form von schwarzem Abrieb oder
was auch immer.

Mit einem Wollfaden (!) den ich durch die Ose gezogen habe, konnte ich den Schmutz herausreiben und jetzt lauft die
Lok wieder tadellos auch mit dem 40 Jahre alten Schleifer! Auch wenn das Vorbild fir 20 Ford-Wagen
unterdimensioniert ist, machte es jedenfalls Spaf? sie mal vor diesen Zug zu setzen. Artrein mit
Metall-Relex-Kupplungen. Das hat auch einen besonderen Reiz.

gaulois

#388/711 Verfasst am: 05 Jan 2013 17:25  Titel:

Hallo zusammen,

an anderer Stelle, wo es aber nicht hingehort, haben wir mal Gber die Kontaktprobleme der V160 diskutiert. Nachdem
ich mir die Federringe (Ersatzteil unter der Nummer: E401640) zwar geholfen haben, die Lok aber immer noch an
diversen Stellen hdngenblieb, habe ich mir einige Kondensatoren, Dioden und Widerstande bestellt, um ein Powerpack
fur den "alten" Loksound 3,5 zu bauen. Die sind heute angekommen und das erste Pack sieht so aus:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-UPZDL3WcXc8/UOhAs4CZTBI/AAAAAAAAHOg/bvEaxXP1_k24/s800/PowerPac
k01.jpg" height="533" width="800">

Es passt nur mit Mihe in die V160, fir jede Lok ist das also nichts, aber es hilft der Lok schon iber einige Unebenheiten
hinweg, an denen sie frither hangen blieb. Allerdings kann ich immer noch nicht mit Schrittgeschwindigkeit tber Gleis 2
der Einfahrgruppe des SBf fahren. Aber schon mit Fahrstufe 50, was bei der Lok noch recht langsam ist, klappt es
problemlos.

Dann stellte ich allerdings fest, dass in der einen Fahrtrichtung bei Héchstgeschwindigkeit die Lok anfangt
Schwingungen in der Geschwindigkeit zu vollfihren, d. h. stoRweise schnell-langsam zu fahren. Wohlgemerkt nur in
einer Richtung. Nach einigem Suchen habe ich den Fehler gefunden, es war das verschmutzte Getriebe, da hatte sich
was zwischen Zahnrad und Gehause gesetzt.

Bei der zweiten Lok, die ich danach umgebaut habe, war der Unterschied zwischen vorher und nachher noch deutlicher,
obwohl diese vorher schon mit einem Kabel die Masseabnahme verbessert bekommen hatte. Bei dieser Lok ist aber die
mafgebliche CV fir die Erinnerung, welche Fahrstufe zuletzt eingestellt war, noch nicht geandert. Die suche ich gerade.
Ansonsten war die erste funktionierende Doppeltraktion von V 160 durch die Wendel auch wieder ein schénes Erlebnis.

josef

#389/711  Verfasst am: 05 Jan 2013 22:02  Titel:

Hallo Gerd
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ich habe ja auch die V160 mit der Macke der schlechten Masseabnahme gehabt = &
ich bin damals einen anderen Weg gegangen der bei mir zum erfolg filhrte so das die Lok jetzt super lauft &2
hier mal Bilder dazu

die roten Kreise zeigen wo es drauf ankommt das die Bertihrungpunkte Drehgestell und Lokrahmen blank sind und
dadurch eine gute Masselbertragung stattfindet

zusatzlich habe ich einen Radschleifer aus einem Beleuchtungsatz an das Schleiferdrehgestell der V160 dran gebastelt
und zusatzlich eine Masseleitung zur Decodermasse gelegt was meiner Meinung nach sehr wirkungsvoll ist
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gaulois

#390/711 Verfasst am: 05 Jan 2013 22:14  Titel:

Hallo Josef,

das mit den Radschleifern kénnte ich noch machen, ansonsten habe ich bei der zweiten V 160, die ich umgebaut habe,
auch ein Massekabel, das die blanken Stellen eigentlich ersetzt. Die Feder hatte ich mir hier auch sparen kénnen,
aufgrund des Kabels haben Drehgestell und Lokgehause ja permanent Kontakt, aber da ich 20 Federn hatte ...

Das mit den Radschleifern musste ich mir noch mal Uberlegen, wenn ich jetzt immer noch Probleme habe. Die
niedrigste gemessene Geschwindigkeit, mit der alle drei jetzt in Betrieb genommenen SBf-Einfahrgleise bewaltigt
werden, ist 38, das ist schon recht gut. Irgendwo miisste ich so Radschleifer eigentlich noch rumfliegen haben, nur wo &

Auf jeden Fall Danke fir die Tipps und Bilder!

josef

#391/711 Verfasst am: 05 Jan 2013 22:24  Titel:

Hallo Gerd

wie misst du Qi?alz:ahl
[38

gaulois

#392/711 Verfasst am: 05 Jan 2013 22:35  Titel:

Hallo Josef,
das ist kein Messwert, sondern die Fahrstufe, also 38 von 127, was mir auf der CS1 angezeigt wird. Da die Lok eine
schwach ansteigende Beschleunigungskurve hat, ist das auch nicht viel mehr als Fahrstufe 15 oder Fahrstufe 5.

#393/711  Verfasst am: 06 Jan 2013 0:13  Titel:

Hallo Gerd

nun ich fahre mit der CS2 und da kann ich die minimal geschwindigkeit bei 1 ansetzen aber da will sie noch nicht also
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bei Stufe 3 kriecht sie wirklich im Schneckentempo dahin @

ich habe es noch nicht gemessen aber flir einen Meter braucht sie dann ca geflhlte 2-3 Minuten , wie gesagt meine
V160 macht sich jetzt nach der Modifizierung ganz gut

gaulois

#394/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 2:18  Titel:

Heute habe ich mal was Kurioses zu berichten, oder wie man so ziemlich alles falsch machen kann dann aber
vielleicht doch noch zum richtigen Ergebnis kommt...

Bekanntlich habe ich vor kurzem einen super erhaltenen VT 95 samt Beiwagen aus Goppingen aus der Bucht gefischt,
den ich nicht digitalisieren mdchte, den ich aber schon digital auf meiner Bahn fahren lassen mochte. Wie geht das?

Nun, ich habe noch ein paar anderer VT 95, bei denen die Geh&use nicht so gut erhalten sind und einer von denen
sollte dann digitalisiert werden, damit das Geh&use des alten VT 95 mit Oberlichtern () auf diesem Fahrgestell digital
fahren kann, wahrend er in Betriebspausen sonst auf seinem originalen, analogen Fahrwerk ruht, das noch einen
Walzen-Umschalter hat, bei dem ubrigens jede zweite Schaltstufe eine Fahrtrichtung markiert, die Zwischenstufen
hingegen nur das Licht brennen lassen, wahrend der Wagen steht. Die Goppinger haben hier offenbar schon lange vor
der digitalen Zeit mal was geschaffen, was auch im Stand leuchten kann.

Nun also frisch ans Werk und einen alten Delta-Decoder, der in meiner Gtl 2x 4/4 eingebaut war, bis ich sie mit Sound
versehen habe, in das Gehause eingebaut. Super, das Gerat fuhr auf der voreingestellten Adresse. Also schnell noch
die Lampen angeschlossen, die ja beide bei Vorwarts- und Rickwartsfahrt leuchten mussen.

Bei der Gelegenheit die Frage @ Wie viele Lichtausgéange hat so ein Delta-Decoder eigentlich @

Also, da das Licht der einen Lampe, die zunachst beim Test angeschlossen war, nur bei einer Fahrtrichtung brannte, bin
ich davon ausgegangen, dass dieser Delta-Decoder zwei Lichtausgénge hat und die Lichter mit der Fahrtrichtung
wechselnd ein- und ausschaltet. Mithin bin ich davon ausgegangen, dass der Anschluss neben dem grauen Kabel fur
das gelbe Kabel hatte sein sollen, also fur das andere Licht.

Vor die beiden Lampen habe ich jeweils eine 1N4001 Diode gesetzt, sodass die beiden vermeintlichen Lichtausgénge
nicht elektrisch miteinander verbunden sind. Dann habe ich die Lampen miteinander verbunden (vielleicht hétte ich das
lassen sollen, und erst mal so testen, aber ich habe es halt anders gemacht

Und dann fuhr das Chassis mit leicht gedimmtem Licht ein wenig hin und her, dann wurde der Decoder heif und
seitdem féhrt damit alles nur noch in eine Richtung, analog wie digital. i=# Adrian hat ihn jetzt zum Ausschlachten der
Bauteile, er braucht u. a. den Quartz. So hat der Elektroschrott wenigstens noch einen Sinn

Ubrigens habe ich auch beim Anléten der Decoderkabel an die Feldspule des Motors einen Fehler gemacht: Bei der Gtl
2x 4/4 ist das Kabel an der Spule angelétet und nicht das Spulenkabel herausgefihrt, wie das friher Gblich war. Das
wollte ich nun auch so machen, weil ich ein blaues und griines Kabel - entsprechend der Norm - verwenden wollte. Also
habe ich den Kupferlackdraht, der aus der Spule herausfiihrt auf ca. 5 mm gekappt und dann durch die Locher an der
Spulenhalterung gefuhrt. Das war naturlich damlich & , denn es ware leichter gewesen, den noch langeren Draht
einzufadeln und spéter zu kappen @ Aber es kommt noch schlimmer: Nachdem ich den Draht etwas blank gemacht
habe, um Loétpunkte zu setzen, muss ich feststellen, dass die Kunststoff-Halterung der Spule nicht hitzebestandig ist und
kann gerade noch verhindern, dass der heil3e Draht sich eine Schneise aus der Fiihrung heraus ins Freie brennt

Na, ja, zurtick zum Decoder: Den habe ich ausgebaut und Adrian geschenkt. Dafiir habe ich dann einen alten TAMS
LD-W-3 eingebaut, den ich noch rumfliegen hatte. Warum der in einer unbeschrifteten Plastiktiite lag, wusste ich nicht
mehr. Jedenfalls konnte ich damit testweise fahren. Die Lampen hatte ich inzwischen nach meiner Erfahrung mit dem
anderen Decoder erst mal Uber die Dioden direkt an den Scheifer angelegt. Vielleicht sind ja zwei alte Analoglampen
aus den 70ern zu viel fiir einen Decoderausgang @ Wer wei3!?

Dann wollte ich den Decoder programmieren. Da es ein LD-W-3 ist, kann man das nicht an der CS1, maximal geht noch
eine MS1. Ich also hoch und versucht, den Programmiermodus zu erreichen, wie in der Betriebsanleitung beschrieben.
Nur dass ich an meiner 6021 versucht habe, mit den Schritten, die man an der MS1 machen soll, in den
Programmiermodus zu kommen. & Da die Lampen, die ich zum Programmieren herausgedreht habe, nicht Uber den
Decoder geschaltet waren, konnte man auch nicht sehen, ob ich im Programmiermodus bin oder nicht. &

Nachdem die vermeintliche Adresséanderung vom Decoder nicht genommen wurde @ habe ich dann noch mal
nachgelesen und es mit der richtigen Prozedur fiir die 6021 versucht. @ Ergebnis: Nix! &

Also habe ich die Lampen - die aus den Fassungen herausgedreht waren - mal versucht, provisorisch - einzeln - an die
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Decoderausgange zu I6ten. Da konnte ich dann sehen, was der Decoder macht: Auf Adresse 78 funktionierte alles
wie es sich gehort. Aber in den Programmiermodus ging er nicht '=* Da war mir klar, dass ich wahrscheinlich einen
defekten Decoder erwischt habe, der nur noch auf der Adresse 78 lauft @

Also die Lampenkabel wieder abgelétet, die Lampen in die Fassungen gesteckt und munter auf Adresse 78 Testfahrten
gemacht, nachdem ich eine BR 24, die bléderweise auch die Adresse 78 verwendet @ | erst mal aus dem
Schattenbahnhof S21 befreien musste. &

Nachdem das alles klappte - auch mit dem Gehause - &= habe ich dann den Hitchentausch machen wollen. Was ich
aber nicht wusste: Als man in Géppingen den Handschalthebel fir den mechanischen Fahrtrichtungsschalter
weggelassen hat, hat man auch andere Veranderungen an dem Fahrgestell des VT 95 vorgenommen, So u. a. ein paar
Nuten eingespart, in die die Gehauseschale beim Ursprungsmodell eingepasst wurden @ und diese am Gehause
einfach auch weggelassen @ o

Also passt das Gehause des UR-VT 95 nicht auf dieses Chassis, das nun digitalisiert ist. @ Aber es passt auf den VT
95, der direkt daneben stand und noch so einen Handschalthebel hat. %= Den habe ich aber nicht digitalisiert -
Jedenfalls noch nicht &

Also: Beim nachsten Mal probiere ich erst mal, ob ein Gehause auf ein anderes Chassis passt, bevor ich anfange zu
basteln. Dann werde ich auch vor 2 Uhr Morgens fertig damit. R

raily

#395/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 11:36  Titel:

Moin Gerd,
das hort sich ja an wie:

"Eine kleine wahre Geschichte aus der unergrindlichen, ja fantastischen Welt des Digitalen."

Denke, da hat jeder von uns "Digitalisti" so seine speziellen Erlebnisse,
aber immer wieder schon zu lesen, daf3 man mit seinen "Erlebnissen” nicht allein da steht ... <img
src="http://abload.de/img/s070zudu6.gif">

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#396/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 13:02  Titel:

Hallo Dieter,

Deine Geschichte kommt mir irgendwie bekannt vor & ©

Aber irgendwie geht bei mir im ersten Durchgang ziemlich oft was schief, warum auch immer. Vielleicht habe ich nicht
die noétige Ruhe, oder die Abstande zwischen meinen Digitalisier-Aktionen sind zu lang. Auf die Idee, den Delta-Decoder
einfach erst mal mit je einem Ausgang an eine Lampe anzuschliel3en und zu sehen, was passiert, bevor ich die beiden
Lampen verbinde, bin ich jedenfalls nicht gekommen, sonst hétte ich jetzt noch einen funktionierenden Decoder mehr.
Andererseits ist ein TAMS nun auch nicht schlechter als ein Delta, denn er hat ja Anfahr- und Bremsverzégerung und
eigentlich kénnte ich auch die Lichtfunktion nutzen. Da ich aber auch hier nicht weil3, ob der Ausgang hinreichend
dimensioniert ist fir zwei Birnchen, auch wenn sie nur auf einer Phase des Digital-Signals laufen, habe ich mir das erst
mal verkniffen. Schéner wére nattrlich, wenn man die Birnchen noch dimmen kénnte. Dann misste allerdings in den
Beiwagen auch ein Decoder mit Dimmfunktion rein, damit das Licht zusammen passt.

Als néchstes werde ich wohl den zweiten Schienenbus digitalisieren mit seinem Original-Motor, damit ich den
Hutchentausch mal machen kann. Ein weiterer ist ja noch im AW, weil da ein anderer Motor (Lemo-Solar) rein sollte, bei
dem ich aber das Gehéause gekillt habe und das Problem der Stromabnahme des Motors noch nicht abschlieend
geklart ist (habe ich schon mal irgendwo von berichtet).

#397/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 14:24  Titel:

Hallo Gerd,
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eben, wegen den Schwierigkeiten, eine Decodervielfalt zu programmieren,

bin ich dazu tUbergegangen, bei eigenen Umbauten nur die Esu-Umbauséatze zu verwenden,
oder in Verbindung mit dem HLA, entweder den ESU oder den passenden Méarklindecoder,
der geht bei mir Uber die MS2 und die ESU lber den Programmer.

Bequem, recht einfach und gefahrlos,
da siehst du namlich immer, was du grade tust ...

Grundsatzlich sind 2 alte Birnchen auf einem Ausgang ungedimmt immer zuviel,

wenn du das aber so brauchst und die 2. oder gar 3. Birne nicht Gber eine weitere Funktion,
sei es auch nur eine Logikfunktion zuschaltbar programmieren kannst,

dann verwende doch LED-Birnchenvom Thomas: b:99baf1b680Link zuTWE,

dann gehéren diese Probleme der Vergangenheit an.

Viele Griil3e,
Dieter.

#398/711 Verfasst am: 06 Jul 2013 15:07  Titel:

Hallo Gerd,

noch ein Nachtrag:

Hier habe ich noch ein Beleuchtungsbeispiel aus den Anfangen des Testkreises,
bei der Draufsicht links die neue E 94 mit serienmaigen LEDs

und rechts die alte 194 mit Thomas seinen LED-Birnchen:

<img src="http://abload.de/img/img6895.3xxs5b.jpg">

Die gehen auch fur die Innenbeleuchtung,
der Speisewagen hat die LED-Birnchen und der Grol3raumwagen die serienmafigen:

<img src="http://abload.de/img/rimg0028.2jukha.jpg">

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#399/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 18:07  Titel:

Hallo Dieter,

an LEDs habe ich auch schon gedacht, aber anders: ich hatte mir gedacht, dass ich die Fassungen von alten Birnchen,
die kaputt sind, nutze, um da LEDs einzubauen. Ich brauche die LED ja nicht fur die Spitzen- und Schlusslichter,
sondern fir den Innenraum, da muss ich dann mal sehen, wie das mit der Ausleuchtung wird und ich denke mal, fur die
alten Schienenbusse werden es gelbe LED werden, das passt, denke ich, am besten.

Heute habe ich mir dann einen Wolf gesucht, weil ich ja noch einen AC-Decoder brauche, aber erst mal nur
DC-Decoder gefunden habe. Dann habe ich festgestellt, dass ich ganz am Anfang einen LD-W-32 Uibersehen habe, der
passen miisste &

Also geht es heute Abend weiter. Die Zeit, als ich eine Zimmertir repariert habe, die abbinden, aber gelegentlich
kontrolliert werden muss, héatte ich prima zum Einbau nutzen kdnnen, dann wére der zweite Schienenbus jetzt schon
fertig und man kdnnte das Gehause vom ganz Alten da mal drauf setzen. Na ja, vielleicht heute Nacht...

Ich hatte Ubrigens wegen des Preises und dann auch wegen der Kompatibilitdt der Decoder zueinander zunéchst auf
Tams gesetzt und komme immer wieder darauf zurtick, weil ich mit denen auch gute Erfahrungen gemacht habe. Dass
die anderen die Dreipoler teilweise besser ansteuern sollen, wusste ich damals nicht und ob das wirklich so ist, kann ich
heute auch nicht beurteilen. Die Varianzbreite der verschiedenen Fahrverhalten meiner Loks ist aber schon recht grof3,
wie ein Kommentar von Leonard beweist, der, als eine von den neueren Loks nicht fir den Timesaver genommen
werden konnte, die alte Lok nicht gerne steuern wollte. Er hat den Unterschied sofort bemerkt, da war aber auch ein
alter 6080 drin.



http://www.twyschkony.de/uebersicht.html

gaulois

#400/711  Verfasst am: 06 Jul 2013 20:42  Titel:

Bei dem zweiten Schienenbus hat es auf Anhieb funktioniert. Eine Anderung habe ich hier gegeniiber dem vorigen
Modell vorgenommen: Ich habe die Lampen direkt an den Lichtausgéngen positioniert, sodass ich Lichtwechsel habe.

Ich denke, da wird es noch Modifikationen geben: Ich stelle mir das so vor, dass man das vordere Spitzenlicht vielleicht
mit LED schalten kann und das Innenraumlicht Giber LED, die sowohl vom einen als auch vom anderen Lichtausgang
des Decoders angesteuert werden kann. Ich weif3 nur noch nicht, wie ich um das Dicke Metallzeug in der Mitte drum
herum die Fenster ausleuchten soll, ohne das Innere herauszusagen. Lichtleiter kriege ich da nicht hingefummelt, mit
normalen LED wird das auch nicht gehen, SMDs brauchen eine Platine, fur die aber da auch kein Platz ist. &

Na ja, erst mal fahrt das Ding jedenfalls und das nicht mal schlecht.

#401/711 Verfasst am: 07 Jul 2013 1:50  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Ich hatte Ubrigens wegen des Preises und dann auch wegen der Kompatibilitdt der Decoder
zueinander zunachst auf Tams gesetzt und komme immer wieder darauf zuriick, weil ich mit
denen auch gute Erfahrungen gemacht habe.

Ja der Preis,

ist aber auch nur relativ, denn wieviele Decoder hast du schon verbraten,

wie oft hast du dich schwarz, griin und blau geérgert,

weil es mit der Programmierung nicht klappte und oder du den Decoder nicht prifen konntest,
wie oft hast du einen Umbau doppelt durchgefiihrt, etc.

Dies alles zusammen relativiert den Preis wieder, da kaufe ich mir lieber ein oder zwei Modelle weniger,
habe aber dafir ein digitales System mit dem ich und die Loks auch recht einfach klarkommen,
wie gesagt, nur meine Meinung aufgrund eigener Erfahrungen.

gaulois hat folgendes geschrieben:
Dass die anderen die Dreipoler teilweise besser ansteuern sollen, wusste ich damals nicht und
ob das wirklich so ist, kann ich heute auch nicht beurteilen.

Ich auch nicht, aber ich werfe lieber den Feldmagneten zugunsten eines Permanentmagneten hinaus,
denn ein Gleichstrommotor mit konstantem Magnetfeld lauft einfach weicher,
erstmal egal welcher Decoder zum Einsatz kommt.

gaulois hat folgendes geschrieben:

Die Varianzbreite der verschiedenen Fahrverhalten meiner Loks ist aber schon recht grof3, wie
ein Kommentar von Leonard beweist ... Er hat den Unterschied sofort bemerkt, da war aber
auch ein alter 6080 drin.

Diese Breite habe ich auch, denn auch bei mir sind eine ganze Reihe unterschiedlicher Decoder verbaut,
die verschiedenen Marklinschen, Uhlenbrock und Esu in unterschiedlichen Ausfiihrungen,

aber nicht nur da liegen die Unterschiedsgriinde, sondern auch in der Mechanik der jeweiligen Modelle,
die selbst bei exakt gleicher digitaler Ausstattung recht unterschiedliche Fahrverhalten zeigen:

Z. B. habe ich noch eine 212 mit C80, herstelleroriginal, die ich noch nicht umgebaut habe
und sehr wahrsheinlich auch nicht werde, denn die lauft fast exakt so gut,

wie eine neuere mit c90, wenn man die Anlaufphase des Feldmagneten mal aul3er Acht 1af3t,
andere wiederum, wie meine E 10, war mit ihrem ¢80 sogut wie gar nicht

ordentlich in Gang zu bringen, die hat erst der Lopi4 mit Hamomagnet gezahmt gekriegt.

JKRS- Model | bahntreff - 129



Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#402/711 Verfasst am: 08 Jul 2013 0:03  Titel: Schienenbus restaurieren

Das wollte ich schon immer machen, aber jetzt, wo ich ja ein perfektes Hiitchen fur den gerade digitalisierten
Schienenbus habe, kann ich es lockerer angehen und muss keine Angst vor dem Misslingen haben:

Ich habe angefangen, bei einem Schienenbus VT 95, bei dem der Lack schon recht ramponiert ist, mal die Details zu
restaurieren bzw. zu supern. Als erstes werden die Fensterrahmen der Oberlichter, so wie es sich gehdrt, komplett
silbern umrahmt. Das Modell hatte nur die Mittelrahmen in silbern, die allerdings auch schon ihre Macken hatten.

Vorher noch ein Foto aus der Zeit der Digitalisierung:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/--aAjc2FMUiU/Udnhk11tgUI/AAAAAAAAKF8/BH964SoU_Ts/s800/SchienenbusR
estaurieren000.jpg" height="533" width="800">

Der Motoranker war schon recht verkohlt, da habe ich ihn mal gereinigt, ein Drittel ist noch unbehandelt, unten sieht
man das Werkzeug, mit dem ich das gemacht habe. Mal sehen, ob das die richtige Wahl war.

Jetzt aber zum AuReren: Die Fensterrahmen der Oberlichter silbern und den Zierstreifen nachgezogen, auRRerdem die
inneren Tirfenster silbern:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-QMQVErsBNMQ/UdnhkwVw-LI/AAAAAAAAKFO/WxaSV92xji0/s800/Schienenbu
sRestaurieren001.jpg" height="533" width="800">

So sieht es jedenfalls bei einem richtigen VT 95 auf den Fotos aus, die ich bisher gesehen habe. Als nachstes habe ich
dann die unteren Fenster und die der du3eren Turdrittel "mit schwarzem Gummi eingefasst."

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-_JP_ODKID4Y/UdnhIMhEbzI/AAAAAAAAKF4/01UORDYJdAw/s800/Schienenbu
sRestaurieren002.jpg" height="533" width="800">

Interessanterweise sieht man im Blitzlicht noch die urspriinglichen Hoheitsabzeichen und Beschriftungen, die bei
normalem Licht praktisch gar nicht mehr vorhanden zu sein scheinen. Offenbar habe ich am unteren Rahmen noch eine
Menge zu tun:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-bXIjDMX2BmI/Udnhlu3z5fl/AAAAAAAAKGE/woZrZkhOKIM/s800/SchienenbusR
estaurieren003.jpg" height="533" width="800">

Jedenfalls wirkt das Fahrzeug mit den nachgezogenen Fensterrahmen ganz anders als vorher. Ich habe erst die eine
Halfte fertig, weil das mit dem Zahnstocher nicht so einfach ist, die Farbe aufzubringen und ich auch reichlich korrigieren
musste. Aber die Tiefenwirkung, die das Modell hierdurch erhalt, ist schon nicht so schlecht. Die Regenrinne oder was
das sein soll Giber den Fenstern muss auch noch silbern eingefarbt werden, das hatte sich die Tante seinerzeit auch
gespart. Dann noch die Frontfenster - das wird sicherlich nicht so ganz einfach, weil man das Modell dafiir ja nicht
hinlegen kann, sondern in der Hand halten muss.

Nun wirkt das Modell ja nicht so, wie der praktisch neue VT 95 mit Front-Oberlichtern, dessen Lack ja noch tadellos ist,
aber er wirkt schon deutlich besser als das Modell aus den 70ern in der (eigentlich zu hellen) Original-Lackierung ohne
diese Details aussah.

Decals miisste man noch haben, um sie aufzubringen, bevor das Ganze mit Klarlack fixiert werden kann.

#403/711 Verfasst am: 08 Jul 2013 1:41  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
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Der Motoranker war schon recht verkohlt, da habe ich ihn mal gereinigt, ein Drittel ist noch
unbehandelt, unten sieht man das Werkzeug, mit dem ich das gemacht habe. Mal sehen, ob
das die richtige Wahl war.

wie hast du das mit dem Werkzeug gemacht,
da strauben sich mir ja nicht nur die Haare ! @

Geeignete Hilfsmittel sind:

Roco Gleisrubber, SR 24, Zahnstocher und Q-Tips und
ggf. aber nur ganz vorsichtig ein Glasfaserstift
und k e i n e harten Sachen auchk ein Schmirgelpapier!

Viele Gri3e,
Dieter.

gaulois

#404/711  Verfasst am: 08 Jul 2013 1:47  Titel:

Hallo Dieter,
vorsichtig entlang der Oberflache geschoben, so wie es die Motorblirsten auch tun. Der Motor hatte bereits einige
Riefen, sodass man da wenig verschlechtern konnte. Mal sehen, wie er sich entwickelt.

Dass dieses Werkzeug eine Reaktion hervorruft, war mir aber schon klar.

Mit den anderen Sachen, hatte ich den Eindruck, wére ich nicht weiter gekommen.

raily

#405/711  Verfasst am: 08 Jul 2013 1:56  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
[ Mit den anderen Sachen, hatte ich den Eindruck, ware ich nicht weiter gekommen.

sorry, aber da hattest du den falschen Eindruck:

Mit dem Roco-Rubber bekommst du auch die Riefen weg,

vorsichtig und gleichmé&Rig damit Ubers Rund gehen,

davor und danach mit SR24 abwaschen

und mit dem Zahnstocher unbedingt die Zwischenraume zwischen den Kupferplattchen reinigen!

Viele Gril3e,
Dieter.

gaulois

#406/711  Verfasst am: 08 Jul 2013 2:04  Titel:

ok,
beim nachsten Mal, erst mal lauft das Ding ja recht gut und jetzt ist es eh zu spat, weil man nichts rickgangig machen
kann.

raily

#407/711 Verfasst am: 08 Jul 2013 2:20  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
[ ok,
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| beim néchsten Mal, erst mal lauft das Ding ja recht gut ...

das glaube ich nicht recht, denn mit dem Anker von deinem Foto kann er nicht gut laufen:

Schreibe bitte demnéchst nicht, dal der Motor doch unruhig lauft, Kohlen frif3t und die Funken stieben, der
Decoder wohl einen Knaks bekommen hat, weil er den Motor wohl nicht mehr richtig regelt,

denn das stimmt dann
und die Ursache dafir ist jetzt schon auf dem Bild von deinem Anker zu sehen.
Ich kann dir nur warmstens ans Herz legen, meinem Rat zu folgen und wie empfohlen, nachzuarbeiten.

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#408/711  Verfasst am: 09 Jul 2013 22:26  Titel:

Hallo Dieter,
also noch lauft er sehr gut. Sollte sich was auf die Kollektorflachen setzen, musste ich naturlich nachreinigen, aber so
lange, das nicht der Fall ist, lasse ich ihn schén in Ruhe.

Nachdem ich gestern nicht allzu viel geschafft habe, habe ich heute noch mal weiter versucht, an der Lackierung was zu
machen. Die Schwierigkeiten bestehen weniger bei den silbernen Zierstreifen, Fensterrahmen und Dachrinnen, als
vielmehr bei den schwarzen Flachen.

Hier erst mal ein Vergleichsfoto von gestern, ein teilbehandelter und ein unbehandelter VT 95 zum Vergleich:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-iAaWH6JjcZU/UdxuQjnUXEI/AAAAAAAAKGY/pcijcIxDIvs/s800/SchienenbusRe
staurieren004.jpg" height="533" width="800">

Behandelt sind bei dem Vorderen zunachst nur die Zierstreifen in der Mitte, die Fensterrahmen in silber und in schwarz.
Nach dieser Aufnahme hatte ich noch den unteren Rahmen mit schwarz behandelt, was aber scheinbar nicht so richtig
gelungen ist, denn auch nach Gber 24 Stunden ist der Lack noch nicht durchgetrocknet und verwischt, wenn man ihn
nur ansieht.

Auf dem néchsten Bild sieht man noch eine Schwierigkeit, die es zu meistern gilt: Die Fensterrahmen sauber zu
bemalen, sodass eine gerade Linie entsteht ist mit dem Schwarz kaum maoglich:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-RzdH7Z4LWZY/UdxuQwtwRII/AAAAAAAAKGg/7fKXw4hk7ME/s800/Schienenbu
sRestaurieren005.jpg" height="650" width="800">

Man sieht deutlich, dass um die Rahmen herum noch mal sauber gemacht werden musste. Irgendwie mag sich der
Revell-Lack auch nicht mit der vorhandenen Oberflache verbinden. Auf jeden Fall sind hier eine Menge Farbauftrage mit
Klarlack noétig, um spéter das Ergebnis zu konservieren. In der Hoffnung, dass dieser sich dann mit der Oberflache doch
irgendwie fest verbindet.

Auf dem Foto sieht man auch deutlich den Unterschied zwischen unbehandelter Zierleiste (links) und nachgearbeiteter
Zierleiste (rechts). Die Gummi-Rahmen der Fenster sehen auf dem Foto Uberhaupt nicht aus, wie beim Original.
Entweder sind meine Augen so schlecht, oder am Modell sieht man das nicht so deutlich, wie auf der
Foto-VergrofRerung. Jedenfalls gefallt mir das, was die Kamera da sieht, tiberhaupt nicht.

Hier mal ein Seitenfoto von der Seitenwand, bei der die schwarzen Fensterrahmen schon lackiert wurden:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-d8raKXoaLUA/UdxuQ-un4kl/AAAAAAAAKGK/KrspQZ02H3U/s800/Schienenbus
Restaurieren006.jpg" height="533" width="800">

Und hier die Seite, wo bisher nur die Zierleiste und die silbernen Fensterrahmen behandelt wurden:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-PIl_IXZj4LIY/UdxuRR110OmI/AAAAAAAAKGSs/RPen9-VEd4s/s800/SchienenbusR
estaurieren007.jpg" height="533" width="800">
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So allméahlich kriege ich zwar raus, wie der Zahnstocher mit dem Lack zu fiihren ist, aber die Konsistenz vom silbernen
Lack verandert sich bei dem warmen Wetter rapide und ich weil3 nicht so recht, wie man das so verdinnen kann, dass
der Lack nachher noch brauchbar ist. Zu viel Verdunner ist nix, zu zdhe Masse kann man aber auch nicht verarbeiten
und bei der schwarzen Farbe bin ich im Moment echt ratlos, was damit los ist. Allein schon, dass die nach einem Tag
noch immer nicht getrocknet ist, kommt mir sehr verdachtig vor. Unter diesen Voraussetzungen ist jedenfalls ein wie
fabrikneu aussehendes Modell nicht hinzubekommen, eine gealterte Version nattirlich schon eher.

Fur den Klarlack-Auftrag spatestens muss ich Ubrigens die Fenstereinsatze herausnehmen. Ich habe das aber bisher
erst einmal - bei dem Silbernen Projekt vor 3 Jahren gemacht, bin aber nicht sicher, wie man die spréden Fenster am
schonendsten ausbauen kann, sodass sie nicht kaputt gehen und man sie spéter wieder einsetzen kann. Hat da jemand
einen Tipp, wie das moglichst gefahrlos geht?

gaulois

#409/711  Verfasst am: 11 Jul 2013 21:45  Titel:

Hallo zusammen,
heute habe ich beim Frauenfuf3ball mal weiter gemalt und die fehlenden Zierlinien, Umrandungen der Scheinwerfer und
Fenster gefarbt. Fur Fotos ohne Blitz ist es natirlich schon wieder zu dunkel.

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-_A1zT4lwxUM/Ud8K7eQc4XI/AAAAAAAAKHM/eO6kiMs5mSo/s800/Schienenbu
sRestaurieren008.jpg" height="533" width="800">

Der Lack - hier habe ich anderen schwarzen Lack genommen - ist aber auch schwer auf die Fensterkanten
aufzubringen...

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-U3xzj3Imnv0/Ud8K7JfOrJI/AAAAAAAAKHE/M-SWICfAIXI/s800/SchienenbusRes
taurieren009.jpg" height="533" width="800">

An der oberen silbernen Zierleiste muss ich offensichtlich auch noch mal arbeiten:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-NbRZBfcYEng/Ud8K7eVIXPI/AAAAAAAAKHI/LZAef4050ZU/s800/Schienenbus
Restaurieren010.jpg" height="533" width="800">

Wie man sieht, ist unten der schwarze Lack am Rahmen auch schon wieder abgegangen. Auch nach mehreren Tagen
bindet der schwarze Lack, den ich auf der anderen Seite an den Fenstern und am Rahmen aufgebracht hatte, nicht ab
und haftet an den Fingern statt am Gehause, wenn man dort in die Nahe kommt.

Woran konnte das liegen? Kann man solche Lackddschen noch retten oder muss man den Inhalt entsorgen? So alt war
der eigentlich gar nicht. Es handelt sich um Revell Matt 8, der nicht mehr abbindet. Was kann man machen, damit das
richtig haftet?

Fur Klarlack ist es wohl noch zu friih, denke ich mal...
Ach ja: Der silberne Lack Nr. 91, den ich fiir die Zierleisten verwendet habe, fangt an anzudicken, d. h. da musste etwas
VerdUnner rein. Aber wie viel und wie dosiert man das richtig? Wenn ich da einfach aus der Verdiinnerflasche was

reinkippe, wird der zu diinn und kann auch nicht mehr verarbeitet werden. Hat da einer einen Tipp oder einen Link zu
einer Seite, wo das richtig erklart wird?

Gerhard1950

#410/711 Verfasst am: 11 Jul 2013 22:30 Titel:

einen link habe ich nicht aber eine kritik. abgesehen davon, das ich solche farbarbeiten nicht machen kénnte, sieht
deine arbeit auf dem 2.bild von unten sehr bescheiden aus, es gibt auch ein anderes wort dafiir, das mit Sch anfangt.

ich verstehe nicht, das du an farben sparst. méchte mal wissen warum du unbedingt alte farben fir solche arbeit
nimmst. alte farben gehéren in den sondermiill.

du schreibst ja selbst, das die farbe an den fingern haftet und nicht am gehause wo sie hinsoll, das muss ein schén
zéher brei sein.
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gibt es in grevenbroich keinen bastelladen, der solche farben hat ? und wenn das nicht revell matt 8 hat, gibt es
vielleicht auch einen anderen hersteller, der solche farbe hat.

raily

#411/711 Verfasst am: 11 Jul 2013 23:49  Titel:

Moin Gerd,

huch, da habe ich mich aber erschrocken, als ich die Bilder vom
Schienenbusgehéuse sah ...

Gerhard hat véllig Recht mit seiner Aussage, dich da nicht zu verstehen.

Ich verstehe auch nicht, das du an den Farben sparst und alte Farben fur solche Arbeiten verwendest, alte Farben
gehdren definitivin den Sondermll.

Am besten nochmal alles runter und dann richtig.

Sorry fur meine drastische Meinung, aber schaue dir deine Fotos doch mal bitte genauer an,
du wirst es selbst sehen.

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#412/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 7:04  Titel:

Hallo zusammen,

nein ich spare nicht an den Farben, ich habe die Farbe genommen, die ich in meiner Farbkiste habe und bin davon
ausgegangen, dass die noch funktioniert. Dass sie nicht abbindet habe ich erst spater festgestellt, da war sie aber
schon drauf.

Das Schwarz habe ich inzwischen mit einem anderen Farbtépfchen auf der anderen Seite aufgebracht, das hoffentlich
noch gut ist.

Es gibt in Grevenbroich keinen Laden, in dem man Revell-Farbe kaufen kann. Das liegt am Konzept zum Schutz des
Einzelhandels in der Innenstadt. Wir hatten hier namlich einen Spielzeughéndler gehabt, der diese Farben vertreibt,
aber den hat der Stadtrat vertrieben. (Grevenbroicher Politik halt, wie man sie kennt & )

Eine Farbdose, die ich vielleicht einmal kurz offen hatte oder vielleicht auch gar nicht, und die also noch fast voll ist,
wurde ich nicht als alten Sondemiill bezeichnen. Jedenfalls hatte ich, als ich mir die Farben immer mal wieder zugelegt
habe, um das eine oder andere zu machen, nicht vorgestellt, dass man die Farbe schon entsorgen muss, wenn doch
noch 99% des Inhaltes im Topf sind.

Oder sind die darauf ausgelegt, dass man sie kauft, zwei Figuren damit bemalt und man sie dann wegschmeif3en muss,
weil sie nicht mehr dicht schlieRen und die Zeit nicht tberdauern?

Das auf dem bewussten 2. Bild ist Gbrigens nicht die alte Farbe, sondern die neue. Die flie3t bloderweise namlich ganz
gut und muss daher nach dem Antrocknen wieder korrigiert, d. h. am Rand weggewischt werden. Bei der nicht ganz so
fliussigen Farbe hatte ich das Problem nicht.

Die Korrektur habe ich nattrlich schon gemacht und live sieht das Ding auch nicht so bescheiden aus wie auf der
Kamera. Ein Phdnomen, das wir ja schon 6fter hatten. Die Fotos sind mit Blitz gemacht, der mach Dinge sichtbar, die
man sonst nicht sieht, auch wenn sie da sind.

Gerhard1950

#413/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 9:08  Titel:

wann hast du die farben denn gekauft, in welchem jahr ?

ausserdem schreibst du ja selbst, das die neue farbe gut fliesst. also mit der alten weg damit.

pepel964

#414/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 13:04  Titel:
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Gerd bei uns gibts die Farben im Supermarkt .-).

Friher konnte man die auch in der Innenstadt kaufen aber leider hat der Handler sich auch zurlick gezogen. Weil die
Leute sich bei ihm die neusten Loks Vorfuhren lassen haben und danach im Internet bestellt haben. Dum fir die Leute
war nur das er um seinen Laden noch ein wenig zu retten nebenbei bei Hermes gefahren hat und dennen dann die Loks
vorbei gebracht hat. Danach hat er die Schnauze vollgehabt und denn Laden dicht gemacht. Ihm war es Geal war fir
ihn nur Hobby war ja schon Rentner. Nur die Leute haben jetzt gelitten und wir haben wieder weniger Moba Nachwuchs
weil die Kinder nicht mehr mit leuchtenden Augen vorm Schaufenster stehen.

gaulois

#415/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 13:13  Titel:

na ja, alter als zwei Jahre sind sie schon. Ich weil3 es nicht genau.

Das gute FlieRBen der Farbe ist aber gerade bei den Zierleisten ein Problem, wie man auf den Fotos sehen kann. Da ist
die schwarze Farbe viel zu dick aufgetragen, weil sie eben sofort (obwohl diinn von der Zahnstocherspitze aufgetragen)
zur Seite hin weggeflossen ist neben die erhabene Zierleiste.

Die weniger flissige Farbe lasst sich besser und genauer auftragen, hartet aber irgendwie ewig lange nicht aus.

pepel964

#416/711  Verfasst am: 12 Jul 2013 15:30  Titel:

Gerd wie willst du ihn Vorbild gerecht oder so wie er friiher war ?.

Wenn Vorbildgerecht dann mal zumindest die innenseiten der Fenster auch mit Schwarz an. Denn ich glaube nicht das
das Gummi Unterbrochen war.

Wenn Orginasl dann komst du mit deinem Pinsel glaube ich nicht weit es sieht wenn ich ehrlich sein soll furchtbar aus.
Dann versuche es mit einem Stempelkissen oder etwas &hnlichem damit nur die erhabenen Stellen der
Fensterumrandung schwarz werden.

gunni

#417/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 17:29  Titel:

Moin,
wenn die Farbe auf Wasserbasis ist, kannst Du sie nicht verwenden. M.E. solltest Du I6sungsmittelhaltige Farbe
verwenden. Wird ein Pinsel verwendet, dann einen 00er Rotmarder.

gaulois

#418/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 18:17  Titel:

Hallo Peter,

ich male nicht mit dem Pinsel, sondern mit dem Zahnstocher und fiihre diesen an die erhabenen Stellen. Ist quasi wie
ein sehr diinner Stempel. Wahrscheinlich zu dinn, wenn man das Ergebnis sieht. Gestern hatte ich noch was gelesen
von einem frisch abgeséagten Zindholz, das man zum Stempeln nehmen koénnte, ob das aber hier bei den Fenstern das
Richtige ist...

Daran, die Fenster-Innenseiten ganz schwarz zu machen, hatte ich auch schon gedacht, allerdings erhalt man dann
sehr dicke schwarze Flachen und ich befiirchte, dass das dann schon ziemlich komisch aussieht.

Hallo Gunni,
die Farbe ist noch die auf Lésungsmittelbasis.

Uber die verschiedenen Probleme (Haftung auf dem Untergrund, Verdiinnung dosieren, richtige Verdiinnung nehmen,
Grinde fur das Versagen des Bindemittels) diskutiere ich gerade mit dem Maler- und Lackierermeister in meiner Familie
(mein Vater), der allerdings die Revell-Farben nicht kennt (klar, im GroRBbetrieb verwendet man ja andere Materialien).

Womdglich hat jemand das Gehéause vor dem Verkauf mit Handcreme behandelt, damit es besser aussieht, war eine
der erstaunlichen Theorien, die ich mir gerade anhore...

Uber die schwarzen Fensterinnenflachen muss ich noch mal nachdenken. Womdéglich ist das die einzige
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Rettungsmaoglichkeit fiir dieses Gehause. Dann wiirde ich bei dem anderen allerdings das Schwarze ganz weglassen
und nur das silberne nachziehen bzw. die Flachen, die silbern héatten sein sollen, entsprechend farben.

Das Ergebnis wird etwas zwischen Spielzeug der 60er Jahre und Modell sein, also nicht Fisch und nicht Fleisch.

gaulois

#419/711  Verfasst am: 12 Jul 2013 18:32  Titel:

Weil3 jemand, wo man ein Liniergerét ginstig kriegen kann?

raily

#420/711 Verfasst am: 12 Jul 2013 18:59  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
[ich male nicht mit dem Pinsel, sondern mit dem Zahnstocher ...

genau das ist das Problem, das lauft im wahrsten Sinne des Wortes!

Wenn du eine feine Kante haben méchtest, dann hiite mit einem Pinsel halbtrocken (!) seitwarts mit nur
dem Hauch eines Andrucks ganz leicht stiickchenweise aufbringen.
Das dauert seine Zeit, gibt aber ein prima Ergebnis ohne Verlaufe.

Viele Gri3e,
Dieter.

gaulois

#421/711  Verfasst am: 12 Jul 2013 22:30  Titel:

Hallo Dieter,

mit dem Pinsel kriege ich das aber nicht hin. Das habe ich friiher schon versucht. Keine Chance.

Ich habe mich entschlossen, die Fensterrahmen von innen dann doch komplett schwarz zu machen. Das wiederum
habe ich mit dem Pinsel gemacht.

Fir die Zierlinien weiterer Schienenbusse wird es ein Liniergeréat werden. Die werden - wie ich inzwischen
herausgekriegt habe - in Elberfeld hergestellt. Ich habe mir eines bestellt, das aber seine 10 Tage Lieferzeit haben wird.

Heute Morgen sah es so aus, und das finde ich gar nicht mal schlecht:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-D5j0yCYaW2Y/UeBIuCOh9dI/AAAAAAAAKHO/9Mjz25 ml1aU/s800/Schienenbu
sRestaurieren011.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-wEpatvllzUw/UeBIULK38EI/AAAAAAAAKHS/QPXLFNv9imo/s800/Schienenbus
Restaurieren012.jpg" height="533" width="800">

Heute Abend - naturlich wieder mit Blitzlicht - sieht das mit den komplett schwarz gefarbten Fensterrahmen schon
wieder anders aus, aber nicht unbedingt besser:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-881XOpCoo-4/UeBIuDKc8RI/AAAAAAAAKHQG/8mrBiNgzV00/s800/SchienenbusR
estaurieren014.jpg" height="533" width="800">

Klar, bei dem schlechten Kunstlicht abends kann man nicht perfekt malen. Da sind einige Kanten noch zu korrigieren.
<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-MXGdJ2WgWe8/UeBIV3EqQURI/AAAAAAAAKIE/HIUORO0C3FxQ/s800/Schienenb
usRestaurieren015.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-H47DH7mh6f8/UeBIvD_elQI/AAAAAAAAKHO/GZWx6_gJgcg/s800/Schienenbus
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Restaurieren016.jpg" height="533" width="800">
Das Dach habe ich mit Nr. 90 behandelt und das sieht ja auch nicht so schlecht aus:
<img

src="http://Ih5.googleusercontent.com/-2seg34xqE0o/UeBIvgHCOKI/AAAAAAAAKIA/sRU _tdig8cU/s800/SchienenbusRe
staurieren017.jpg" height="533" width="800">

Gerhard1950

#422/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 1:14  Titel:

nee, das gefallt mir gar nicht, aber es ist ja dein schienenbus und du musst ja damit glticklich werden.

ich hatte das nicht gemacht, auch wenn ich das machen kénnte. zierlinien neu machen geht ja noch, aber warum muss
jedes triebfahrzeug so aussehen, wie wenn es gerade vom werk ausgeliefert worden ware ?

vor kurzem habe ich dir geraten zur entspannung mit deiner moba zu spielen. damit habe ich nun nicht gemeint, das du
an einem schienenbusgehéduse farbspielereien machen sollst. wie wéare es denn wenn du den schienenbus mit
graffitti-malereien Uberziehst. dann sieht er wenigstens so aus wie wenn er in deutschen landen unterwegs ist.

gaulois

#423/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 1:29  Titel:

Also mir gefallt er. Ohne Blitzlicht sdhe er auf den Fotos auch besser aus. Morgen vielleicht nochmal.

gaulois

#424/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 9:08  Titel: Schienenbus - Zierlinien

die Kamera ist unbestechlich, aber bei Tageslicht zeichnet sie ein ganz anderes Bild vom Ergebnis der gestrigen
Bemiihungen. Zugegeben, am Rahmen muss dringend noch gearbeitet werden, aber der Rest sieht im Rahmen der
Mdglichkeiten eines so alten Modells und der handischen Farbgebung doch recht vernlinftig aus, wiirde ich meinen.
Bevor die Cellon-Fenster wieder eingesetzt werden kénnen, muss noch ein Klarlack-Auftrag in mehreren Schichten zur
Konservierung der Lacke erfolgen.

<img
src="https://lh5.googleusercontent.com/-h5ULbmSjubk/UeD6iJMI73I/AAAAAAAAKII/KQ8YC5 HA3s/s800/Schienenbus
Restaurieren018.jpg" height="533" width="800">

<img
src="https://lh6.googleusercontent.com/-cjPUyPFKMYM/UeD6imlzcbl/AAAAAAAAKIQ/uwP1ZJVv9Zw/s800/Schienenbu
sRestaurieren019.jpg" height="533" width="800">

<img
src="https://lh4.googleusercontent.com/-a4tnXK2Jwlo/UeD6jVIUWAI/AAAAAAAAKIY/MZMgJVjaGCU/s800/Schienenbu
sRestaurieren020.jpg" height="533" width="800">

<img
src="https://lh5.googleusercontent.com/-FyOcH-1gMBo/UeD6ljgS4EI/AAAAAAAAKIW/ZRSIWY9p9hg/s800/Schienenbu
sRestaurieren021.jpg" height="533" width="800">

<img
src="https://lh4.googleusercontent.com/-JfEdhbdtYzY/UeD6IC7HrEI/AAAAAAAAKIK/Z821dWE10MO0/s800/Schienenbus
Restaurieren022.jpg" height="533" width="800">

<img
src="https://lh3.googleusercontent.com/-gejDM-GMNgl/UeD6lcMBaPI/AAAAAAAAKJo/uKZw-8aXofo/s800/Schienenbus
Restaurieren023.jpg" height="533" width="800">

Die weiteren Schienenbusse werde ich mit dem Liniergerat bearbeiten, wenn ich gelernt habe, wie man das richtig
bedient, fir den hier muss es so reichen, wie er ist. Da sind halt Verschmutzungen und Betriebsspuren des gut
gewarteten, aber doch alteren Wagens zu sehen, vor allem Olspuren in den Gelenken der Falttiren.
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#425/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 10:28  Titel:

Moin zusammen...
@Gerd...das bekommst Du ohne Zahnstocher hin...

Leg dir nen Marderpinsel zu...dann sollte es klappen. Gibt es in mehreren Varianten...letzte ware nur ein Pinselhaar...

gaulois

#426/711 Verfasstam: 13 Jul 2013 11:34  Titel:

... da braucht man aber auch ruhige Hande.

Also fur die Zierleisten hoffe ich wirklich darauf, dass das Liniergerét es bringt. Fir die anderen Sachen vielleicht mal
der Pinsel, mal was anderes, wie z. B. Zahnstocher oder auch "Stempel" aus diinnen Hélzchen. Je nach
Anwendungsfall.

Fur die Fensterrahmen hat sich der Zahnstocher als nicht optimal erwiesen, da war die Nacharbeit mit dem Pinsel schon
gut, das ging aber auch nur, weil ich nicht nur die Vorderkanten, sondern dann auch gleich den ganzen Rahmen lackiert
habe.

Marderhaarpinsel verwende ich bisher eigentlich nicht, ich weil3, dass die am Besten sind, habe aber immer wieder
Angst, mir so einen mit dem Lack zu versauen, bei Aquarellfarben wére das was anderes, aber bei
lbsungsmittelhaltigem Zeug... & Irgendwann werde ich mich das vielleicht trauen, vorher brauche ich aber wohl noch
ein paar Ubungsstiicke, um meine Hande zu trainieren.

gunni

#427/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 18:08  Titel:

Moin,
bdse Zungen behaupten, dass man den Pinsel, nach dem Gebrauch, mit Pinselreiniger reinigt. Das Schlimme daran soll
sein, dass er lange erhalten bleibt.

scnr

gaulois

#428/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 18:18  Titel:

Jedenfalls habe ich das Ding heute Mittag dann noch mal mehrfach mit seidenmattem Klarlack tberspriiht, die Fenster
und Scheinwerfer wieder eingebaut und ich finde, das ist fur ein Modell in voller Fahrt gar nicht so schlecht, auch wenn
die dicken schwarzen Fensterrahmen im Original nicht vorkamen. Naturlich nicht zu vergleichen mit einem neuwertig
erhaltenen Modell, aber eben individuell und zumindest im Fahrbetrieb ansprechend. Fir eine Vitrine soll er ja gar nicht
sein.

mal von der einen Seite:

<img
src="http://Inh5.googleusercontent.com/-rISRwHcXjPs/UeF7iliVQFI/AAAAAAAAKLA/TLeedxkU5p8/s800/SchienenbusRe
staurieren025.jpg" height="533" width="800">

mal von der anderen:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-LpW5h-RhTfg/UeF7i5vzZ4l/AAAAAAAAKLI/LTPIirLXjWI/s800/SchienenbusRest
aurieren024.jpg" height="533" width="800">

und noch mal aus einer anderen Perspektive beide Seiten:

<img

src="http://Ih6.googleusercontent.com/-bZfl6eoDDvg/UeF7igdyZhl/AAAAAAAAKK4/GpdsDtEfeBk/s800/SchienenbusRe
staurieren026.jpg" height="533" width="800">
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auf der einen Filhrerstandsseite wollte das seidenmatt wohl nicht seidenmatt werden ... Ist halt fisch gewaschen @

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-d9rFjZnuOuE/UeF7jYDBewl/AAAAAAAAKLM/cX8T-98kAJU/s800/Schienenbus
Restaurieren027.jpg" height="533" width="800">

Die Dame hat halt ein wenig viel Kajal aufgelegt fir eine Rote ...

Damit ist jedenfalls dieses Projekt erst mal beendet. Weitere werden sicherlich folgen.

Hallo Gunni,

also meine Pinsel I6sen sich am Griff teilweise wegen des Lésungsmittels auf. So richtig sauber kriegt man die auch nie,

also auch wenn ich den zum 20. Mal in Lésungsmittel tauche, kommt immer noch ein wenig Farbe mit raus und im
Losungsmittel stehen lasse ich die nicht.

gunni

#429/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 18:23  Titel:

Moin Gerd,
ich verwende Marderhaarpinsel und die von Dir beschriebenen Probleme kenne ich bei denen nicht.

gaulois

#430/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 19:06  Titel:

Dann sollte ich mich wirklich mal trauen, sie zum Einsatz zu bringen. Wie gesagt: Ich habe welche, aber weil die so gut
sind, habe ich die "fur gut” weggelegt und spiele dann mit den anderen rum.

Gerhard1950

#431/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 20:54  Titel:

du hast gute pinsel und benutzt dich nicht, hast du nicht mehr alle beisammen , willst du uns verappein ?
die mochtest du fir "gute" sachen nehmen, ich glaube jetzt gehts los oder mein schwein pfeift.

bisher habe ich meine worte immer fein ausgewahlt, aber nun muf3 das mal raus. was sind denn fur dich "gute”
malereien, ach du willst der monet von gustorf werden.

dann fragst du uns, wo es ein glnstiges liniergerét gibt. eh, das man sich bemiihen kann wird schon eines bestellt weil
es elberfeld hergestellt wird. denkst du vielleicht, da du um die ecke wohnst, gibt es spezialrabatt oder was ?

selbst wenn ich hier jetzt nicht mehr schreiben darf, tut es mir nicht leid, das ich das geschrieben habe, das musste
einfach mal raus.

raily

#432/711  Verfasst am: 13 Jul 2013 21:53  Titel:

Moin Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
ich finde, das ist fur ein Modell in voller Fahrt gar nicht so schlecht ... eben individuell und
zumindest im Fahrbetrieb ansprechend.

da habe ich mir mal etwas Arbeit gemacht,
urteile selbst, was du da siehst:

<img src="http://abload.de/img/schienenbusrestaurierzwiwv.jpg">

Viele Grif3e,
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|Dieter.

raily

#433/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 22:02  Titel:

Moin Gerd,

langsam bekomme auch ich das Gefihl, daf’ du uns hier verdppeln mdchtest:

gaulois hat folgendes geschrieben:

also meine Pinsel I6sen sich am Griff teilweise wegen des Losungsmittels auf. So richtig
sauber kriegt man die auch nie, also auch wenn ich den zum 20. Mal in Losungsmittel tauche,
kommt immer noch ein wenig Farbe mit raus

da mache ich schon fast 20 Jahre lang Ausbesserungen an meinen Modellen, sogar mit angemischten
Farbtonen,
meine Pinsel sind auch genau so alt und ich weil3 nicht, von welchem Viech deren Haare sind

und meine Pinsel sind heute noch sauber und unaufgeltst!

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#434/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 22:58  Titel:

Und bei meinen st sich - nicht zum ersten mal - am Griff die Farbe. Ist so. Soll ich die blaue Pinselstielfarbe, die sich
am Abwischlappen befindet fotografieren und hier einstellen? Ich sehe doch, was ich sehe! Und das waren Pinsel aus
dem Modellbaubereich von da, wo ich auch die Farbe und das Lésungsmittel gekauft habe. Kann ich nix fur. Ist eine
Tatsache. Verstehe aber nicht, warum man das in Zweifel zieht.

Wie meine Aquarellpinsel auf Lésungsmittel reagieren, weif3 ich nicht, ich werde es auch nicht ausprobieren. Die sind
nix fur die Moba. Und wann ich anfange mit teuren Pinseln zu malen oder nicht und ob ich andere, unkonventionelle
Techniken ausprobiere oder nicht, entscheide ich selbst. Fir meine Entscheidung habe ich auch Grunde. Was ich nicht
habe, ist Lust, die hier auch noch verteidigen zu missen. Wenn ich mich entscheide, Pinsel 30 Jahre oder langer im
Regal zu lassen, dann ist das so. Basta.

Der Schienenbus bleibt, wie er ist. Auf der Anlage, wo er in 1:87 steht und nicht in 1:15 sieht er gut aus. Dass das bei
zigfacher VergroRerung keine exakten Linien sind, liegt wohl auf der Hand. Auf der Anlage sieht er zig mal besser aus
als sein noch unlackierter Kollege.

Ich habe fertig.

Gerhard1950

#435/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 23:29  Titel:

es steht ausser zweifel, das du deine schienenbusse so lackieren kannst, wie du mdchtest. es sind ja deine und du
musst damit gluicklich werden. und welche pinsel du benutzt ist ja auch deine sache, aber wenn ric dir einen
marderpinsel mit nur einem haar vorschlagt, wirde ich da mal driber nachdenken, ob man den vielleicht mal
ausprobieren kénnte.

das du aquarellpinsel nicht unbedingt fiir die moba nehmen mdochtest kann ich irgendwie auch nachvollziehen.

mein empfinden bei den bildern auf dem blauen grund ist, das der schienenbus auf einem bild richtig bdse dreinschaut.

pepel964

#436/711 Verfasst am: 13 Jul 2013 23:52  Titel:

ich finde es garnicht so schlimm. Das Bild verschlimmert es denn es ist eine ganz schone Macro Aufnahme. und das
das Silber nicht gleichmaRig ist macht auch ganz schén was aus.
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Trotzdem Gerd sonst bist du doch der Bastelfreak mein Rat leg ihn erstmal an die Seite oder lass ihn so seine runden
drehen und wenn du mal viel Zeit hast widme dich wieder dem Schienen Bus vielleicht baust du ihn dann Komplett um
mit anderen Motor Sitzen rein und richtigen Fenstern.

raily

#437/711  Verfasst am: 14 Jul 2013 1:18  Titel:

Lieber Gerd,

es ist auch nicht der Punkt, ob sich am Pinselstiel ein Kleckschen Farbe abgeldst hat oder nicht,
vollig irrelevant, aber erwahnenswert, wenn man erzahlt, dal® ein Pinsel mit Verdiinnung nicht sauber wird
und dies als Grund fur die Nichtbenutzung anfihrt.

Von mir aus kannst du deine Pinsel auch in die Vitrine stellen.

Was viel tragischer ist, ist dal’ du uns hier eine Arbeit vorstellst, die dir Probleme machte,
die Kollegen dir etliche Tips geben, wie man etwas einfacher oder qualitativer hinbekommt
und voraussehbare Schaden vermeidet

und du dich da véllig beratungsresistent zeigst und dann noch schreibst,
es sieht ansprechend aus und er sehr gut lauft.

Entschuldige bitte, aber das verstehe ich nicht,

ich kann da zwar nur von eigenen Erfahrungen berichten, bei der die Annahme der Kollegentipps
zu Erfolgen fuhrten, auch wenn man hier und da etwas tben muf3te

und ich kann berichten von Kollegen die sich gefreut haben Gber die Hilfen.

Aber mach, wie du denkst, ich finde es nur einfach schade.

Traurige Gril3e,
Dieter.

gaulois

#438/711  Verfasst am: 15 Jul 2013 21:20  Titel:

Lieber Dieter,
nein, der Punkt ist, dass die angeldste Farbe am Pinselstiel beim weiterarbeiten total nervt, weil man tberall klebrige
Masse an den Fingern hat.

Einen Marderhaar-Pinsel mit nur einem Haar habe ich natirlich nicht. Die sind gréber.
Meine Erfahrungen mit dem Linien-Ziehen per Pinsel auf den erhabenen Zierlinien auf Gehausen sind eher negativ.

Das Entscheidende aber ist: Dieser Schienenbus ist doch schon gefarbt! Ich kann die Farbe dort kaum verlustfrei wieder
herunter bekommen.

Jedenfalls reicht die Optik im Fahrbetrieb véllig aus, um einen guten Eindruck zu machen. Noch jedenfalls macht der
Wagen auch keinen Arger wegen des Motor-Ankers. Inzwischen habe ich aber meinen Roco-Schienenradiergummi
wiedergefunden, ich kénnte also jetzt auch nachbessern.

pepel964

#439/711  Verfasst am: 15 Jul 2013 21:55  Titel:

Hi Gerd wenn ich das Lese wirde ich sagen das du deine Farbe entweder nicht richtig gemischt hast oder sie nur noch
fur die Milltonne taugt.

gaulois

#440/711  Verfasst am: 23 Nov 2013 23:29  Titel:

Also jetzt jedenfalls ist der Schienenbus durchgetrocknet und in Ordnung. Und: Alles eine Frage des Lichts und der
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Fotografiertechnik. Hier mal zwei Ausschnitte aus einem Bild in Sassenach, aufgenommen mit 4 Sekunden
Belichtungszeit, wo der Schienenbus ja tatsachlich eingesetzt wird (nicht in der Sonne draul3en):

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-rPYn5HmMHaLQ/UpEbyabjH6I/AAAAAAAALVE/XcfiyNE0550/s800/Schienenbus
Restaurieren028.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-OUDISELZg1U/UpEbyfPYhUI/AAAAAAAALVA/6dKm5seAly4/s800/Schienenbu
sRestaurieren029.jpg" height="533" width="800">

Als kurzer GmP oder PmG macht er sich in meinen Augen jedenfalls recht gut.

Joachim K.

#441/711  Verfasst am: 23 Nov 2013 23:57  Titel:

Die Lok gefallt mir aber besser. @

gaulois

#442/711 Verfasst am: 24 Nov 2013 0:15  Titel:

ach, kann ich gar nicht verstehen @ & & @

josef

#443/711 Verfasst am: 24 Nov 2013 12:38  Titel:

Hallo Gerd

wo ist der Bundespostwagen her

gaulois

#444/711 Verfasst am: 24 Nov 2013 12:42  Titel:

Hallo Josef,
den hat mir Adrian verkauft. War in einer Aldi-Startpackung mit einer sogenannten "BR 89", die keine ist.

gaulois

#445/711  Verfasst am: 04 Jan 2014 4:45  Titel: Umriistung ICE1 auf LED

Hallo zusammen,

eigentlich wollte ich, nachdem ich ein stromloses Gleis in Sassenach-Nord angeschlossen habe, noch die
Kranschnittstelle bei Spannerbriick verlegen, aber das war mir dann zu viel Fummelei mit den Kabeln und als Adrian um
23:00 Uhr die Lotstation herausgeriickt hat, wollte ich auch nicht mehr bohren etc.

Also habe ich mal probehalber einen Lichttrager fur den ICE2 mit LED versehen. Um aber sehen zu kénnen, ob der
wirklich gut ist, musste ich ihn dann doch in den ICE1 einbauen.

Da hat mich dann das Fieber gepackt und ich habe den ganzen ICE1 umgeristet. Erst mal die Fahrgastraume,
anschlieBend noch die Spitzen- bzw. Schlussbeleuchtung.

Um mdglichst wenig Eingriffe machen zu missen, habe ich die vorhandenen Platinen benutzt und lediglich am
Masseanschluss einen 1k Widerstand eingelétet. Die LED habe ich anstelle der Birnchen so platziert (gel6tet), dass sie
je Fahrgastraum gegenlaufig zueinander den Strom durchlassen. Angeblich soll das ja gehen, ohne dass die LED
zerstort werden (wir werden sehen, ob das stimmt).

Nun scheint es aber so zu sein, dass der Grof3teil des Digitalsignals im MM-Format in die eine Richtung flief3t und nur
ein kleinerer in die andere, will sagen: Eine von zwei LED flackert deutlich sichtbar.

Ob das relativ kalte Licht originalgetreu ist, kann ich nicht sagen, aber die blauen Inneneinrichtungen kommen jetzt auch
blau riiber und die einzige rote Inneneinrichtung auch rot.

Was ich leider feststellen musste ist, dass am Motorwagen offenbar das Relais vom Decoder nicht so ganz funktioniert,
denn es schaltet keinen Lichtwechsel. Schleiferwechsel funktioniert aber. Am Dummy-Endwagen schaltet der
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Lichtwechsel rot/weild ordnungsgemal. Insgesamt ist der Zug etwas weniger grell abgesehen von den jetzt wirklich
hellen Spitzensignalen.

Jetzt frage ich mich nur, ob man bei der Stromversorgung fiir die Wagen nicht doch einen Briickengleichrichter
vorschalten kann und wie viel Spannung dann gegen Masse anliegt. Natirlich missten dann alle LED in die gleiche
Richtung geschaltet sein und jede davon musste einen eigenen Vorwiderstand bekommen. Da ich das raumlich nicht
unterzubringen wusste, habe ich das bisher nicht gemacht. Neue Platinen wollte ich auch nicht atzen und auf den
Schleiferschalter wollte ich auch nicht verzichten, daher steht mir nur ein Lichtstromkontakt von Wagen zu Wagen zur
Verfligung.

Hier mal ein paar Impressionen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-9dwx-O-IMbQ/Usd05Gvf_rl/AAAAAAAALKc/Z-dYHCAY058/s800/Sassenach201
4 _001.jpg" height="533" width="800">

Deutlich ist der Unterschied zwischen LED-ICE und funzeligen Umbauwagen zu sehen (auch LED, aber gelb). Im
Hintergrund ist das Dorf zu sehen:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Nf6RUn4paAM/Usd04nxj5dI/AAAAAAAALKU/dUD3VKkRT4E8/s800/Sassenach20
14 002.jpg" height="533" width="800">

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-8rL_6WzfiwM/Usd045-tIMI/AAAAAAAALKg/AX03GS05HZ8/s800/Sassenach201
4 003.jpg" height="533" width="800">

Figuren fiir's Innenleben sind tbrigens bestellt!

gaulois

#446/711  Verfasst am: 04 Jan 2014 18:41  Titel:

Heute habe ich zwei Stunden lang versucht, den ICE zu verbessern, d. h. den Lichtwechsel hinzubekommen, bis ich
einsehen musste, dass ich offenbar einen defekten Decoder verbaut habe, nach dem Motto, fahren kann der ja damit
und der fehlende Lichtwechsel ist nicht so schlimm. Ich habe aber auch festgestellt, dass der Schleiferumschalter von
mir deaktiviert worden ist (hatte ich schon wieder vergessen). Jetzt trage ich mich mit dem Gedanken, die zweite
Leitung dann doch fiur die Rickleitung vom Licht zu nehmen, auch fur die Zukunft auf den zweiten Schleifer zu
verzichten und die LED Uber eine Graetz-Briicke zu betreiben. Dann musste ich ohne Pufferkondensatoren
auskommen, allerdings komme ich dann auch nicht mehr mit den 1k Widerstanden klar, die missten dann so ca. bei 0,5
k liegen.

Die andere Variante ware, in jeden Wagen eine zusatzliche Diode und einen Kondensator zu setzen. Dann kdme ich mit
der einen Leitung aus. Es ginge auch noch, eine fette Diode in den Motorwagen zu setzen und dann nur noch
Kondensatoren in die Wagen.

Aber da bin ich mir mit den Widerstanden nicht sicher, wie die zu berechnen sind. Die LED-Daten habe ich leider nicht,
ich habe die 1k Vorwiderstande einfach nach Bauchgefuhl gesetzt.

So ganz mag ich mich noch nicht von dem Thema Schleiferumschalter verabschieden, denn Gber kurz oder lang wird
hier ein anderer Decoder eingebaut werden missen und dann wére ein echter Vorwarts-Ruckwéarts-Betrieb schon toll.

Siggib

#447/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 17:12  Titel:

Hallo Gerd, noch mal aus dem I-Net gefischt ..
LED Widerstand

LED in mA, wenn es keine besonderen LED’s sind, rechne mal mit 20mA

#448/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 18:49  Titel:
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Moin,
m. E. reichen 10mA vollkommen aus.

gaulois

#449/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 19:11  Titel:

Hallo ihr zwei,

LED-Widerstandsrechner hatten wir hier ja jetzt schon haufiger. Mein Problem ist, dass ich die Daten der "warmweif3en",
wie auch der anderen LED nicht habe. Offenbar liege ich bei 1,2 V aber schon falsch, beim Weihnachtsbaum, den LEO
gebastelt hat, liegen jedenfalls 3 V an und der Vorwiderstand ist nur sehr gering.

Bei den weil3en LED ist offenbar von anderen Werten auszugehen. Wenn man die aber nicht weif3, wie rechnet man
dann?

Ich hétte jetzt mit 470 Ohm gearbeitet, aber wie gesagt, nach Bauchgefiihl. Muss ich davon ausgehen, dass ich dann
1W Widerstande brauchte wegen der doppelten Stromaufnahme? Die habe ich ohnehin nicht vorrétig. Wenn man zwei
0,5W Widerstande zu 1 kOhm parallel schaltet, bekommt man dann nicht einen 1,0W 500 Ohm Widerstand?

Bei dem angenommenen Wert von 10 mA benétige ich jedenfalls einen 2,4 kOhm Widerstand (im Analogbetrieb kénnen
ja schon mal 24 V anliegen) und das stimmt nie. Da liegen wir mit 20mA sicher ndher an der Wahrheit zumindest mit
den LED, die ich bisher verwendet habe hat das immer gepasst.

Will sagen: Wenn ich die Werte der LED nicht kenne, kann ich nicht rechnen. Und das liegt nicht daran, dass dieser
Rechner weder die Wattzahl noch die Parallelschaltung von LED anbietet. Letztere muss es wohl irgendwo geben, aber
sie wird mir nicht angezeigt. Egal, keine Daten, keine Rechnung.

Die 0,5W Widerstande sind eine "Angstgro3e”, die ich bisher eingesetzt habe. Ist das auch mit weniger zu machen, oder
werden die dann heil3?

Siggib

#450/711  Verfasst am: 05 Jan 2014 20:52  Titel:

Hallo Gerd, zur Spannungsermittlung der LED’s. Wenn du ein regelbares Netzgerat(0-12V) ein Amperemeter, eine LED
zur Hand hast. Gerate und LED anschlief3en.

Die jetzt die Spannung langsam hoch regeln und warten bis die LED anfangt zu glimmen, dann die mA ablesen, so hast
du einen Richtwert der Spannung und der mA, den Rest kann man errechnen oder mal schauen wer gleichwertige
LED’s verkauft. Genaue Angaben werden beim kauf der LED’s gemacht, diese Werte sollte man sich spater auf die
Verpackung schreiben. Aber nicht aus einer Sammelkiste eine LED nehmen und sagen wird schon gut gehn.

gunni

#451/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 20:56  Titel:

Moin Gerd,
hier musst Du nur die Farbe fiir die LED anklicken...

gaulois

#452/711  Verfasst am: 05 Jan 2014 21:41  Titel:

Hallo Siggi,

ja, das koénnte ich machen, ich habe noch einen Lego-Trafo. Da ich aber beim Messen oft Mist messe, wollte ich mir das
lieber sparen.

Bei den gelben LED von Conrad ist es einfach zu lange her, dass ich die gekauft habe, da habe ich die Daten nicht
mehr. Die Weil3en waren aus einer anderen Bezugsquelle, wo es keine Daten zu gab. Einfach nur LED weil3...

Hallo Gunni,
aber mit den 4V die mir auf der Seite mit dem letzten link, den Du gepostet hast, angezeigt werden fir die wei3e LED
kann das gut hinkommen.

Jetzt habe ich mir auch noch den erweiterten LED-Rechner angesehen, aber eine Parallelschaltung von LED kann der
auch nicht. Ich kriege also jedenfalls nicht automatisch das Ergebnis, das ich suche.
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Wenn ich aber doch nun die LEDs parallel schalte, verringert sich doch der Widerstand der LEDs. Entsprechend muss
der Vorwiderstand angepasst werden hinsichtlich Leistung und hinsichtlich Widerstand.

Das ist die einfache Formel mit U = R * |. Aber die kriege ich irgendwie nicht sicher angewandt, bzw. ich bin mir nicht
sicher, ob das relativ einfache Ergebnis (doppelte Stromstarke, also halber Widerstand) tatsachlich richtig ist, denn das
kommt mir so einfach vor.

Nach dem, was auf der Seite steht misste die LED 80 mW haben bei 4V und 20 mA und einen Widerstand von 200
Ohm. Wenn ich jetzt zwei LED parallel schalte misste der Gesamtwiderstand der beiden parallel geschalteten LED
dann doch 100 Ohm sein, wobei 40 mA flie3en, oder?

Demnach misste ich aus dem 1kOhm Vorwiderstand einen 500 Ohm Widerstand machen, um das Verhaltnis der
Spannungsteilung wieder aufrecht zu erhalten.

Ich bin aber nicht sicher, ob ich mir das alles richtig gemerkt habe, wie gesagt, die Berechnung erscheint mir so einfach,
dass ich vermute, dass irgendwo ein Fehler ist.

gunni

#453/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 21:48  Titel:

Moin,

bei Parallelschaltung bekommt jede LED ihren eigenen Vorwiderstand!
Ich schrieb, dass 10mA vollkommen reichen!

Nein, ich diskutiere nicht dartber.

gaulois

#454/711 Verfasst am: 05 Jan 2014 22:40  Titel:

Hallo Gunni,

ich weil3, dass grundsatzlich jede LED einen Vorwiderstand bekommen soll. Aber das geht auf der Platine vom ICE
nicht, weil die beiden Lichtanschliisse parallel geschaltet sind.

Was ich jetzt habe sind zwei antiparallel geschaltete LED, aber von denen flackert eine immer recht deutlich, wie ich
oben schon schrieb.

Deshalb suche ich nach einem Gesamtvorwiderstand fiir zwei parallele LED. Einen Kondensator mit Vordiode je
Steckplatz kann ich nicht unterbringen, weil kein Platz.

Joachim K.

#455/711  Verfasst am: 05 Jan 2014 23:57  Titel:

Hallo Gerd
Gugste hier
http://modellbahn.mahrer.net/elektronik/led_an_wechselstrom/

Wars ne kleine hilfe ?

gunni

#456/711  Verfasst am: 06 Jan 2014 10:57  Titel:

Moin Gerd,
mach mal Fotos.

gaulois

#457/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 0:15  Titel:

Hallo Joachim,
ich habe quasi die dritte Schaltung von Deinem link. Nur dass ich nicht eine Diode und eine LED, sondern zwei LED
antiparallel hinter dem Widerstand habe.

Hallo Gunni,
Fotos... Da weil3 ich nicht genau, wovon. Ich versuch's mal hiermit. Ich habr mal einen Wagen geoffnet:
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<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-hFIjJb5UkSk/UssoUf95DKI/AAAAAAAALIM/_IMOI1ChOBg/s800/ICE_LED_Umb
au001.jpg" height="533" width="800">

Man sieht, wo es leuchtet. Hier sieht man die drei Anschliisse der Platine, die an einer Seite beschaltet sind. In der Mitte
habe ich den Widerstand angelétet, die Leiterbahnen fihren an eine Seite der Leuchtmittelanschliisse. Die Seite, wo
gelb angelétet ist, ist die andere Seite zu den Leuchtmittelanschliissen. Das rote Kabel tragt den Schleiferstrom durch
den Wagen weiter (Schleiferumschaltung). Die Platinen bestehen also im wesentlichen aus drei Leiterbahnen, die durch
den Wagen fuhren und an die an zwei Stellen die Anschliisse fir die Leuchtmittel angeschlossen sind:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-Xel1X29yKnds/UssoUmmgfKI/AAAAAAAALIQ/92C-hZ-sllo/s800/ICE_LED Umb
au002.jpg" height="533" width="800">

Hier ist mal der Reflektoraufbau zu sehen unter dem Metallteil ist das Leuchtmittel, die Anschliisse, die nach oben durch
die Platine durch gehen, sind deutlich sichtbar:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Lm2KGPmmVTw/UssoUtYBCTI/AAAAAAAALIU/WEMESIuEkz8/s800/ICE_LED_
Umbau003.jpg" height="533" width="800">

Und hier mal das Innere der Platinenseite zum Reflektor:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-6w6599CYhpo/UssoVCSC_tI/AAAAAAAALIK/OOR4LAMEbBEO/s800/ICE_LED U
mbau004.jpg" height="533" width="800">

Rechts sieht man den Reflektor mit der Metallabdeckung fur die Leuchtmittel, links die Platine mit dem
Leuchtmittelanschluss.

Wie man sehen kann, ist direkt an den LED kaum Platz fur irgendwelche Schaltungen oder Bauteile. HGH hat bei
seinem Umbau statt der konventionellen 3mm LED, die ich verwendet habe, eine kleine Schaltung mit SMD-LED
eingesetzt. Daflr habe ich weder die ruhigen Hande, noch das Material oder die Zeit. Flir mich missten einfache 3mm
LED reichen.

An den Platinenlayouts wird man wohl kaum ernsthafte Veranderungen vornehmen kénnen, um z. B. von der
Parallelschaltung eine Serienschaltung zu machen. Sonst hatte ich das schon gemacht und vor den
Lichtstrom-Anschluss im Motorwagen einen Briickengleichrichter gebaut. Das geht aber nicht. Was gehen wirde, ware
eben die Serielle Schaltung je Wagen (die Wagen sind zueinander ja parallel geschaltet).

Kann man damit was anfangen und erkennen, worauf ich hinauswill?

#458/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 19:29  Titel:

Moin,

da ist ja riesig Platz vorhanden und das meine ich so.

Da die 3mm LED nach vorne abstrahlt, bezweifle ich, dass Du damit den Wagen gleichmaf3ig ausgeleuchtet bekommst.
Du wirst SMD-LEDs und SMD-Widerstédnde nehmen missen.

gaulois

#459/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 19:48  Titel:

Hallo Ginni,
also so riesig finde ich den Platz nicht... Zur Ausleuchtung: Ja, leider strahlt die nach vorne ab. Das missfallt mir auch
ziemlich. Aber die Fotos hast Du ja sicher gesehen, also gleichméafig ausgeleuchtet sind die Wagen schon.

Womdglich muss ich irgendwann dann wirklich SMDs nehmen, das Projekt verschiebe ich dann aber mal weit nach
hinten. Jetzt stehen eigentlich ganz andere Baumalinahmen an (Hafen, Schattenbahnhof, mehr Boosterbereiche flr
bessere Stromversorgung)...
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gaulois

#460/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 20:01  Titel:

... oder vielleicht auch nicht. Ich habe heute 50cm von dem Lichtband bekommen, das fiir Waggonbeleuchtung genutzt
werden kann. Vielleicht eignet sich das ja fiir den Einbau. & Muss die Abmessungen mal checken...

Siggib

#461/711  Verfasst am: 07 Jan 2014 21:06  Titel:

Hallo Gerd, wie Gunni das meint mit riesig Platz!
Der ist N-Bahner und das ist nun mal fast halb so grof3.

gunni hat folgendes geschrieben:

Moin,

da ist ja riesig Platz vorhanden und das meine ich so.

Da die 3mm LED nach vorne abstrahlt, bezweifle ich, dass Du damit den Wagen gleichmafig
ausgeleuchtet.

mit der Abstrahlung muss ich sagen, gelb abdunkeln das Licht, wirkt besser, mehr natirlich, mit kleinen
LED’s SMD ist das schnell gemacht.
Viel Glick beim ausprobieren.

gunni

#462/711  Verfasst am: 07 Jan 2014 21:10  Titel:

Moin,
Spur N ist vom Volumen etwa nur ein viertel von HO.

gunni

#463/711  Verfasst am: 07 Jan 2014 21:21  Titel:

Edit: nicht Volumen sondern Flache!
Volumen ein Achtel

gaulois

#464/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 21:57  Titel:

Jaaaa, aber meine groben Finger sind auch acht mal so ungelenkig wie von einem N-Bahner

mit wenig Platz meinte ich auch fiir konventionellen Aufbau, also mit 3mm LED, 0,5W Kohleschichtwiderstand,
gewaltigem Kondensator, 1N4001 Diode oder womdglich sogar einem Gleichrichter. Das passt da nicht rein.

SMD kann ich nicht I6ten. Adrian hat keine Zeit und auf SMD-I6ten auch nicht wirklich Lust...

Das Lichtband ist Ubrigens mit 2,5 cm langen Abschnitten etwas zu lang, um gerade in den Lichtleiter eingebaut zu
werden und wenn ich es um die Kurve biege, damit die LED in den Lichtleiter hineinscheinen, ist es zu breit (Bauhdhe).
Passt also leider nicht. Vielleicht muss ich doch irgendwann die HGH-L6sung nachbauen, aber da hab ich im Moment
weder Material noch Nerven zu (SMD-l6ten, wenn ich daran schon denke, was da alles schiefgehen kann... und dann
musste ich mir von Adrian noch den filigraneren Létkolben leihen und das Flux und tberhaupt... )

Nee, ich vertage das Thema noch mal, erst mal kann der ICE1 flackernd durch die Gegend fahren und fiir den ICE2
musste ich ohnehin noch ein Stromibertragungssystem bauen.

Vielleicht entscheide ich mich dann in der Zwischenzeit doch dazu, auf die Schleiferleitung zu verzichten, dann hétte ich
zwei Leitungskabel, und kdnnte das ganze mit Gleichrichter vorgeschaltet und zweipolig ohne Masseschleifer in den
ganzen Wagen bauen. Dann hat der Zug auch weniger Widerstand gegen den Motor und kommt leichter die Wendel
hoch.
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gunni

#465/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 22:06  Titel:

Moin,
ich l6te die SMDs obwohl ich Gicht in den Knochen habe.

Siggib

#466/711  Verfasst am: 07 Jan 2014 22:12  Titel:

Hallo Guinni und Gerd , bei HO oder bei Spur N bleiben die SMD’s 603er gleich grof,
jetzt habe ich sogar mit Gerd ein bisschen Mitleid.

schuschu

#467/711 Verfasst am: 07 Jan 2014 22:15  Titel:

Hi,

SMD lI6ten geht doch eigentlich recht flott, du musst dir nur eine Vorrichtung aus Federstahl bauen das die SMD fixiert
und dann geht es relativ zligig von statten.

Ich hab da immer nur Problem mit dem genauen Aufbau der Platine und den nétigen Widerstédnden aber das ist ein
anderes Thema.

Grufd
Udo

gunni

#468/711  Verfasst am: 07 Jan 2014 22:18  Titel:

Moin,

Siggib hat folgendes geschrieben:
| bei HO oder bei Spur N bleiben die SMD’s 603er gleich groR,

da ist was dran. &

joe

#469/711  Verfasst am: 10 Jan 2014 0:33  Titel:

Nimm diesen Link:
http://www.elektronik-kompendium.de/sites/bau/1109111.htm

gaulois

#470/711 Verfasst am: 04 Mai 2014 22:03  Titel:

... da ist wohl ein Reko-Programm angesagt... Nachdem ich meine neuen und alten Blechwagen habe, wollte ich diese
natirlich auch mit alten Loks fahren. Und heute habe ich den Karton in dem drei Oler und eine 012 drin sind,
ausgegraben...

Tja,
die 01 081 fahrt zwar mit dem Zug tber die Wendel - auch aufwarts, entgleist aber praktisch an jeder Weichenstrale
hinter dem Wendekreis und hinter der Wendel. Da werde ich wohl mal Achsen messen miissen. &

Die 01 097 in der Version mit den geraden Griffstangen habe ich noch gar nicht digitalisiert

Und die 01 097 mit den runden Griffstangen und den seltsam weil3en Kesselringen schwéachelt im SBf und auf der
Wendel derart ... Da werde ich mir den Antrieb noch mal ansehen miissen und wohl auch die Schmierung &

Zwei alte 23er harren auch noch ihrer Digitalisierung @ Es fehlen die entsprechenden Decoder und natiirlich die Zeit.
Schade, das muss im Laufe der nachsten 12 Monate aber auch noch mal in Angriff genommen werden.




Joachim K.

#471/711  Verfasst am: 05 Mai 2014 9:36  Titel:

Hallo Gerd

Die 01 081 miRte ein Primex Modell von 1984-1991 Art. Nr. 3193 sein.

Bei den 097 versteh ich das mit den geraden- und den runden Griffstangen nicht so ganz & . Zudem noch die weilzen
Kesselringe, denn es gibt keine 97 von Marklin damit oder es sind keine Marklinloks. Ach noch was Gerd, wenn ein
altes Marklin Modell dabei ist, kann es sein,dall entweder gar kein oder nur ein Haftreifen drauf ist.

Die Art. Nr. 3008 ( Varianten 6 ), 3026 (3), 3048 (5) und 3948 ( 2)

gaulois

#472/711 Verfasst am: 05 Mai 2014 20:32  Titel:

Hallo Joachim,

richtig, die eine ist eine Primex. Die andere 01 ist die identische von Marklin und die dritte das Vorgangermodell, wo die
Griffstangen rund um die Stirnlampen laufen. Es kénnte sein, dass das eine 87 sein soll, die Lackierung ist an der Stelle
nicht mehr so gut und ich habe keine Lupe genommen um zu gucken.

Die mit den weil3en Kesselringen hatte ich hier mal vorgestellt und wir hatten festgestellt, dass die von einem der
Vorbesitzer nachgemalt worden sein muss (die Witte-Windleitbleche waren auch wei3 umrandet). Du hattest die Lok
wegen des Zustands des Lacks mal als Schrott bezeichnet.

Haftreifen sind alle drauf, trotzdem schleudert die Lok. Es sind auch neue Haftreifen. Ursache unbekannt, kann sein
dass der Blechwagenzug zu sehr "zieht", wenn die Lok dann beim Anfahren auch noch durch die Weichenstral3e muss,
schleudert es schon mal ganz ordentlich. Ist aber ja nicht ganz vorbildfrei.

Joachim K.

#473/711  Verfasst am: 06 Mai 2014 9:25  Titel:

Hallo Gerd

Mach mal Fotos von den Schriftziigen am Tender und der an der Lok ( am Fihrerstand). Dann kann ich Dir sagen
welche es sind.

Das, was Du als runde Griffstangen meinst, sind sogenannte Lampenbugel.

Joachim K.

#474/711  Verfasst am: 06 Mai 2014 10:46  Titel:

Hallo Gerd

Hier mal kurz der Werdegang.

Die Primex 0ler,Nr.3193/1 BR 01 081 Baujahr1984 bis 1992 gebaut.

Das ist die einzige Oler die von Primex/Méarklin gebaut worden ist.

Von Marklin gabs die Oler in der &hnlichen Version als 3048/1 BR01097 mit 3 Stirnlampen mit runden
Lampenbigeln,Raucherzeuger,Fronttreppe rot,vorn Kupplungshaken Typ8,Schweil3tender vierachsig

Kunststoff mit Aufschrift 3026 und Kupplung Typ7,Baujahr 1960,dann Tenderaufschrift 3048 Nr.3048/2 Baujahr
1961-1963.

dann 3048/3 1964 mit Lampenstangen,dann 3048/4 1965 Fenster mit Cellonscheiben und ohne vorderen Kuppl.Haken,
dann 3048/5 191965-1968 Lok +Tender mit aufgedruckte DB Beschriftung,Fronttreppe schwarz,

dann 3048/6 1969-1972 ohne Handschalthebel,

dann gabs noch den Teilesatz 3948 wie 3048/6 1973-1980.

Frihere Ausfihrungen der Oler waren F800-3008 und 3026.

Also ware eigenlich die Primex 3193/1 eine M&a 3048/7 im eigenlichen Sinne mit kleinen Abanderungen,da Primex die
die Kaufhaus+Discounter Ausfiihrung war und alles im Hause Marklin gebaut wurde.

heute heil3t das ganze "Hobby Ausfiihrung" gedacht fiir Kinder.

Gerhard1950

#475/711  Verfasst am: 06 Mai 2014 11:08  Titel:

Ach Achim was ware ich froh wenn es noch die preisgiinstige Hobby-Ausfiihrung gédbe ohne den ganzen digitalen
schnick schnack zu einem glnstigen Preis. Dann wirde es auch fur mich ab und zu mal was neues geben.
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Nein, auf dem Mond lebe ich nicht. Mir ist schon klar, das sich Mobanachwuchs nur mit diesem Schnick Schnack kodern
lasst.

Also werde ich mich weiterhin an meinen Modellen erfreuen und auf die 4. Ae 6/6 sparen. Sie ist zu meiner Lieblingslok
geworden.

gaulois

#476/711 Verfasst am: 06 Mai 2014 19:28  Titel:

Hallo Joachim, ich habe mir Mihe gegeben, aber tber den falsch gepinselten Lack kann ich natirlich nicht hinaus...

Also gehen wir mal um die Lok drum herum:

Lok Heizerseite:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-79aKB6-NTn4/U2kZ-yo4dxhl/AAAAAAAANaO/BffX4nyOIM0/s800/01%2520097_L
0k%2520links.jpg" height="533" width="800">

Lok vorn:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-Q-iDspZSoA0/U2kbEh7_xCI/AAAAAAAANDM/3W3YgAVLH04/s800/01%252009
7_Lok%2520vorn.jpg" height="487" width="800">

Lok LokfUhrerseite:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-B2h7PzkRblo/U2kZ_fIBOKI/AAAAAAAANasS/EL1COIw5D_0/s800/01%2520097 L
0k%2520rechts.jpg" height="534" width="800">

Tender LokfUhrerseite:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-Rz7in2kGe9c/U2kaAp79QxI/AAAAAAAANa8/cM2SKXMOHB8w/s800/01%252009
7_Tender%2520rechts.jpg" height="533" width="800">

Tender hinten:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-TpkXCPvSTiA/U2kZ_PN1Ugl/AAAAAAAANak/SWNYwP8Jews/s800/01%25200
97_Tender%2520hinten.jpg" height="533" width="800">

Tender Heizerseite:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-mfFccpg36cA/U2kaAcFcZvi/AAAAAAAANDA/ZcOWPRRwC54/s800/01%252009
7_Tender%2520links.jpg" height="533" width="800">

Die Lok hat vorn einen Kupplungshaken aus Draht, der vermutlich mit den Lampenbugeln verbunden ist (?) und hat
keinen durchbrochenen Schlot, sodass kein Rauchsatz eingebaut werden kann. Telex-Kupplung hat sie auch nicht.

Kannst Du mit diesen Infos was anfangen?

#477/711  Verfasst am: 06 Mai 2014 19:49  Titel:

Jau Danke, jetzt etwas damit anfagen.
Bericht kommt spater. Kannst ja schon mal anfagen die Farbe von der BR Nr. zu entfernen, denn es eine 01 097 daf ist
schon Klar.

gaulois

#478/711 Verfasst am: 06 Mai 2014 20:20  Titel:

Hallo Joachim,
ich mach an der Lok nix, solange ich nicht weil3, dass das kein Antiquitatenfrevel ist. Der Lack an der Nummer ist
naturlich verkehrt, klar, aber die Lok wird ja nicht besser, wenn ich jetzt dran rumfrickele, da musste ich sie schon
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komplett neu lackieren. Ich habe aber Angst, dass mir die Splinte, die die Griffstangen etc. festhalten, kaputt gehen,
wenn ich die ausbaue und driiber lackieren geht ja auch nicht...

#479/711 Verfasst am: 07 Mai 2014 10:25 Titel:

Hallo Gerd

Ich meinte damals schrott, weil man die Lok leider verunstaltet hat.Sie ist somit nicht im Originalzustand.

So, Gerd

Da Du geschrieben hast, sie habe keine Telex, kann es nur die Art. Nr. 3008 Variante 4 sein. Ich schick Dir mal die
Daten mal per PN, da kann ich es gréRer lassen.. Die Varianten muf3 ich schreiben, da diese nicht kopierbar sind.

Bitte keine Vollreinigung, sondern nur vorsichtig die weif3e Farbe entfernen, wenn es geht.
AChtung: Die Lok hat nur einen Haftreifen.

Der Tender ist Ubrigens auch der Tender, der mal mit einer 44 ausgeliefert wurde ( Falschlieferung). Diese 44ger hab
ich, die 01 nattrlich auch .

gaulois

#480/711 Verfasst am: 07 Mai 2014 22:43  Titel:

Heute habe ich mal die beiden uralt- Speise- und Schlafwagen (Schiirzenwagen aus Blech) konserviert, nachdem ich
mir zusatzlich zum Lackreiniger noch Hartwachs geholt habe. Sie glanzen zwar nicht wie neu, aber sehen doch
immerhin passabel aus. Dann habe ich bei dem blauen Schlafwagen noch das eine Drehgestell wieder leichtlaufig
gemacht (da war wohl eine Seite der Achshalterungen nicht mehr rechtwinklig zum Drehgestell-Teller, weshalb die
Rader schwergéangig geworden waren. Jetzt rollen beide wieder freiwillig den Ablaufberg hinunter - nein, ich nehme die
nicht zum Ablaufenlassen, aber da konnte ich die Leichtgangigkeit schon testen.

Dann habe ich mich au3erdem heute noch mal um die 01 097 gekiimmert und den Motor geschmiert, das Getriebe
geschmiert, die Motorblrsten nachgesehen, aber das Problem besteht weiterhin, das ich mal so beschreiben méchte:

Die Lok lauft und das Getriebe erscheint auch nicht sonderlich schwergdngig. Trotzdem entwickelt die Lok auf der
Wendel keine Kraft. Allein kommt sie hoch, mit 6 Blechwagen schon nicht mehr, geschweige denn mit 9, wovon einer
einen Schleifer hat.

An der Stromabnahme scheint es nicht zu liegen, das Licht brennt ordentlich. Dass der Decoder unter Last
runterschaltet, kénnte eine Ursache sein, die andere kdnnte schlechter Stromfluss durch den Motor sein, wobei ich
feststellen muss, dass die Probleme immer an denselben Stellen der Anlage auftreten, namlich in der Wendel auf dem
Weg nach oben und in den Verteilkreisen am Ende der SBf (beide bisher gebauten Héhen).

Den Schleifer konnte ich spontan nicht austauschen, weil er mit einem Kabel verlétet ist (war das im Original so?
Jedenfalls hat das Gehause keine Schleiferplatte zur Stromaufnahme) und weil alle Ersatzschleifer gleicher Lange ihre
Schraubenlécher an anderer Stelle haben.

Aber am Schleifer kann es eigentlich nicht liegen, denn ohne Last féhrt die Lok ja recht ordentlich. Ich frage mich
allerdings, ob die Hochstgeschwindigkeit fiir ein Modell der 01 so stimmt, denn die Loks waren ja im Modell immer sehr
schnell und die hier scheint mir langsamer zu sein als sie misste.

Der Scheibenkollektor ist natiirlich nicht mehr taufrisch, aber die Kupfer-Oberflachen sahen eigentlich recht sauber aus.
Kann es sein, dass durch Kohleabrieb in den Zwischenraumen der drei Scheibenkollektor-Flachen Kriechstrome
entstehen, die den Strom quasi am Motor vorbei leiten? Jedenfalls hatte ich bei 03 1001 und 50 4000 das Problem,
dass die im Schattenbahnhof auf einmal meinten, losfahren zu wollen, d. h. das Digital-Signal nicht mehr sauber war,
als die 01 097 dort unter Last und mit Schiebehilfe meinerseits den Berg hoch fuhr.

Das spricht fir eine zu hohe Stromaufnahme ohne dass dieser in Kraft umgesetzt wird. Bei kleiner Stromaufnahme
hatte es ja noch ein Problem in der Wicklung sein kénnen. Oder kann es auch sein, dass der Anker oder der Stator hier
"einen Hau" haben und da irgendwo der Strom abflief3t, wo er nicht soll?

Ich weil3: Ferndiagnose ist schwer. Aber mir gehen im Moment die Ideen aus.
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gaulois

#481/711 Verfasst am: 07 Mai 2014 23:40 Titel:

... das ist jetzt kurios. Ich habe weitere Testfahrten gemacht, nachdem ich den Motor nochmal gereinigt und gefettet
habe. Keine Anderung. Dann habe ich mal den Rangiergang aus- und wieder eingeschaltet und plétzlich rast die Lok los
wie irre. Dann an irgendeinem Punkt im SBf wird sie wieder langsamer, dann auf Befehlsénderung an der CS1 wieder
schneller. Der Decoder reagiert manchmal sehr schleppend oder auch gar nicht auf die CS-Befehle. Dann wieder
prompt.

Damit dem Teil nichts passiert, hatte ich eine Drossel vor den Decoder geschaltet, wie mir von Herrn Kalbe, Fa. Tams,
empfohlen wurde. Irgendwie habe ich jetzt den Eindruck, dass die Lok an manchen Stellen so viel Saft zieht, dass die
anderen Decoder das Digital-Signal nicht mehr erkennen, der eigene Decoder immer mehr Stromimpulse durchlasst
(obwohl der gar keine Lastregelung hat) und dann von der Drossel gebremst wird.

Triebwerksschaden konnte ich nicht feststellen. Aber manchmal lasst sich die Lok nach so einem Stop nur wieder in
Gang setzen, indem man kurz mal anschiebt, dann fahrt der Zug. Mal zieht sie zu den 9 Wagen mit einem Schleifer
auch noch die beiden frisch renovierten Schirzenwagen, dann wieder fast gar nichts.

Ich glaub, ich tausche mal den Decoder gegen einen einfachen Delta oder alten 6080 und sehe, was dann passiert. Ist
aber Aufwand, fiir den zurzeit eigentlich keine Zeit ist &

raily

#482/711  Verfasst am: 08 Mai 2014 13:24  Titel:

Moin Gerd,
auch mein Tip:

Bau da mal einen ordentlichen Decoder ein und das mit der Drossel vor dem Decoder ist Quatsch,
denn wie soll er denn ordentlich regeln, wenn du ihm vorweg schon die Strommenge beschneidest ?

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#483/711  Verfasst am: 08 Mai 2014 18:52  Titel:

Hallo Dieter,

na ja, das mit der Drossel vor dem Decoder kam von TAMS und von denen ist ja auch der Decoder. Bei den meisten
Loks funktioniert das, aber bei der hier gerade nicht...

Mit dem "ordentlichen" Decoder ist das so eine Sache, denn im Vorrat habe ich im Moment nur noch welche fur
Gleichstrommotoren...

raily

#484/711 Verfasst am: 08 Mai 2014 21:51  Titel:

Hallo Gerd,

vorweg: Zu Tams habe ich keine gute Meinung, denn alle vor ein paar Jahren dort gekauften
Decoder haben' s mittlerweile hinter sich, auch die, die nicht verbaut waren,

nicht kaputt, aber Macken, so ahnlich wie du beschrieben hast.

Mir kommt so ein Schrott nicht mehr ins Haus, &h, in die Lok.

gaulois hat folgendes geschrieben:
| Ich glaub, ich tausche mal den Decoder gegen einen einfachen Delta oder alten 6080

Der Delta und der C80 sind anstandige Decoder,
auch wenn sie dem heutigen Stand der Technik nicht mehr entsprechen,
dafir einfach, funktional und fast unkaputtbar!

Bei mir werkeln auch noch etliche in den Maschinchen und die laufen tadellos,
gut, nattrlich muf? man im Vergleich mit z.B. der neuesten Lopi-Generation Abstriche machen.
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Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#485/711 Verfasst am: 09 Mai 2014 6:49  Titel:

Hallo Dieter,

was die Delta und 6080-Generation angeht, da hatte ich auch mal die Philosophie, die gerade in die ganz alten Loks
einzubauen, weil die dann auch das "ruppige" Fahrverhalten haben, das sie - jedenfalls im Vergleich zu den neuen,
hochpreisigen Loks - auf nicht mehr ganz neuen M-Gleisen im Teppich-Oval hatten. Das passt irgendwie zu den alten
Maschinen und den Blechwagen.

Andererseits aber habe ich des 6fteren gelesen, dass man gerade aus den gro3en Scheibenkollektor-Motoren mit
einem guten Decoder einiges herausholen kann an Fahrverhalten.

Da ist jetzt also die Frage: Bilden wir die Analog-Zeit ab, oder ist ein "anstandiger" Decoder einer, der das Fahrverhalten
verbessert?

Unter dem Aspekt habe ich das oben gepostet.

Ich weil3 noch nicht, was reinkommt, aber offenbar kann es nicht der Tams mit der Drossel sein. Vielleicht kann der in
einer Lok mit weniger Strombedarf noch Dienst tun. Dann kénnte ich jedenfalls sehen, ob er da dieselben Macken hat.
Verstandlich ist mir das aber nicht, dass die Decoder einfach so ihr Verhalten andern sollen.

pepel964

#486/711 Verfasst am: 09 Mai 2014 12:11  Titel:

Hi Gerd da gibt es doch keine frage Motorumjbau kostet um die 25 Euro dann einer von den neuen Marklin Decoder
ohne Sound nochmal um die 25 Euro und deine Lok ist umgebaut.

Sound brauchst du bei der nicht die macht bestimmt krach genug aber wenn dann kostert dich halt der Decoder von
Méarklin mit Sound um die 60 Euro.

Dann hast du was verniiftiges fur verniftiges Geld.

So und wenn du dir ne Liste mit deinen ganzen grof3en Scheibis machst dann und schaust was in welchen fir Teile von
dem Motorumbausatz kommen dann kommst du auf weniger Umbausatze als Loks so war es bei mir auch muf3te dann
Drosseln und kohlen nach kaufen daftir habe ich weil3 es nicht aus dem Kopf aber meine mit 8 Satzen 10 oder 11 Loks
umgebaut.

gaulois

#487/711 Verfasst am: 09 Mai 2014 19:33  Titel:

Hallo Peter,
so viel umbauen wollte ich eigentlich gar nicht, aber wahrscheinlich komme ich irgendwann doch nicht drum herum,
wenn die Tamse nach und nach Macken kriegen, dann hat das ja keinen Sinn.

So laut ist die Lok aber gar nicht, also relativ betrachtet zu anderen alten Loks, aber mit Sound ausristen fande ich bei
der antiken Maschine etwas seltsam, zumal ich ja einiges an Sound-Loks habe, da ist das nicht zwingend erforderlich.

Wenn ich wiisste, dass der Motor tatsachlich einen Hau hat. & Hatte die alte V200 eigentlich den gleichen Anker?
Unterscheiden sich die Feldspulen? Sonst kdnnte ich mal ein Experiment wagen...

raily

#488/711  Verfasst am: 09 Mai 2014 22:36  Titel:

Hallo Gerd,

dafd der Motor "einen Hau" hat, ist die unwahrscheinlichste Mdglichkeit,
i. d. R. liegen die Ursachen woanders.

Die Grol3e Scheibe ist tiberall gleich grof3, die Unterschiede sind einmal im Anker,
den gibt es mit 7 u. mit 8 Zahnen im Ritzel, je nach in der Lok verwendetem Getriebe.
Den Feldmagenten gibt es auch in zwei Varianten, einmal fiir rechts und einmal fir links einzbauen.

Was wo verbaut ist, da muf3t du selber nachschauen,
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aber die Arbeit kannst du dir meines Erachtens sparen, wenn am Anker alle drei Lotstellen
ok sind und die Wicklung des Feldmagneten keine Beschadigung aufweist,
dann ist beides ok.

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#489/711 Verfasst am: 09 Mai 2014 23:10  Titel:

Hallo Dieter,

das denke ich auch. Ich habe noch mal Testfahrten gemacht, diesmal mit der 01 081. Zur Erinnerung: Die entgleiste
zuletzt mit den Blechwagen an praktisch jeder WeichenstralRe des SBf.

Die Ursache war auch schnell gefunden: Die mittlere Kuppelachse hatte sich irgendwie zusammengeschoben. Leider
habe ich kein Abzieh-Werkzeug fur die Rader, also musste ich das brachial mit einem kleinen Schraubenzieher dahin
bringen, dass das Rad wieder weiter aufl3en auf der Achse sitzt. Hat aber geklappt.

Nun féahrt sie und zieht sogar einen Zug aus 13 Blechwagen (davon drei mit Schleifer) tiber die Wendel und durch die
SBf.

Aber: auch diese Lok tendiert dazu, im unteren SBf langsamer zu werden und einmal ist sie mir vor dem Verteilkreis
stehen geblieben, als ich - wegen der Verlangsamung - die Geschwindigkeit an der Steuerung erhoht hatte auf
Maximum.

Bei der ersten Runde, wo ich mit halber Geschwindigkeit gefahren bin, fuhr sie ohne zu Mucken einmal ganz runter und
durch die beiden SBf-Ebenen wieder hoch. Beim Hochfahren der Geschwindigkeit blieb sie in der zweiten Runde auch
mal auf der Wendel stehen.

Es muss also was mit Decoder und Drossel sein, denke ich mal. Vielleicht gepaart mit der immer noch nicht erfolgten
Einspeisung durch mehr ortsnahe Booster im SBf und fur die Wendel.

Die Lok hat aber scheinbar weniger Stromverbrauch als die 01 097 der &lteren Version (ich habe auch noch eine 01 097
mit Griffstangen statt Lampenbugeln, die aber noch nicht digitalisiert ist).

Jedenfalls haben die beiden Loks mit gleichen Decodern und gleichen Drosseln ein unterschiedliches Fahrverhalten,
was natirlich an den Motorbirsten oder sonstwas liegen kann. Geschmiert sind beide, die 01 081 macht aber ein
Mords-Getdse beim Fahren, ist also viel lauter als die 01 097(alt).

Im Grunde gehéren diese Decoder da gar nicht rein, denn die haben z. B. eine Anfahr- und Bremsverzégerung, die man
in anderen Loks gut gebrauchen kann, die aber bei diesen Maschinen zumindest dann, wenn ein schwerer Zug dran
hangt, nicht wirklich funktionieren. Die Maschinen brauchen namlich eine gewisse Geschwindigkeitsstufe auf der CS,
um Uberhaupt loszufahren. Die Anfahrbeschleunigung ist also flir'n Eimer.

Das ware fur mich schon ein Grund, die Decoder wieder auszubauen und woanders einzusetzen. Allerdings habe ich
jetzt heute beim "mal kurz gucken" keine freien Delta oder 6080 mehr gefunden. Ich meine, ich hatte mal in eine BR 18
so einen 6080 der zweiten Generation eingebaut, der der Tams viel besser passen wiirde und der 6080 ware dann frei
fur eine der Oler. Aber da ich ja wegen der bevorstehenden Drehung der Anlage angefangen hatte, alles mdgliche
wegzuraumen, ist das jetzt wohl der falsche Zeitpunkt, um sich dieses Themas anzunehmen.

#490/711 Verfasst am: 09 Mai 2014 23:39  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Im Grunde gehéren diese Decoder da gar nicht rein, denn die haben z. B. eine Anfahr- und
Bremsverzdgerung, die man in anderen Loks gut gebrauchen kann, die aber bei diesen
Maschinen zumindest dann, wenn ein schwerer Zug dran héngt, nicht wirklich funktionieren.
Die Maschinen brauchen namlich eine gewisse Geschwindigkeitsstufe auf der CS, um
Uberhaupt loszufahren. Die Anfahrbeschleunigung ist also fir'n Eimer.

sorry, aber dariiber kann ich nur mit'm Kopf schitteln. &

Du muf3t das Motor-Tuning im Dekoder richtig einstellen. Dann fahren sie bereits ab Fahrstufe 1 ganz
langsam los. Und das unabhéangig von der Last, die am Haken héngt.

Das funktioniert auch bei den alten Schatzchen. Einige meiner haben ja auch ihre grof3en und kleinen
Scheiben behalten.
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Und was sind das hier fir merkwiirdige Statements uber die Drosseln? § &

Wenn lhr mir nicht glaubt, dann schaut bitte im Elektronik-Kompendium nach. Diese Bauteile sind ganz
simpel kleine Spulen (Induktivitdten), die ganz grob gesagt einzig dazu dienen, die Spannungsspitzen der
Abri3funken zwischen Birste/Kohle und Kollektor abzumildern, damit u. a. die Ausgénge des Dekoders das
Uberleben.

Oder fiir die Kenner: so wie sie hier verwendet werden, funktionieren sie als Tiefpass-Filter.

#491/711  Verfasst am: 09 Mai 2014 23:53  Titel:

Hallo Andreas,

denke mal, dein Statement zielt auf meinen Beitrag ab:

Wenn ich den Gerd richtig verstanden habe, dann ging es nicht um die Drosseln,
die du beschrieben hast,

die gehdren naturlich bei jeder Decoderinstallation dazu.

Gerd sprach von einer zusétzlichen:

gaulois hat folgendes geschrieben:
| Damit dem Teil nichts passiert, hatte ich eine Drossel vor den Decoder geschaltet ...

Vor dem Decoder ist in Flurichtung zwischen Stromzufihrung und Decoder.

Viele Grif3e,
Dieter.

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#492/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 7:14  Titel:

Hallo Andreas,

und wie stellt man einen Tams-Decoder auf einen Allstrom-Scheibenkollektor so ein, dass er - dann aber auch in
stromschwécheren Streckenabschnitten - so viel Power beim Anfahren auf den Motor gibt, dass der auch - aber eben
nicht ruckartig - anfahrt? Da fehlt mir so ein bisschen die Praxis.

Das Ding hat ja keine Lastregelung, d. h. das unterschiedliche Fahrverhalten mit und ohne Zug wird nicht vom Decoder
erkannt.

Bergauf und bergab ist mal ein anderes Thema, das habe ich ja nur auf der Wendel und im nicht aktiven SBf-Bereich
am Nordhang.

gaulois

#493/711  Verfasst am: 10 Mai 2014 7:20  Titel:

nochmal ich:
Was die Drosseln angeht: Bei den 151ern, die auch Mucken haben, habe ich ein &hnliches Fahrverhalten, was nach
langer Belastung zum Anhalten der Lok flhrt.

Eine der beiden Loks hat wieder einen defekten Decoder, der vor sich hin blinkt. Der Motortreiber ist defekt und das
trotz vorgeschalteter Drossel. Lt. H. Kalbe von Tams hétte die Drossel vor genau diesem Effekt schitzen sollen. Analog
féhrt die Lok mit Maximalgeschwindigkeit und ist nicht regelbar.

Eine Ursache daftir muss es ja geben, weil mir diese Lok jetzt schon den zweiten Decoder gehimmelt hat, ich konnte
aber nichts feststellen, das anders ist als in anderen Loks.

Kann es sein, dass am Motor dieser Lok die Schutzeinrichtungen (Entstérkondensatoren bei Allstrommotor, Drosseln
bei Gleichstrom-HL-Motor) defekt sind und den Decoderausgang deshalb zerstort haben?
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gaulois

#494/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 7:29  Titel:

... ich hab noch mal nachgeguckt: In die 151er hatte ich neue HLA-Motoren eingebaut, die Drosseln sind optisch in
Ordnung. Eine Erklarung fur das Blinken des Decoders, der damit einen Defekt am Ausgang anzeigt, habe ich also
eigentlich nicht.

Einen Anderen Decoder mag ich in so eine Lok aber auch nicht einbauen, wenn ich nicht weifl3, dass hinter dem
Decoder nicht alles in Ordnung ist, heil3t, dass der Motor in Ordnung ist.

Erst hatte ich hier das Getriebe in Verdacht, das ist aber nicht schwergangig. Und der Defekt trat seltsamerweise auf,
als die Lok ohne Last und ohne Fahrbefehl einfach auf dem digital angesteuerten Gleis stand.

Wenn dazu einer eine Theorie hat, immer her damit...

Joachim K.

#495/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 14:30  Titel:

Hallo Gerd
Lies mal ab Seite 9. Vielleicht hilft es Dir bei der Fehlersuche. Bin durch Zufall, beim stébern, drauf gestof3en.

http://www.tams-online.de/htmls/download/Infothek/Lokdecoder.pdf

Ich hatte bei einer 03 auch mal ein Problem. Sie wollte auf einmal nicht mehr anfahre. Nach einem Anschub gings
wieder. Hab die Lok dann auf den Prifstand gestellt und durchgetestet. Dann hab ich sie zerlegt und alles gereinigt,
auch die Zahnrader. Dal3 Radchen am Kollektor natrlich auch.

Dann erneut getestet und siehe da, kein Problem mehr aufgetreten.

gaulois

#496/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 14:57  Titel:

Hallo Joachim,
Danke, mach ich. Ich nehm das pdf mal mit zu meinen Schwiegereltern fur den Nachmittag, dann hab ich was zu tun
(bin multitaskingfahig und kann zuhéren, reden und lesen gleichzeitig & #& )

raily

#497/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 16:47  Titel:

Hallo Gerd,

welche Tams hast du denn da eingebaut?

Wenn das die G u. W 11 sind, dann schmeif3 die in die Tonne !!!
Motorseitig kann es bei den 151ern nicht liegen, die haben den Trommel,
so weder eine zu hohe Stromaufnahme, bei HLA sowieso nicht,

noch irgendwelche anderen Hindernisse wie z.B. die Kupferbirste.

Da wirst du nix finden.

Viele Gril3e,
Dieter.

gaulois

#498/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 18:04  Titel:

Hallo Joachim,
das war ein sehr informativer link. Vieles davon wusste ich zwar schon, aber einiges auch nicht und in so komprimierter
Form die geballte Wissensladung ist mal richtig praktisch.

Nur bléd fur die Decoder-Hersteller, dass so viele Fehlerquellen auftreten und sie sich damit rumschlagen mussen. Gut
aber wieder, dass Tams diese Infos flr uns so rausgibt.
Spricht fur mich auch wieder dafir, dass der Service da richtig gut ist, so auch meine bisherigen Erfahrungen.

Ob meine LD-W 32, die da verbaut sind, eine Kick-Off Funktion flir den Motor haben, weild ich nicht, da muss ich mal ins
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manual gucken.

Die Info Uber den richtigen Anschluss von Relais zum Schalten stromintensiverer Funktionen fand ich richtig gut, das
habe ich vor Jahren mal gesucht, aber nirgendwo gefunden und dann aufgegeben. Da kénnte man sich manchen Arger
vom Hals schaffen.

Hallo Dieter,
der Meinung bin ich ja auch, dass da Motorseitig eigentlich nichts sein kann. In den 151ern sind LD-G 2 drin. Aus der
Produktion mit dem griinen Punkt auf dem grof3en Chip.

=1\

#499/711 Verfasst am: 10 Mai 2014 22:17  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
|In den 151ern sind LD-G 2 drin.

hattest du das gleich gesagt, hatten wir uns die Ursachendiskussion sparen kénnen. @

Viele Gri3e,
Dieter.

gaulois

#500/711  Verfasst am: 10 Mai 2014 22:24  Titel:

Hallo Dieter,
ja, aber in den Olern sind LD-W 32 drin...

Haben die LD-G 2 einen gewissen Ruf? Ich fand sie damals gut &

gaulois

#501/711  Verfasst am: 10 Mai 2014 23:51  Titel:

vielleicht habe ich eine Ursache gefunden. Hier mal die Innenleben der 01 097 (unten) und 01 081 (oben):

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-luQDKoDtHo0/U26d_H8ZRql/AAAAAAAANDG/Y cfVIbwnZeo/s800/01%2520097
_Lok%2520innen.jpg" height="533" width="800">

Wie man in der Nahaufnahme der Motoren noch besser sehen kann:

<img
src="http://Ih5.googleusercontent.com/-7WQjy7p3fRM/U26d_PUuaNI/AAAAAAAANDK/aAKTIfwNQTc/s800/01%2520097
_Lok%2520Motor.jpg" height="533" width="800">

die 01 081 hat immerhin zwei Entstor-Kondensatoren. Die 01 097 gar keine! Das kdnnte eine Ursache fr
problematisches Verhalten sein. Da kdnnte einiges an Birstenfeuer entstehen. Da der Decoder hinsichtlich der
Stromspitzen durch die vorgeschaltete Drossel einigermalf3en geschiitzt wird, ist er hoffentlich noch nicht defekt. Jetzt
mal Keramik-Kondensatoren suchen und einbauen. Dann sehe ich ja, ob sich was andert. An den CV spielen hat
jedenfalls erst Wert, wenn der Motor entstort ist, denke ich mal.

Das ist mir aber auch erst aufgefallen, als ich beide Loks mal offen nebeneinander gelegt habe, so wie es auf den Fotos
zu sehen ist. @

Joachim K

#502/711  Verfasst am: 11 Mai 2014 0:06  Titel:

Hast Du da keine Permanentmagnete drin ?
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gaulois

#503/711 Verfasst am: 11 Mai 2014 0:59  Titel:

Hallo Joachim,
nein, da sind noch die Originale drin!

Und Ubrigens: Juchu und Scheil3e!

Juchu, weil das das Problem war. Nach Einbau der Entstérkondensatoren lief die Lok drei Runden problemlos mit ihrem
Zug uber die Anlage.

Von der Liste der zu wartenden Loks kann sie trotzdem nicht runter, denn vor dem Erfolgserlebnis hat es noch kraftig
geraucht! @ Daher ScheilRe: Die Lok hat vorne zwei Gliihbirnen und die werden (iber zwei Bleche zwischen Chassis
und Kesselaufsatz angesteuert. Da muss sich beim Aufsetzen des Kessels was verhakt haben und dann hat's geraucht.
Will sagen: der Decoder funktioniert bis auf eine Funktion: Das Licht. Daher taugt der nur noch fir eine AC-Lok ohne
Lampen. Davon gibt es ja auch welche in meinem Fuhrpark, die noch keine Decoder haben.

Also nicht perfekt, aber man kann die Lok zumindest bis zum Eintreffen eines neuen Decoders fahren und die
geschilderte Problematik liegt nicht am Tams-Decoder, sondern an den fehlenden Entstérkondensatoren.

Joachim K.

#504/711 Verfasst am: 11 Mai 2014 1:29  Titel:

hallo gerd

Ist es nicht besser im Digitalbetrieb einen Permanent zu verwenden &

gaulois

#505/711 Verfasst am: 11 Mai 2014 8:21  Titel:

Hallo Joachim,
klar ist das besser, aber fiir alle Loks einen Tauschmotor bzw. einen Tauschmagneten das war bisher nicht drin. Leider
wachsen die Dinger ja nicht auf Baumen und die Decoder waren preislich gleich.

Ich kénnte mich schwarz &rgern. Die Lok habe ich in den letzten Tagen bestimmt 10 mal auseinander und
zusammengebaut und das hat immer geklappt. Nur beim letzen Mal, wo danach dann alles funktioniert, was den Motor
angeht, da geht mir die Lichtfunktion kaputt @ Ich kénnte e

gaulois

#506/711  Verfasst am: 24 Nov 2014 23:07  Titel:

Hallo zusammen,
heute habe ich mal wieder ein Phdnomen der ungeklarten Art. Ich habe mir am Wochenende noch ein paar LD-W-32
von Kersten Tams gekauft, weil es Loks gibt, die ich nicht auf Gleichstrommotoren umriisten méchte.

Nun habe ich eine intakte BR 81 010 umgebaut, wonach sich nach kurzer Zeit das recht hell brennende vordere Licht
verabschiedet hat. Danach habe ich das Birnchen getauscht und nach kurzer Zeit war auch das hiniber.

Kann das sein, dass die fur Analogbetrieb ausgelegten alten Glihbirnen mit der Drehfassung den Dekoderausgang
nicht mégen? Die andere Seite der Glihlampe war natirlich Gber Gehdusemasse angeschlossen und eigentlich hatte
die Birne nur mit halber Kraft leuchten sollen, sie war aber recht hell.

Da ich nun zwei Birnen durch habe, dachte ich mir, ich frage mal hier im Forum, bevor ich noch mehr durchheize...

joe

#507/711  Verfasst am: 24 Nov 2014 23:38  Titel:

Hallo Gerd,
normalerweise (bei DCC) sind 20V Ausgangsspannung! Da die Anleitung von Gleich- und Wechselstromvariante gleich
ist, wiirde ich die Ausgangsspannung dimmen ( CV 62 Anleitung Seite 2% oder die Lampen wechseln!
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joe

#508/711 Verfasst am: 24 Nov 2014 23:39  Titel:

Es sollte Seite 28 heissen!

Joachim K.

#509/711  Verfasst am: 24 Nov 2014 23:44  Titel:

Hallo Gerd

Ich vermute mal, es ist die Gehdusemasse, denn bei Decodern gibt es doch fir die Beleuchtung einen gemeinsamen
Ruckleiter orange oder blau.

je nach Typ. Es kénnte auch ein Widerstand dazwischen helfen.

gaulois

#510/711  Verfasst am: 25 Nov 2014 0:30  Titel:

Hallo Joachim,
nein, das ist es definitiv nicht. Wenn man an den Ruckleiter anschlie3t, gehen beide Stromrichtungen durch die
Birnchen, wenn man an Masse anschlief3t nur eine Richtung, d. h. weniger Stromstarke, dadurch das Flackern.

Hallo Jérg,

20 V sollten aber normalerweise kein Problem sein, weil der Umschaltimpuls, dem die Lok normalerweise im
Analogbetrieb ausgesetzt ist, 24 V betragt.

Aber, das bringt mich auf was: die Birnchen waren tber die eine Motorseite angeschlossen, die andere an Masse.
Wenn ich das richtig sehe, war der Anschluss damit aber nicht hinter dem Umschaltrelais, sodass dieses nicht als
Vorwiderstand fungiert. Das hatte naturlich sein kénnen, war es aber nicht.

Ob wohl der Ausgang an dem Decoder zu Viel Spannung geliefert hat?

Das kuriose: Ich habe das erste Birnchen, das kaputt ging, ausgetauscht gegen ein anderes, altes aus einer 89 und das
leuchtet nicht so hell...

Vielleicht sind die Birnchen tatséchlich fiir verschiedene Voltzahlen ausgelegt &

Jedenfalls hat mich das heute Abend erst mal wieder davon abgehalten, die weiteren vier Loks zu digitalisieren, was ich
eigentlich machen wollte. Habe irgendwie die Lust daran verloren.

joe

#511/711  Verfasst am: 25 Nov 2014 17:14  Titel:

Hallo Gerd,

jetzt verwirrst du mich:

Entweder Decoder oder Umschaltrelais, Decoder und Umschaltrelais gemeinsam geht nicht!

Ich habe die Birnchen gegen LEDs getauscht und den Ruickleiter genommen. Beide Beinchen der LED mit
Schrumpfschlauch isoliert und einen Vorwiderstand ( mindestens 1k Ohm, besser1,8k oder héher, je nach personlichem
Empfinden).

Die Aussage mit dem Umschaltimpuls zieht nicht, da nur kurzzeitig umgeschaltet werden soll!

AndreasB

#512/711  Verfasst am: 25 Nov 2014 18:17  Titel:

Hallo Gerd,

habe ich Dich richtig verstanden? Ging der Ruickleiter der Birne zum Motor - also Kohle oder Biirste? Dann wundert es
nicht, daf3 Du die Birnchen gehimmelt hast.

Die hohere dauerhafte Digitalspannung ist auch fir mich der Grund, meine Wageninnenbeleuchtungen auf LED mit
Konstant-Strom umzubauen.
Nebenbei vollzieht meine MoBa dabei ein sog. GoGreen. @
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|(nur noch 5mA pro Wagen statt bisher ??mA).

gaulois

#513/711 Verfasst am: 25 Nov 2014 18:35  Titel:

Hallo zusammen,
nein, beide haben mich nicht richtig verstanden, ich versuche es daher noch mal zu erklaren:

Die Lok war analog und hatte einen Umschalter, jetzt hat sie einen Decoder.

Der Hin-Leiter war am Motor angeschlossen, als sie noch analog war, jetzt ist er am Decoder angeschlossen. Der
Ruckleiter an Masse.

Bei der Vielzahl der Loks, die ich habe, konnte ich nicht alle gleich auf LED umbauen und ich habe im Moment auch gar
keine LED, die ich da einsetzen kénnte. Ich wollte einfach nur von Analog auf Ditigal umbauen mit vorhandenen
Komponenten und mich der anderen Sachen spater annehmen. Bekanntlich habe ich ja noch mehr Baustellen.

Erstaunlicherweise ist die Glihlampe von der 89, die ich anstelle der ersten kaputt gegangenen Glihlampe eingebaut
habe, viel dunkler gewesen als die vorhanden gewesenen Glihlampen.

Es scheint also zwei verschiedene Glihlampen mit Gewindefassungen zu geben, was mir bisher noch nicht
untergekommen ist. Das ist fur mich die plausibelste Erklarung.

gaulois

#514/711 Verfasst am: 25 Nov 2014 19:07  Titel:

... hachdem ich noch mal an der Lok gearbeitet habe, muss ich jetzt Gber folgende Phanomene berichten.

1. eine der Gluhlampen ist noch ganz, die andere kaputt

2. mit der Fassung scheint was nicht zu stimmen, weil die vordere Lampe immer ausging, als ich das Gehéause
aufgesetzt habe (kann am Stiitzkondensator liegen, der ein wenig eng sal).

3. ein Andern des Registers 35, das fiir das Dimmen der Ausgange 1 und 2 zustandig sein soll, zeigte tiberhaupt keine
Wirkung

4. Nach Entfernen des Stitzkondensators war alles gut. Die Lok fahrt auch ohne Stiitzkondensator gut, daher brauche
ich ihn nicht unbedingt.

Kann es sein, dass ein zu grof3 bemessener Stutzkondensator (470 pF statt 100 pF) Ausldser fir einen zu starken
Stromfluss an der Gluhlampe ist?

gaulois

#515/711 Verfasst am: 25 Nov 2014 23:13  Titel:

Hallo zusammen,

heute ist es mir vor dem Elternabend an einer unserer Schulen gelungen, die Lichtausgange noch zu dimmen. Dann
wollte ich eine weitere Lok umbauen. Nachdem ich mich nicht entscheiden konnte, einen LD-W-32 in die 218 217 oder
in die 104 einzubauen, weil ich noch drei HLA Motoren habe, die man dort unterbringen kénnte, aber auch in der BR 50,
die ich dann mit einem Sounddecoder ausristen kénnte, habe ich die V 100 in Angriff genommen. Fir die hatte ich auch
noch einen HLA-Motor mit dem Ritzel 210888 (8 Zahne) und einen Motorschild 210881 aus dem Umbausatz 60904,
brauche also nicht die ganze Antriebseinheit zu tauschen, dachte ich...

Dann kommt nach dem Zerlegen der nachste Frust: Der Umbausatz, der angeblich dort rein passt, passt nicht ohne

Frasarbeiten am Gehéause. Der Motor ist an einer Stelle einfach zu dick und eine Schraube kann nicht eingepasst
werden. Da muss also was weg vom Gehéause. Heute Abend aber nicht mehr...

pepelo64

#516/711 Verfasst am: 26 Nov 2014 8:41  Titel:

Hi Gerd nicht nur vom Gehéduse auch vom Fahrgestell. Sonst bekommst du den Magnet nicht unter. Findest du aber im
Netz was wo abgeschliffen werden muf3 damit du die auf HLA umbauen kannst.
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gaulois

#517/711 Verfasst am: 26 Nov 2014 20:53  Titel:

Hallo Peter,

nein, da muss ich widersprechen, bei diesem Modell der 212 215-8 reicht es, vom Gehause ein wenig wegzufrasen, um
einerseits den Magneten und andererseits die untere Schraube, die den Magneten hélt, in das Geh&use zu versenken.
Vom Fahrgestell muss nichts ab, allerdings sind die Schrauben, mit denen der gehalten wird, jetzt recht kurz (der
Magnet ist halt dicker als die Feldwicklung).

Da Leo genau wusste, wo die Fraskopfe beim Umbau der Anlage gelandet sind und ich gestern auch auf Anhieb die
anderen Decoder und passende Elkos gefunden habe, misste es eigentlich heute Abend gelingen, die 212 215-8 fertig
zu stellen. Ich muss ja jetzt nur noch einen Decoder einbauen und das darf jetzt auch ein Gleichstromdecoder sein.
Damit fahrt die Lok eleganter als mit dem dreipoligen Anker. Schade nur, dass ich keinen passenden Tauschsatz fur
den Motor der 81 010 hatte, eine Berglok hat fur die Langsamfahrt den 5poligen Anker nétiger als eine Streckenlok.
Aber was soll's, was da ist, wird eingebaut und diese Kombi von Anker und Motorschild passt nur in eine V 100...

#518/711 Verfasst am: 26 Nov 2014 21:39  Titel:

Hallo Gerd,

hier melde ich mich mal zu Worte:

Wenn deine 212 noch die grof3e Scheibe (LFCM) drinnen hat,

dann erreichst du die schdnen feinen Fahrleistungen auch locker mit einem Hamo-Magneten nebst passendem
Decoder.

Dies wirde ich einer Frasarbeit im Gehausebereich auf jeden Fall vorziehen.

Es gibt natirlich ein paar Modelle, wo auch ich in jedem Fall den HLA preferierte,

aber bei 'ner 212 sicher nicht,

bei richtiger Decodereinstellung lauft sie mit dem Hamo fast noch geschmeidiger ...

kann aber nicht ausschliel3en, dal3 es an meinem persénlichen Empfinden liegt,
objektive Messdaten oder so einen Kram habe ich natiirlich nicht.

Oder hast du schon gefrast :::

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#519/711 Verfasst am: 26 Nov 2014 22:57  Titel:

Hallo Dieter,

das mag sein, aber ich habe schon gefrast, der Motor ist schon drin. Dass das mit einem Hamo-Magneten geht, weil3
ich, aber ich habe keine Hamo-Magneten hier und auf der Messe in Kéln auch keine kaufen kénnen. Ich habe noch
zahlreiche andere Loks mit groRem LFCM, die das so bekommen kénnen. Im Moment bin ich eigentlich dabei, die frisch
erworbenen LD-W-32 in kleine Loks zu verbauen, bei denen es nicht so sehr auf die Fahreigenschaften ankommt,
sondern eher darauf, dass ich sie tiberhaupt fahren kann.

Bei der 212 sollte der HLA einfach deshalb rein, weil das die einzige Lok ist, wo der - vorhandene (!) - HLA rein passt.

Dann ware da noch eine 50Kab umzuriisten mit sound, weil ich noch zwei ESU-Sounddecoder mit 50er bzw. 52er
Sound habe. Eine 151 mit defektem Decoder braucht einen neuen (Gleichstrom)-Decoder, die 218 217 entweder einen
HLA oder auch einen LD-W 32, die 104 ebenso, da habe ich mich noch nicht entschieden, die 78, die ich gebraucht bei
Menzel geholt habe, braucht auch noch eine Digitalisierung.

Heute habe ich eine blaue DHG 500 umgebaut, weil ich mich bei der 212 noch nicht fiir einen Decoder entscheiden
konnte. Die einen haben zu viele Funktionen, die wiirde ich lieber woanders einbauen, wo man die Funktionen auch
nutzen kann, ein alterer LD-G 14 hat 3A Gesamtstrom, der ware fiir diese Lo eigentlich Uberdimensioniert... Gleiches gilt
fir LD-G 34, von denen ich noch einige habe und die fir Roco vorgesehen waren.

Da sind noch einige Marklin-Loks, die nicht umgerustet sind, so z. B. die 111 aus dem Airport-Express-Silberling-Set
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oder ein paar 89er, die mit LD-W-32 Decodern gut bedient wéren...

Die meiste Zeit geht dafurr drauf, sich zu entscheiden, welcher Decoder in welche Lok soll. Einen Esu-Lopi hatte ich
auch noch, aber der hat auch Zusatzfunktionen, die in der 212 nicht genutzt werden kénnen &

AndreasB

#520/711  Verfasst am: 27 Nov 2014 14:54  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

... habe ich die V 100 in Angriff genommen. Fur die hatte ich auch noch einen HLA-Motor mit
dem Ritzel 210888 (8 Zahne) und einen Motorschild 210881 aus dem Umbausatz 60904,
brauche also nicht die ganze Antriebseinheit zu tauschen, dachte ich...

Dann kommt nach dem Zerlegen der nachste Frust: Der Umbausatz, der angeblich dort rein
passt, passt nicht ohne Frasarbeiten am Gehause. Der Motor ist an einer Stelle einfach zu
dick und eine Schraube kann nicht eingepasst werden. Da muss also was weg vom Gehause.
Heute Abend aber nicht mehr...

auf das Problem war ich auch schon gestof3en und hatte auch irgendwo hier dartiber berichtet.

Soviel zu dem von Marklin vorgetauschtem Plug&Play. ¢

gaulois

#521/711  Verfasst am: 27 Nov 2014 20:35  Titel:

... war aber zum Gluck kein grof3er Akt. Mehr Schwierigkeiten héatte ich bei der E 52 gehabt, da habe ich mir kurzerhand
irgendwann statt des Umbaus eine zugelegt, die den anderen Motor schon drin hat. War einfacher, kostete aber
nattrlich auch eine Kleinigkeit.

AndreasB

#522/711  Verfasst am: 27 Nov 2014 23:09  Titel:

pragmatische Lésung

gaulois

#523/711 Verfasst am: 27 Nov 2014 23:16  Titel:

na ja, ich hab halt jetzt zwei davon...

gaulois

#524/711 Verfasst am: 29 Nov 2014 22:59  Titel:

So, hier mal erste Bilder, )
aber kein Grund, sich zu freuen, im Gegenteil & und verantwortlich fir die Unentspannung beim Hobby, ist die 212.

insgesamt habe ich jetzt vier Loks nachdigitalisiert, die 104, die DHG 500 und die BR 81 mit einem LD-W-32, die 212
mit einem HLA und einem LD-G-33, auch wenn der noch zahlreiche, bisher nicht genutzte Funktionen hat.

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-1Hej5GaDclw/VHoxVDJH8QI/AAAAAAAASI4/rnfHIMal9X8/s800/Digitalisierung
2014 _01.jpg" height="533" width="800">

Ich kénnte bei der 212 noch eine Fuhrerstandsbeleuchtung einbauen, aber dann fehit mir schon die Vorstellung, was
man sonst noch machen kénnte. Das ist aber nicht das Problem, sondern das hier § ©:

<img
src="http://Ih4.googleusercontent.com/-2gDQDbmmPTI/VHoxVNBBAjI/AAAAAAAASIO/agK _KjePkqU/s800/Digitalisieru
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ng2014_02.jpg" height="533" width="800">

Wie man ganz deutlich sehen kann, schlief3t das Kunststoff-Gehause tberhaupt nicht mit dem Chassis ab, da ist
ein riesiger Lichtspalt am Ubergang. Und das gleichzeitig vorne und auch hinten:

<img
src="http://Ih6.googleusercontent.com/-sn5GKGghObk/VHoxUjalBZI/AAAAAAAASIs/SPKEwWPjrERU/s800/Digitalisierun
02014 03.jpg" height="533" width="800">

Eingeklemmt ist nichts, ich kann nichts feststellen, die Schraube ist fest angezogen, das Gehause steht trotzdem vorne
und hinten nach oben ab. Was fiir eine Sch... @

Hat einer eine Idee, was man da machen kann, damit da das Licht nicht mehr durchscheint @ Die Lok hat mit dem HLA
hervorragende Fahreigenschaften, aber mit dem Licht, das sieht ja zum e aus.

gaulois

#525/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 0:19  Titel:

Puuuuhhhhh,

nach einer Rickfrage beim Vorbesitzer und nach dreimaligem (!) Auseinander- und Zusammenbau habe ich dann
tatséchlich doch noch die Ursache gefunden:

Die Schraube, die den Motorblock in der Mitte der Lok am Chassis hélt, hatte ich von der falschen Seite aus eingebaut,
d. h. der Motorblock hatte an der Stelle ein klein wenig zu viel Spiel und das war's auch schon.

Jetzt sitzt alles richtig und die Lok sieht gut aus!

gaulois

#526/711  Verfasst am: 30 Nov 2014 0:40  Titel: 212 umgebaut und lauft

und so hatte es von Anfang an aussehen sollen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-YNh6LBr48pw/VHpKUHSgk8I/AAAAAAAAS-I/OSEYhV-1JP8/s800/Digitalisierun
g2014_04.jpg" height="533" width="800">

Merke: Die Schraube fur den Motorblock in der Mitte der Lok wird von unten, also von auf3en angeschraubt und nicht
von innen @ ein damlicher Fehler.

Als néchstes kommen noch Stiitzkondensatoren in die DHG 500 und die BR 81, denn die hatte ich zuerst noch nicht
griffbereit, als ich digitalisiert habe, jetzt baue ich sie ein, bevor wieder was dazwischen kommt.

Danach kdme dann 218 217-8 dran und dann muss ich mir iber Sounddecoder fur die 50Kab und die 78 Gedanken
machen. Da kann es aber passieren, dass ich zwischendurch wieder mal an der Anlage arbeiten kann.

josef

#527/711  Verfasst am: 30 Nov 2014 7:14  Titel:

Hallo Gerd,
jetzt sieht die Dame gut aus €8

was so eine schraube an der verkehrten stelle alles anrichten kann &
da muss ich bei meiner mal eine Kontrolle machen & den die hat auch so einen leichten Lichtaustritt

#528/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 11:32  Titel:

Hallo Gerd,
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die Lok gefallt mir, auch die Zugkombination

Hatte bei manchen umgebauten Personenwagen auf LED-Licht auch das Problem mit den "Ritzen". Nachdem ich
schwarzen Bastelkarton (bzw. -Papier) in den entsprechenden Ecken eingebaut hatte, war nichts mehr davon zu sehen.
So einen Bastelbogen kann man immer gebrauchen, z.B. auch fir Tunnelbauten, Hausbeleuchtung (Fenster "blind"
legen) usw.

Das mit der Schraube hat aber ja dann noch geklappt

Viele GriiRRe,
Markus

Gerhard1950

#529/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 12:02  Titel:

guten morgen

ich habe die baugleiche lok und befindet sich im dach in der markierung auf dem foto von gerd eine schraube
<a><img src="http://img5.fotos-hochladen.net/uploads/digitalisierungs57qh968e2.jpg" border="0"></a>

das foto ist von Gerd

Gerhard1950

#530/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 12:07 Titel:

edit
es muss richtig heissen "und es befindet sich im dach

gaulois

#531/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 15:42  Titel:

Hallo Josef,
Danke!

Hallo Markus,
ich hatte auch an Karton gedacht, aber der ware sehr schwer zu positionieren gewesen, meine nachste Losung wére
der Fahrradschlauch-Gummi gewesen, zum Glulck brauchte es das alles jetzt doch nicht...

Hallo Geri,

wir haben uns ja bereits dariiber ausgetauscht, es ging nicht um die Schraube im Dach, sondern um die Schraube am
Boden. Schraube im Dach haben die V100er aus dieser Herstellergeneration ja alle, die kann man aber nicht
versehentlich von innen einschrauben, die im Boden hingegen schon. Der Fehler entstand deshalb,weil ich da gleich
zwei Fliegen mit einer Klappe schlagen und den Masse-L&tpunkt dort fixieren wollte. Habe ich im Endeffekt mit einer
zweiten Schraube von oben auch gemacht, die Originalschraube aber gehérte in den Boden, wo sie jetzt den
Motorblock so fest halt, dass es keine stérenden Lichtritzen mehr gibt.

Das mit dem Karton hat die Tante (ibrigens auch bei der BR 78 gemacht, die als eine der nachsten umgeriistet werden
soll, hier will ich mal versuchen, einen Sound-Decoder von Uhlenbrock reinzusetzen. Wenn das klappt: Ich habe noch
eine 78er, in der zurzeit ein LD-G-2 seinen Dienst verrichtet, der kdnnte dann auch einem Uhlenbrock weichen.

Allerdings: Den wollte ich dann woanders einbauen. Daher in dem Zusammenhang folgende @ Frage @ :

WeiR hier einer, ob man den alten LD-G-2 auch mit der CS1 programmieren konnte @ Also die Adresse schreiben @
Ich glaub, das ging nicht und mit der 6021 kriege ich ja nur die Adressen von 1 - 79. Der Decoder kdnnte aber mehr an
Adressen, wenn man sie hineinbekame... &

Die Bedienungsanleitung gibt fur die Programmierung mit der CS nichts her, da es die zum Zeitpunkt der Herstellung
dieses Decoders noch nicht gab.

#532/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 21:44  Titel:

Hallo Gerd,

es ist wieder Winter:
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Sollte sich das Gehause mit der "Aufderheizunggespanntliegenmethode" nicht wiederherstellen lassen,
dann hilft nur schwarzes Isolierband,
von innen etwas Uber die Rahmenkante hinausstehend eingeklebt.

Das habe ich hier und da auch schon gemachst, denn du hast auch manchmal ohne daR etwas verzogen ist,
einen kleinen Spalt, der erst mit dem hellen Dauerlicht bei digtal so richtig zu tage tritt.

Ansonsten, dachte ich immer bis dato, dafl} das Decoderwirrwarr bei mir ist .... [-0<

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#533/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 23:00 Titel:

Bei der 218 217-8, in der jetzt auch ein HLA mit einem LD-G-33 seine Runden dreht, ist mir gerade noch eingefallen,
dass man bei den Steckfassungen die Birnchen tauschen muss von 600080 nach 610080.

Wieder eine Lok fertig!

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-KLX5904qtBk/VHUE9VbJZUI/AAAAAAAAS Y/ kdkxQxEjXg/s800/218-217-8.jpg
" height="533" width="800">

Und den Puffer vom ABie habe ich dank Joachim's Tipp mit dem Létkolben auch wieder richten kénnen:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-1JE4ION6Cd8/VHUE9qUBmMS8I/AAAAAAAAS _c/c8svULvlehw/s800/ABie_Pufferre
paratur_01.jpg" height="533" width="800">

Nicht perfekt, aber gut genug:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-gNW8W7p1sfQ/VHUE9jxBIPI/AAAAAAAAS g/YOXaEsjfHhU/s800/ABie_Pufferre
paratur_02.jpg" height="533" width="800">

josef

#534/711  Verfasst am: 30 Nov 2014 23:20  Titel:

Hallo Gerd,
ist das die Marklin 30747 die sieht ja wie neu aus €8

ich habe die 37747 u. 39184

gaulois

#535/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 23:28  Titel:

Hallo Josef,

ja, das war eine 30747, als was man sie jetzt mit dem HLA klassifizieren muss, weil3 ich nattrlich nicht.

Die ist auch noch so gut wie neu, da hast Du Recht. Was mich hier allerdings stort, ist erneut der Lichtspalt unter dem
Gehéause an der Front. Aber diesmal scheint nix zu wackeln. Muss ich mir mal in Ruhe ansehen, ob da doch noch
irgendwo ein Kabel zu nah am Gehause lag oder sonst was. Wenn ich das nicht aufgeklart kriege, dann kommt da eine
Lage Gummi unten um die Gehauseinnenkante herum aufs Chassis.

Sind Deine lichtdicht?

#536/711 Verfasst am: 30 Nov 2014 23:39  Titel:
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Hallo Gerd,
ja, ich habe gesehen das da ein Lichtspalt ist , ich muss da bei meinen schauen ob das da auch so ist @ ich gebe dir
Bescheid ob es von Haus aus so ist, oder nicht &

gaulois

#537/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 0:02  Titel:

Hallo Josef,
ja, bitte!

Ubrigens habe ich in diese, genau wie in die V100 auch jetzt die Kontaktringe eingebaut, die ich seinerzeit fiir eine V160
besorgt habe. Die kriegt man ja nur im 20er Pack, daher kommen jetzt tberall welche rein, wo die Aufhdngung des
Schleifer-Drehgestells es zulasst. Das ist beim Uberfahren von DKW echt von Vorteil.

josef

#538/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 20:26  Titel:

Hallo Gerd,

die BR 218 217-8 alt ( 37747 ) hat ein Gehause das auf hat ein Gehause das auf den Fahrzeugrahmen (Fahrgestell)
sitzt, und da scheint das licht durch

<a><img src="http:/imagizer.imageshack.us/v2/1024x768q90/903/8u882j.jpg" border="0"></a>

die BR 218 217-8 neu ( 39184 ) hat ein Gehause das [J[D@r den Fahrzeugrahmen (Fahrgestell) driiber geht
<a><img src="http://imagizer.imageshack.us/v2/1024x768090/901/71pHal.jpg" border="0"></a>

gaulois

#539/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 21:16  Titel:

Hallo Josef,
ja, das war mir bewusst, ich habe aber vorher nicht gesehen, dass hier ein Spalt ist. Den werde ich dann schlieRen
mussen.

Im Moment habe ich aber ein anderes Phanomen zu lésen: In der Lok arbeitet ein HLA, genau wie in der 212 215-8.
Beide Loks sind mittels Tams LD-G-33 angesteuert. Mir fallt folgendes auf:

1. ab und zu "springt" so eine Lok unmotiviert einfach ein Stiickchen vor &

2. die 218 (aber die 212 nicht) hat gelegentlich Probleme beim Anfahren, d. h. sie fahrt nicht an, erst wenn ich die Lok
leicht antippe. Manchmal fahrt sie auch von allein an, aber meist nicht &

Der Motor geht aber sehr leicht und daran kann es eigentlich nicht liegen (ich hatte erst tiberlegt, ob ich vielleicht die
Motorbirsten verdreht eingebaut habe und so eine scharfe Kante an dem Trommelkollektor in Anfahrtsrichtung liegen
konnte, aber beim weiteren Uberlegen kam ich darauf, dass das einerseits nicht sein kann, andererseits lieR sich der
Motor ja ganz leicht drehen.

Mit der Kick-Funktion habe ich experimentiert, aber das hat keine Auswirkungen gehabt. Leider. Die Lampenhelligkeit
konnte ich zwar jetzt einstellen, aber am Motorverhalten réatsle ich rum.

Unterschied der 212 und der 218 ist aul3er den anderen Motorabmessungen Ubrigens, dass ich in der 218 keinen
Stiitzkondensator eingebaut habe. Die von Tams empfohlenen Drosseln, die man noch vor den Decoder schalten soll,
um Spitzen abzufangen, sind in keiner der Loks eingebaut.

Kann das am Stiitzkondensator liegen? Ich weil3 es nicht. Beim Lesen in der Anleitung habe ich bisher nichts dazu
gefunden, ich bin aber auch noch nicht durch.

Ich erinnere mich, dass es mal mit dem C-Sinus in einigen Loks ein &hnliches Problem gab, da lag es am
ESU-Motortreiber, also an der Software im Decoder. Kann naturlich auch daran liegen. Wenn ich nix finde und auch ein
Kondensator-Einbau nichts bringt, werde ich wohl mal bei Herrn Tams anfragen mussen. Hatte ich das blof3 friiher
gewusst, am Sonntag auf der IMA war ich ja bei ihm, um die LD-W-32 nachzukaufen...
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josef

#540/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 21:42  Titel:

Hallo Gerd
Zu

Zitat:
die 218 (aber die 212 nicht) hat gelegentlich Probleme beim Anfahren, d. h. sie fahrt nicht an,
erst wenn ich die Lok leicht antippe. Manchmal fahrt sie auch von allein an, aber meist nicht

kannst du beim Tams LD-G-33 die so genannte Lastreglung ein oder aus schalten, oder gibt es das bei
denen nicht

Zitat:
| ab und zu "springt" so eine Lok unmotiviert einfach ein Stiickchen vor

Hast du vielleicht ein schlechtes und mit Stérungen verbundenes Digitalsignal was die Lokdecoder zu
falsche Aktivitaten veranlasst

Zitat:
Die von Tams empfohlenen Drosseln, die man noch vor den Decoder schalten soll, um
Spitzen abzufangen, sind in keiner der Loks eingebaut.

warum nicht & eine Fehlerquelle mehr im System &

gaulois

#541/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 22:11  Titel:

Hallo Josef,

man kann die Lastregelung einstellen, aber nicht ausschalten, jedenfalls habe ich nichts dartiber gefunden. Wenn die
Lok aber ohne Anhéngelast gar nicht erst anfahrt, dann aber, wenn sie kurz angeschoben wird, erst mal schnell dreht,
dann aber zuriickfahrt, dann denke ich, dass die Lastregelung eigentlich in Ordnung ist, oder? Ich weil} es aber nicht.

Vielleicht liegt es ja wirklich am fehlenden Elko. Mal sehen...

josef

#542/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 22:22  Titel:

Hallo Gerd,
mit den Decoder von Tams habe ich so gut wie keine Erfahrung und friher nur schlecht Erfahrungen gemacht

ich Bau grundsétzlich auf MFX oder DCC Marklin u. ESU Decoder um das ist fur mich das einfachste mit der CS2
und Uberschaubar &

raily

#543/711  Verfasst am: 01 Dez 2014 22:22  Titel:

Moin zusammen,

die alte 218 217-8 hat doch das gleiche Gehause und Fahrgestell wie alle 216er bis zur Neukonstruktion
und mir ist noch bei keiner aufgefallen, selbst bei der alten aus den 60ern nicht,
daR da irgendwo Licht durchscheint ... &

Jetzt habe ich gleich mal geschaut und in der Tat bei meiner 37747 ist es auch so, &h,
war es auch so ist korrekter, denn eion kleiner Klebestreifen schaffte Abhilfe.

Ich habe dann noch eine andere 216er probiert, da ist es so gut wie gar nicht sichtbar,
da muf3t du echt schon suchen wo das Licht ganz wenig durchblinzelt, also ok.
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Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#544/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 22:35 Titel:

Hallo Josef,
also: Kondensator eingebaut: vier mal bei Vorwartsfahrt alles ok, bei Rickwartsfahrt nicht, dann bei Vorwartsfahrt auch
nicht mehr ... & Sehr seltsam das alles.

Hallo Dieter,
ja also bei meinen alten 216ern habe ich das Problem auch nicht, nur bei dieser. Aber ich weil} ja, wie ich das Problem
beheben kann, wenn ich erst mal das andere gel6st habe.

Vielleicht setze ich ja hier auch einen ESU ein, einen habe ich ja, aber auch der hat Funktionen, fiir die ich keine
Verwendung haben werde & Dann wiisste ich aber zumindest, ob es am Motor oder am Decoder liegt.

josef

#545/711  Verfasst am: 01 Dez 2014 22:41  Titel:

Hallo Gerd,

Zu

Zitat:
| Dann wiisste ich aber zumindest, ob es am Motor oder am Decoder liegt.

das ware doch ein Test wert

=1)Y

#546/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 22:47  Titel:

Hallo Gerd,
zu dem Problem mit dem Anfahren:

Wenn die Lok nicht so lauft wie du es mdchtest, dann schalte mal die Lastreglung ab,
wenn dann das Problem weiterhin auftritt,

dann lasse sie mal analog laufen,

wenn das Problem dann immer noch da ist, dann ist es ein mechanisches,

also: Generaluberhoung.

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#547/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 23:00 Titel:

Hallo Dieter,

ein mechanisches Problem kdnnen wir, glaube ich, ausschliel3en, denn erstens dreht der Motor ganz leicht, zweitens
muss ich die Lok nicht anschieben, sondern nur antippen, dass sie lauft. Leider kann ich nirgendwo finden, wo man die
Lastregelung abschaltet. &

Hallo Josef,

aber eine elende Arbeit, weil ich dazu einen 21poligen Anschluss machen muss und den vorhandenen Decoder wieder
ausbauen muss. Das macht natdrlich keinen SpalR und gehért nicht zu den Dingen, auf die man sich freut... Sonst fahrt
die Lok eigentlich recht gut, nur das Anfahren klappt nicht.

Kann das sein, dass bei einem fuinfpoligen Motor im Permanentmagnetfeld eine tote Position existiert, wo der Motor
nicht raus kommt? Eigentlich doch eher nicht, oder?
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josef

#548/711 Verfasst am: 01 Dez 2014 23:16  Titel:

Hallo Gerd

Zitat:
Kann das sein, dass bei einem flinfpoligen Motor im Permanentmagnetfeld eine tote Position
existiert, wo der Motor nicht raus kommt? Eigentlich doch eher nicht, oder?

eine so genannten toten Punkt hat jeder Motor es kommt nur darauf an wie die/der Decoder das ab-regeln
kann aber im Permanentmagnetfeld ehren nicht das ist dann mehr ein mechanisches Problem und da greift
Dieter sein aussagen wieder wens analog nicht klappt dann digital von Haus aus auch nicht muf3t du
suchen @

gaulois

#549/711  Verfasst am: 01 Dez 2014 23:36  Titel:

ja, mach ich, dauert etwas...

AndreasB

#550/711 Verfasst am: 02 Dez 2014 0:29  Titel:

Hallo Gerd,

Deine Aussage zu den Funktionen, die Du nicht nutzen kannst, hat mich sehr zum Schmunzeln gebracht (eigentlich
eher bitter).
Wenn das fur Dich ein Kriterium ist, den Dekoder deshalb mal lieber zu verwerfen, ...

In Bezug auf die Lastregelung:

Mach Dir mal den Spal3 und lade Dir die ESU-LoPi online Anleitung herunter. Studiere mal die verschiedenen
Parameter er Lastreglung mit ihren Bedeutungen. Dann versuch' das bitte mal auf Deine (geliebten) TAMS zu
Ubertragen.

Ohne hier einen Glaubenskrieg auslésen zu wollen ertbrigt sich hier jeglicher weiterer Kommentar.

raily

#551/711  Verfasst am: 02 Dez 2014 18:11  Titel:

Hallo Gerd,

ups, Andreas, da muf ich dir vollig Recht geben,
oder auf den Punkt gebracht: Lastreglung ist nicht gleich Lastreglung.

Die Lastreglung schaltet man fur gewohnlich mit F4,
ansonsten in die Decoderanleitung schauen.

Aber wie gesagt,

eine Lok muf auch ohne Anschub, egal wie fest, anlaufen und dabei auch noch einen 10-Blechwagenzug z. B. in
Bewegung bringen.

Auch wenn die Handkontrolle, der Motor dreht ja leicht verkiindet,

ist dem noch u. U. noch lange nicht so.

Viele Gri3e,
Dieter.

gaulois

#552/711  Verfasst am: 02 Dez 2014 21:15  Titel:

Hallo Andreas und Dieter,
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nicht verwerfen, sondern fur eine andere Lok aufheben, wo die Funktionen auch genutzt werden kénnen.
In der Anleitung dieses Decoders habe ich nichts gefunden zum abschalten, F4 schaltet bei diesem Decodertyp aber die
Anfahr- und Bremsbeschleunigung, nicht die Lastregelung.

Die ESU-Anleitung, die ich naturlich auch hier habe, habe ich noch nicht gelesen. Ich muss mal gucken, wie ich am
schnellsten hier zu einem Ergebnis komme, der baugleiche Decoder ist ja in der 212 verbaut und die lauft problemlos,
jetzt kann es naturlich sein, dass der eine einen Hau hat und der andere nicht, aber so wirklich einschéatzen, ob es der
Motor oder der Decoder ist, kann ich wohl erst, wenn ich an der Lok was verandert habe. Eine Idee, wie es am
leichtesten geht, wére, erst mal den HLA zu tauschen. Das Getriebe der Lok ist sehr leichtgangig, es konnte ja sein,
dass der Anker einen Defekt hat. Ich werde testen.

gaulois

#553/711 Verfasst am: 02 Dez 2014 21:47  Titel:

tja, was soll ich sagen: Anker getauscht, Lok aufgesetzt, Fehler weg ... &

josef

#554/711  Verfasst am: 02 Dez 2014 21:50  Titel:

gaulois

‘ @

#555/711  Verfasst am: 02 Dez 2014 22:11  Titel:

... und ein 1 bis 2 mm breiter Streifen Reifengummi von einem alten Fahrradschlauch auf beiden Seiten halt das
Streulicht aus dem Geh&usespalt fern. Leider hinten richtig dicht und vorne noch mit einem kleinen Lichtpunkt, den ich
wohl noch verschlieBen muss, wenn der Kleber erst mal fest ist.

josef

#556/711 Verfasst am: 02 Dez 2014 22:28  Titel:

Gerd du Alter Radfahrer aber wenn es hilft ist alles erlaubt =D>

gaulois

#557/711  Verfasst am: 02 Dez 2014 23:27  Titel:

Hallo Josef,
ja, also, mit bloRem Auge sieht es jedenfalls deutlich besser aus als vorher, aber die unbestechliche Kamera sieht
natdrlich doch mehr...

Hier die Frontseite, wo in der Mitte noch ein Lichtpunkt in der Mitte der Lokfront stort:

<img

src="http://Ih4.googleusercontent.com/-Pa7M9G_e8og/VH4ucdzZY_ pl/AAAAAAAATAM/lyLU73YK5GU/s800/218-217-8
01.jpg" height="533" width="800">

Die andere Seite sieht eigentlich mit bloRem Auge richtig gut aus, aber die Kamera meint, ich misste noch eine Lage
Gummi auflegen, wie es scheint:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-tR7abb1W9ug/VH4ucWsnbll/AAAAAAAATAI/373NOU-PsHI/s800/218-217-8 02.
ipg" height="533" width="800">

Aber mit bloRem Auge kein Vergleich zu vorher.

#558/711  Verfasst am: 25 Nov 2015 20:12  Titel:
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Hallo zusammen,

dieses Jahr steht offenbar unter dem Stern des V 200 - Umbaus. Jedenfalls sind bei mir heute einige Hamo-Magneten
von ESU und einige Gleichstromdecoder angekommen (Tams LD-G-32), u. a. fir den Umbau einer kleinen Reihe von V
200 der Tante M (Altbau), die auch lastgeregelt sein und Anfahr- und Bremsverzdgerung bekommen sollten.

Bevor ich jetzt was kaputt mache, wollte ich mich mal umhéren. Wenn ich statt des Permanentmagneten einen
Hamo-Magneten einbaue, dann verandert das ja den Widerstand des Motors. Muss ich daher vor die Anker-Wicklungen
- wie beim HLA - auch noch Drosseln setzen, damit mir die Lok nicht davonlauft oder den Decoder verdampfen lasst?
(Leider ist mir die Frage erst eingefallen, nachdem die Bauteile schon angekommen sind.)

Oder reicht es, die Entstérkondensatoren auf dem Motorschild zu lassen und ggf. Anfahr- und Endgeschwindigkeit im
Decoder neu zu regeln? Ich bin mir grad ein wenig unsicher &

Siggib

#559/711  Verfasst am: 25 Nov 2015 20:30  Titel:

Hallo Gerd , da lies mal warum die Drosseln eingebaut werden sollen, steht auch irgendwo.
Bei Esu oder bei Tams, ich weil3 nicht genau wo ich das gelesen habe.
Dann ist deine Frage wohl beantwortet.

gaulois

#560/711 Verfasst am: 25 Nov 2015 21:04  Titel:

Hallo Siggi,
welche Drosseln denn? Die Von Tams? Die haben ja andere Werte als die vom HLA, dienen aber laut Herrn Kalbe von
der Firma Tams nur zum Schutz des Decoders, nicht zum drosseln des Motors...

Ich frag mal anders: Hat ein HAMO-Motor normalerweise auch Drosseln auf dem Motorschild?

glnni

#561/711  Verfasst am: 25 Nov 2015 21:19  Titel:

Moin,
die Drosseln waren damals Vorschrift vom FTZ.

Siggib

#562/711 Verfasst am: 25 Nov 2015 21:22  Titel:

Hallo Gerd, ich habe das Geflihl du willst mich testen.
Alle Wechselstrommotoren haben Endstordrosseln mit Kondensator.
Das andere muss du Herrn Kalbe fragen, es sind ja Tams Decoder.

gaulois

#563/711 Verfasst am: 25 Nov 2015 22:37  Titel:

Hallo Siggi,

nichts liegt mir ferner. Aber inzwischen bin ich im Netz auch flindig geworden und wie es der Zufall will, scheint es richtig
zu sein, 3,3uH-Drosseln einzubauen, die habe ich tatsachlich. Dann brauche ich nur Geduld fiir die Fummelei, die mit
den Umbauten verbunden ist.

Siggib

#564/711 Verfasst am: 26 Nov 2015 8:32  Titel:

Hallo Gerd, da gibt es genug Anleitungen im Netz.
Umbau

und einer von mir selbst
V200
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gaulois

#565/711 Verfasst am: 26 Nov 2015 22:52  Titel:

Hallo Siggi,

Danke, aber das hilft mir nicht, denn da wird ein HLA verbaut. Der hat andere Werte... HLA habe ich ja schon viele
eingebaut, aber HAMO mit dreipoligem Anker ist mein aktuelles Thema. Ich habe da im Netz auch einen (!) Link
gefunden. Mit den Werten von da werde ich es versuchen, da ich aber heute erst sehr spat von der Arbeit gekommen
bin, heute nicht mehr. Ich werde berichten...

Dieser Link kommt meinem Umbau etwas néher:
http://alte-modellbahnen.xobor.de/t27921f2-Lok-von-Maerklin-digitalisieren.html

Nur dass hier der kleine SFCM verbaut ist, nicht der LFCM...

Siggib

#566/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 9:33  Titel:

wenn ich dich richtig verstanden habe, dann mdchtest du nur so umbauen
oder.

Magnetumbau

dann lese bitte auf der Seite
Code:
=Fazi t
Mt di esem Unbau darf man keine allzu grossen Erwartungen
hi nsichtlich den Laufei genschaften haben. Vor allemimunteren
Dr ehzahl bereich wirkt sich der dreipolige Rotor negativ aus. Bei
héheren Geschwi ndi gkeiten fallt dies weniger auf. Die Lastregel ung
kann hi ngegen uberzeugen. Di e Laufeigenschaften wirde ich als
i rgendwo zwi schen Delta und 5-Stern Antrieb beschrei ben, mit
optim erten Decoder-Ei nstel |l ungen ndher beim zweiten

Damit meine ich nicht den Motor sondern nur das Prinzip 3 polig und HLA ist fir mich 5 polig

gaulois

#567/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 16:52  Titel:

Hallo Siggi,

ja, ich weil3 auch, dass der dreipolige Motor - zumindest mit einem Billig-Decoder nicht so tolle Laufeigenschaften hat.
Aber die braucht er fur Leo auch (noch) nicht unbedingt und mir reichen die Mdglichkeiten. Eine Lastregelung ist immer
noch besser als keine und mit dem grof3en LFCM sollen die Eigenschaften je nach Decoder schon recht gut sein. Mir
geht es erst mal darum, dass die Loks Giberhaupt fahren. Loks, die man butterweich steuern kann, habe ich ja auch,
aber man muss nicht alle alten Fahrzeuge auf den aktuellsten (und teuersten) Stand der Technik bringen. Nattirlich
ware ein Umbauset mit HLA nun auch nicht sooooo teuer, aber 14 Euro fir den Decoder + 8,90 fiir den HAMO sind bei
entsprechender Stlickzahl schon ein finanzieller Abstand zu dem, was sonst noch machbar wére.

AulRerdem: Bei den ganz alten Loks finde ich es eigentlich auch angebracht, dass sie sich wie alte Loks fahren, nur
eben einen kleinen Tick besser mit der Lastregelung, aber eben nicht wie C-Sinus, Faulhaber etc.

Siggib

#568/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 21:15  Titel:

Hallo Gerd , Abkiirzungen sind ja schén, aber dann noch in englisch.

Meine Muttersprache ist deutsch, es werden schon genug Wérter ins neue Alphbet tibernommen.
Denglisch nennt sich das wohl. "Anglizismen"

So konnte ich mit LFCM nix anfangen, habe dann Google gefragt.

Den alten, grofl3en Scheibenkollektor-Motor (LFCM = large flat collector motor),

© auf deutsch GSKM, weil auch keiner @
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Siggib

#569/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 22:17  Titel:

Hall Gerd, hier noch was zum Thema Anglizismen

denglish

JoergS

#570/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 22:19  Titel:

I\/Imoin Siggi;

=

schuschu

#571/711  Verfasst am: 27 Nov 2015 22:21  Titel:

Hallo Siggi,
herrlich dein Anhang

Gruf
Udo

gunni

#572/711 Verfasst am: 27 Nov 2015 22:33  Titel:

Moin Siggi,
klasse!!l

gaulois

#573/711  Verfasst am: 28 Nov 2015 2:36  Titel:

Hallo Siggi,

meine zweite Muttersprache und die Zukunft Europas ist definitv nicht deutsch! Auch wenn ich mich darauf berufe, dass
die Amtssprache Deutsch ist (noch, aber sicher nicht ewig).

Von Denglisch halte ich gar nichts (das ist Scheil3e) but | speak and write English as if it were my native tongue. English!
Not Denglisch!

Die Abkirzungen stammen nicht von mir, sondern von Marklin, also, wenn es Beschwerden daruber gibt, bin ich der
falsche Ansprechpartner. Im Ubrigen: Google ist Dein Freund (was ich personlich nicht glaube, was aber die
Abkurzungen sicherlich ohne weitere Umschweife erklart)

Belehrungen uber die Englische oder Deutsche Sprache konnt Ihr Euch sparen. Ich bin mit beiden Sprachen
aufgewachsen und weil3 sie zu unterscheiden. Fir den Buchstabensalat der Hersteller bin ich weder verantwortlich,
noch lasse ich mich dafur verantwortlich machen. Sorry, aber da muss ich mal Klartext rechen: die Schei3e kommt nicht
von mirl!!

Hallo Geri,
das durfte in diesem Thread am Thema vorbei sein... In einem anderen thread hingegen...

Ach ja: Ich kann auch nicht dafur haftbar gemacht werden, dass zwar ein Deutscher den Computer erfunden hat, aber
zu bléd war, sich das rechtzeitig - als es noch ging - patentieren zu lassen, mit der Folge, dass alle weiteren
Entwicklungen - auch die Fachbegriffe - in der Folge nur noch Englisch waren und sind. Das ist so, das wird so bleiben
und ich werde auch nicht anfangen irgendwelche hahnebiichenen, beschissen Ubersetzten, unpassenden Deutschen
Ausdricke von Leuten, die das System nicht verstanden haben, zu gebrauchen. Das trifft nicht Euch, sondern die
Idioten, die nicht in der Lage sind, Fachliteratur richtig zu Ubersetzten oder anstandige Fachbticher in Deutsch selbst zu
schreiben. Ich habe das lange genug studiert, um festzustellen, dass meine Nation leider unféhig zu sein scheint, das
anstandig umzusetzen.

Deshalb - und nur deshalb - missen wir damit leben, dass manche Fachbegriffe eben nicht (mehr) deutsch sind und es
auch nie mehr sein werden. Die Deutsche Weltherrschaft - auch in der Wissenschaft - sollte man sich ein fur alle Mal
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abschminken.

Sorry for these hard but clear expressions! That's what the result is! Wir haben es - schon vor sehr langer Zeit -
verpennt, hier die Nase vorn zu haben, jetzt zu jammern, dass einer keine - schlecht Gibersetzten oder unzutreffenden -
Deutschen Ausdriicke fur etwas verwendet, dass die ganze Welt nur unter den allgemein bekannten (!) englischen
Ausdrucken kennt, halte ich fur einerseits wenig hilfreich, fir andererseits schlicht blind!

Und dafir entschuldige ich mich nicht! Erst recht nicht daftr, dass ich mehr als eine Sprache spreche.

gaulois

#574/711  Verfasst am: 28 Nov 2015 10:14  Titel:

ja, oder einen eroffnen ...

in diesem Bereich zum Beispiel: http://www.jkrs-modellbahntreff.de/viewforum.php?f=61

joe

#575/711  Verfasst am: 28 Nov 2015 17:11  Titel:

Und hier noch etwas zum Thema Computer:
https://www.philognosie.net/spiele-fun/humor-uebersetzung-der-computersprache-in-deutsch

Siggib

#576/711 Verfasst am: 28 Nov 2015 18:16  Titel:

[align=center:130160d2db]Hallo Jbrg, der ist sehr gut, = [/align:130160d2db]

gaulois

#577/711 Verfasst am: 28 Nov 2015 19:07  Titel:

... ja, wenn man sich Muhe gibt, falsch zu Gibersetzen, dann kommt sowas dabei raus...

gunni

#578/711  Verfasst am: 28 Nov 2015 21:30  Titel:

Moin Jorg,
ich habe mich kodniglich amisiert.

PS: Ich arbeite auch nicht mit Rausguckschnellzug

gaulois

#579/711  Verfasst am: 29 Nov 2015 17:36  Titel:

Melde Vollzug:

Die erste aus einer Serie alter V200 ist umgebaut mit Hamo-Magnet von ESU und LD-G-32 von Tams. Sehr schénes
Anfahr- und Bremsverhalten - langer Bremsweg - auch schon in den Werkseinstellungen. Ob und was ich da noch
optimieren muss, muss ich mal sehen. Auf jeden Fall braucht die Lok noch eine Adresse, mit der Leo sie spater (in 25
Tagen) dann steuern kann.

Am Hamo-Magneten mussten zwei Passpunkte weggefrast werden, weil sie nicht in den Motorschild der V 200 060
passen wollten. Muss mal sehen, ob das bei den anderen auch so sein wird. Und irgendwas hat da mal mechanisch
gehakt (vielleicht war der Motorschild nicht ganz exakt aufgesetzt, aber bei den letzten 5 Testfahrten mit einem
TEE-Rheingold-Umleiter (die "neuen" Blechwagen) tber die noch nicht elektrifizierte Moselstrecke hat sie sich brav
angestellt.

Den Fuhrerstand-Einbau habe ich noch nicht gemacht, vielleicht mache ich das noch, vielleicht hebe ich mir das fur die
gesamte Serie fur spater auf. Mal sehen...
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Siggib

#580/711 Verfasst am: 29 Nov 2015 18:10 Titel:

Hallo Gerd schon das es dir gelungen ist.

Jetzt habe ich eine Frage zum Frasen.. warum

Es ist doch der grof3e Scheibenkollektor, hast du beachtet das die Pinne am Magneten unterschiedlich grof? sind.
Bei meinen Umbau musste ich nichts fréasen.

siehe Fotos 1 und 2

<img src="http://siebie.lima-city.de/Magnetl.jpg">

andere Seite

<img src="http://siebie.lima-city.de/Magnet2.jpg">

Es kann sein das der Scheibenkollektor falsch rum drin ist.

gaulois

#581/711  Verfasst am: 29 Nov 2015 19:14  Titel:

Hallo Siggi,

kann sein, dass mir das entgangen ist. Jedenfalls lag der Motorschild etwas schief auf. Bei der nachsten Lok werde ich
das dann mal beachten... Das kdnnte natirlich auch der Grund fur die mechanische Stérung sein, die ich hatte, die jetzt
aber scheinbar weg ist.

Die Locher im Motorschild waren jedenfalls deutlich enger als die Passzapfen am Magneten. Da muss ich wohl noch
mal gucken und vergleichen...

... habe ich dann gemacht hatte ich mir ja denken kénnen, dass es unprofessionell gewesen ware, die Drehrichtung
des Motors bei gleicher Verdrahtung dem Zufall zu Uberlassen. Vielleicht hatte ich doch das Licht an- und die Lok ganz
aufmachen sollen, als ich das gemacht habe. Jedenfalls ist es mir sofort aufgefallen, als ich den Motor ganz zerlegt
habe.

Ich habe dann die Zeit, die Leo vorm Computer verbringen durfte, genutzt, um weitere drei baugleiche Loks zu
entkernen, d. h. alter Stator raus, nheuer HAMO rein, fetten, Motor drehen und auf Leichtgangigkeit prifen.

Als néchstes werden dann die Dekoder eingebaut. Eigentlich miisste ich noch eine vierte Lok umbauen, dann lage kein
"freilaufender" Decoder mehr rum und ich hatte eine Lok mehr zum fahren.

heckmal

#582/711 Verfasst am: 29 Nov 2015 22:01  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:
Hallo Siggi,
...und ich hatte eine Lok mehr zum fahren.

...dann lass mal rollen.

gaulois

#583/711  Verfasst am: 30 Nov 2015 0:13  Titel:

Mach ich! Aber erst mal ein "Werksfoto":

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-nhuurDp-fZg/VIt3ugzDmul/AAAAAAAAaHQ/BYUadZwCN7c/s800-Ic42/vV200_06
0_Werkstatt.jpg" height="533" width="800">

Und jetzt aber ab auf den noch nicht weiter gebauten Hangviadukt:
<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-iog6cg6fOFA/VIt3VH5Pxil/AAAAAAAAaHU/SsteEiu674c/s800-1c42/vV200_060_P
arade01.jpg" height="533" width="800">
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Eine nette Gruppe "alter Damen", oder?

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-xX2c6yszzcQ/VIt3t7cKW_I/AAAAAAAAaAHE/NStcDaHQP_E/s800-1c42/V200_06
0_Parade02.jpg" height="533" width="800">

Ja, es sind 9 Altbau-Maschinen, die 006, die 027, die 056 und die 060, von der ich vier habe. Aber eine von denen
bekommt Leonard...

Joachim K.

#584/711  Verfasst am: 30 Nov 2015 21:42  Titel:

OH Gerd, ob dies richtig ist. &

Gerhard1950

#585/711 Verfasst am: 30 Nov 2015 22:21  Titel:

Warum nicht ?

Joachim K.

#586/711 Verfasst am: 30 Nov 2015 22:23  Titel:

Warten wir mal ab und harren der Dinge die da kommen.

gaulois

#587/711  Verfasst am: 30 Nov 2015 23:05  Titel:

Hallo Joachim,

die erste V 200 060 von denen habe ich in Beekbergen gekauft, weil Leonard sich die zu Weihnachten gewiinscht hat -
naturlich digitalisiert. Er stand mit offenem Mund vor dieser Lok, die da auf einem Verkaufsstand fur 30 Euronen lag und
wollte sie unbedingt haben.

Als ich mir die Maschine so betrachtet habe - so gut erhalten - kamen mir dieselben Zweifel, Joachim, daher habe ich
drei aus der Bucht gefischt unter dem Aspekt, dass ich selbst auch eine gut erhaltene Maschine haben wollte. Nun
waren die drei alle recht gut erhalten, die Version wurde ja auch bis in die 80er produziert, daher habe ich eine davon
ausgesucht, die fur Leo sein soll. Er freut sich sehr darauf, also da gibt es keine Alternative...

Joachim K.

#588/711  Verfasst am: 30 Nov 2015 23:25  Titel:

Von 1972-1978

Gerhard1950

#589/711 Verfasst am: 30 Nov 2015 23:27  Titel:

kann ich gut verstehen, die V200 war auch meine 2.Lok. ich bekam sie 1959 zu weihnachten.
und das sich Leo die F7 zugelegt hat finde ich auch Klasse.

und wenn das hier nicht herpasst, mufd das eben geldscht werden.

gaulois

#590/711 Verfasst am: 30 Nov 2015 23:34  Titel:

Hallo Geri,
das stimmt aber nicht: Leo hat keine F7, er héatte sie gerne, aber ich habe sie noch nicht rausgertckt. Selbst bin ich ja
auf der Suche nach einer ramponierten F7-Kombination, damit man die ruhigen Gewissens umlackieren kann ... Aber
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das ist dann auch schon wieder ein anderes Thema...

Hiernach: http://www.modellbau-wiki.de/wiki/V_200 soll die V 200 060 bis 1984 gebaut worden sein. Ob's stimmt, kann
ich nicht sagen...

Joachim K.

#591/711  Verfasst am: 30 Nov 2015 23:52  Titel:

In der Collection von Marklin steht es aber so 72 - 78 .

Gerhard1950

#592/711 Verfasst am: 01 Dez 2015 0:13  Titel:

hallo Gerd,
im moselbahnthread ab beitrag 1618 ist im hafenteil eine F7 zu sehen oder sehe nur ich die lok ?

Ich bin doch nicht total bescheuert, irgendwo hat gestanden das Leo die gerne haben wollte und sich gekauft hat (nicht
deine) . du warst noch so erstaunt das er die haben wollte

gaulois

#593/711 Verfasst am: 01 Dez 2015 8:18  Titel:

Hallo Geri,

im Hafen stand diese Lok, Leo mochte auch eine haben, aber er hat sich die nicht gekauft, sondern ich habe sie mir
gekauft. Es gibt bzw. gab Uberlegungen, ob er die zu Weihnachten oder zum Geburtstag kriegen soll, im Moment sieht
es aber nicht danach aus...

Hallo Joachim,

wenn es da so steht. Ich weil3 es nicht und berufe mich auf Quellen, der Zuverlassigkeit ich nicht kenne. Ich hatte nur
gedacht, dass da jemand, der Ahnung hat, die Sachen zusammengestellt hat. Muss aber ja nicht fehlerfrei sein.
Jedenfalls sind die von der Oberflache her noch relativ gut intakt (kaum oder keine Kratzer, nur teilweise
Ausblihungen/stumpfe Punkte im blauen oberen Lackband).

Joachim K.

#594/711  Verfasst am: 01 Dez 2015 9:27  Titel:

Hallo Gerd
Noch eine Frage zu den ESU-Magneten. Hast Du die Art.Nr. ?

gaulois

#595/711  Verfasst am: 01 Dez 2015 13:58  Titel:

Hallo Joachim, das miisste die 220560 sein. Bezugsquelle war hier:

http://www.ebay.de/itm/141691526015?_trksid=p2057872.m2749.12649&var=440829113051&ssPageName=STRK%3A
MEBIDX%3AIT weil gunstiger als sonstige Angebote...

pepel964

#596/711 Verfasst am: 01 Dez 2015 16:18  Titel:

Hallo Joachim dann lieber HLA als die ESU Magneten.

Der HLA kostet um die 25 Euro kostet
Der Magnet kostet die Halfte.
Bringt aber auch nur die halfte an Spassfaktor (Drehmoment).

Und Digital Dekoder brauchst du ja eh auf beiden. Wenn du gut kombinierst mit deinen anderen Loks dann kannst du
die Teile vom HLA die du von diesen Loks ubrig hast noch fur andere verwenden. So habe ich meine grof3en
scheibenkollektoren alle umgebaut.




Joachim K.

#597/711  Verfasst am: 01 Dez 2015 17:54  Titel:

Hallo Peter
Ich dachte, da ich ja noch 3 Magnete von ESU ( originalverpackt ) bei mir rumliegen habe, die mal zu verwenden.

gaulois

#598/711 Verfasst am: 01 Dez 2015 20:43  Titel:

Hallo Peter,
im Prinzip ja, aber die HAMO-Magneten, die ich mir gekauft habe, haben unter 9 Euro gekostet. Macht bei einer Lok
nicht viel, bei 9 Stiick aber schon...

Hallo Joachim,

wenn Du die Magneten sowieso rumliegen hast, dann wirde ich sie auch ausprobieren. Den Vergleich mit dem HLA
kannst Du dann ja ziehen, wenn Du eine entsprechende Lok mit dem HLA umgebaut hast, die den gleichen Motor hat
(vorzugsweise auch mit demselben Getriebe). Ich finde, fir die V200 reicht der HAMO aus. Ich habe aber auch keine
starken Steigungen, aul3er auf der Wendel. Da muss ich noch testen, das habe ich noch nicht gemacht...

Joachim K.

#599/711 Verfasst am: 01 Dez 2015 21:29  Titel:

Hallo Gerd
Aber der 220560 ist aber nicht blau und die Du eingebaut hast sind doch blau. Was ist denn das fiir einer &

gaulois

#600/711  Verfasst am: 01 Dez 2015 22:12  Titel:

Hallo Joachim,
da habe ich mich wohl in die Irre leiten lassen. Es ist ein 51960, zumindest steht das auf der Packung, wo die Dinger
drin sind... &

pepelo64

#601/711  Verfasst am: 02 Dez 2015 12:23  Titel:

ich habe die verschiedenen Konstelationen mal auf einer 216er gemacht (3074).
Und ich fand es erschreckend.

Normaler 3 poliger Motor und Anlaog hat 3 Nahverkehrswagen (Silberlinge mit beleuchtung und alle 3 mit Schleifer.
gerade so mit durchdrehenden Rédern wegziehen kénnen.

Mit Hamo Magneten und dem gleichen Motor war es nicht wirklich viel besser.
Mit HLA waren genau diese Probleme weg.

Ich muf dazu sagen alles Digital mit 6021.

gaulois

#602/711 Verfasst am: 08 Dez 2015 22:12  Titel:

pepel964 hat folgendes geschrieben:
Hallo Joachim dann lieber HLA als die ESU Magneten.

Der HLA kostet um die 25 Euro kostet
Der Magnet kostet die Halfte.
Bringt aber auch nur die halfte an Spassfaktor (Drehmoment).
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Hallo Peter,

zur Kostenfrage hatte ich ja schon was geschrieben. Erkéltungsbedingt kann ich seit letzter Woche nicht
viel machen, aber zum Testen - jedenfalls mit Fahrzeugen, die schon auf der Anlage stehen - braucht es ja
nicht viel, das ging heute am spéaten Abend auch mal eben.

Die mit HLA umgeriistete Lok, die einen LD-G-32 von Tams in den Werkseinstellungen hat (also noch
keine CVs eingestellt), war durchaus in der Lage einen aus 14 Blechwagen bestehenden TEE mit
Inneneinrichtung und drei Schleifern (also dreimal Licht) ohne weiteres kraftvoll aus dem Bahnhof auf den
Hangviadukt zu ziehen. Dazu muss man durch die Weichenstral3e aus "rechtwinkligen) Weichen und DKW,
also 2230er Radius. Auf dem Hangviadukt ist die elektrische Versorgung nicht so gut (keine Einspeisung
seit 12 Metern am weitesten Punkt). Dennoch schafft es die Lok, den Zug mit respektabler Geschwindigkeit
auf dem fast geraden Viadukt in den Prinzenkopf zu ziehen und durch den dortigen Wendekreis (2230er
Radius) wieder zurtick. Zugegeben: Im Wendekreis wird sie langsamer, aber der Zug ist auch extrem
schwer und die Elektrik - wie gesagt - hier sehr schwach.

Ich halte die Lok damit flir Leo-tauglich (so schwere Zige kann er gar nicht zusammenstellen) und die
"Ubriggebliebenen” 3021er mit HAMO-Magnet auch fur Tauglich fur meine Anlage.

gaulois

#603/711 Verfasst am: 08 Feb 2016 18:45 Titel:

Hallo zusammen,

im Moment lI6te ich ja die Verbindungen fiir die Segmente des Bahnhofs Sassenach und Umgebung. Da heute Abend
Karnevalssitzung in Kéln ist, bietet es sich an, da weiter zu machen. Also habe ich tagsuber - wir waren zwar den
Rosenmontagszug gucken, aber nur kurz, man muss die Erkéltung ja nicht forcieren - noch was anderes zwischen
geschoben, das auch nicht lange dauert. Seit kurzem habe ich einen zweiteiligen 515 (Nr. 3076 von Marklin, Ende 60er,
Anfang 70er Jahre nach der Packung zu urteilen), der nach Digitalisierung rief. Da ich noch LD-W 32 habe, habe ich
einen davon heute eingebaut. Ich kenne die Umbauanleitungen mit LED Beleuchtung und Spitzensignal, aber da ich die
Tower-LED noch nicht habe und mir auch nicht sicher war, ob ich das Giberhaupt machen soll, habe ich heute mal einen
minimal-Umbau gemacht. Vielleicht bleibt die Technik auch, wie sie war, denn das zurlickzubauen, wenn es einmal
verandert ist, wird fast unmaoglich sein.

Vor die Motoreingéange habe ich zwei Drosseln gesetzt, um den Decoder zu schiitzen, nach unten gebogen nehmen sie
keinen zusatzlichen Platz weg:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-uuv-TFFHURA4/VrjCslz_3f/AAAAAAAAaSM/SNE1M5iTzNw/s800-1c42/3076_Mot
ordrosseln.jpg" height="533" width="800">

Hier mal ein Blick auf die Lichttechnik ftir den Wechsel rot-weif3:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-DUs7jUH31Tk/VrjCseqCoAI/AAAAAAAAaSM/IU3JUyfM070/s800-1c42/3076_Spit
zenlicht.jpg" height="533" width="800">

Um das zu realisieren hat Méarklin das nachfolgend abgebildete Walzenrelais eingebaut, das ich in dieser Bauform
(anders als z. B. bei der 01 oder der 044) auch noch nicht hatte:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-RF9qJUTaAiQ/VrjCsdM-Dpl/AAAAAAAAaSA/gf2xIgARIFA/s800-1c42/3076_Ums
chaltrelais.jpg" height="533" width="800">

Interessante Technik. Wird naturlich aufgehoben

Naturlich scheint das rote Licht ins obere Spitzenlicht durch, das ware mit Tower-LED anders. Aber ob ich deswegen
den Wagen weiter umbauen soll & Der Motor wurde ja auch nicht gegen HLA getauscht (der muss ja auch keine Ziige
mit 20 Wagen ziehen, daher brauch ich auch keine Lastregelung).

Wiirdet Ihr so einen alten ETA trotzdem mit LED ausriisten? Die Gluhbirnchen fir die Innenbeleuchtung und
Spitzensignale sind ja noch intakt... Ist nur die Frage, ob die Glihbirnen, die im Digitalbetrieb ja permanent mit
Maximalspannung betrieben werden, mir irgendwann das Dach schmelzen wirden:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-kI8-EajuX1w/VrjFyVaVM5I/AAAAAAAAaSQ/OrduPDMGYjU/s800-1c42/3076_Um
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schaltrelais_eingebaut.jpg" height="533" width="800">

Die muss ich vielleicht doch mit LED ersetzen &

Gerhard1950

#604/711  Verfasst am: 08 Feb 2016 19:25  Titel:

Rosenmontagszug gucken ?

Ist der nicht ausgefallen wegen Sturm ?

gaulois

#605/711 Verfasst am: 08 Feb 2016 20:01  Titel:

Quatsch, bei uns doch nicht @ Nein ernsthaft, wir hatten strahlenden Sonnenschein, es war etwas windig, aber sonst ...
Zwei Windbden hatten wir letzte Nacht, bevor ich aufgestanden bin, aber tagsiiber war es wechselhaft, aber harmlos.
Hier jedenfalls. In Mainz muss das anders gewesen sein...

Apropos Zug: Eins habe ich noch vergessen: Bilder vom ETA 515. Hole ich sofort nach:

Lichtwechsel auf Weil3:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-UDSuCsjOEgE/VrjWhI8mfnl/AAAAAAAAaSE/GeqiUIrRthg/s800-1c42/ETA%2525
20515 _01.jpg" height="533" width="800">

und jetzt Rot:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/--YxZ_PgObmE/VrjWhoREpgl/AAAAAAAAaTA/qnkIPg1IHTk/s800-1c42/ETA%25
2520515 _02.jpg" height="533" width="800">

Na ja... Ich schalte noch mal eine Stufe dunkler:

Weil3:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-zCE4tCxZ1a8/VrjWiCOKa4l/AAAAAAAAATE/XjTKNOwenlo/s800-I1c42/ETA%252
520515_03.jpg" height="533" width="800">

und Rot:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-2voMynrurCA/NVrjWiBC2jVI/AAAAAAAAATI/R8hguSKsQso/s800-1c42/ETA%2525
20515 04.jpg" height="533" width="800">

@ Im Hellen sieht das dann so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-sZiQSn2X3YM/VrWirLQnFI/AAAAAAAAATM/HXx17uLETMWU/s800-Ic42/ETA%2
52520515_05.jpg" height="533" width="800">

Und was ist hier zu sehen?

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/-hm5_g6BIE4E/VrjWiuygzrl/AAAAAAAAAT Q/XNYUp9iHvI/s800-1c42/ETA%2525
20515 Parade_auf_dem%252520Viadukt.jpg" height="533" width="800">

Ich I6se mal auf:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-JfO69LJIr8-0/VrjWi_jSAMI/AAAAAAAAaTU/2Q1anPzhkK0/s800-Ic42/ETA%2525
20515 _Parade_auf_dem%252520Viadukt2.jpg" height="533" width="800">

Wenn jetzt noch der Gesellschaftswagen funktionieren wirde ...

‘#606/711 Verfasst am: 08 Feb 2016 20:13  Titel: \
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Hallo Gerd,

Zitat:
Naturlich scheint das rote Licht ins obere Spitzenlicht durch, das wéare mit Tower-LED anders.)

Ist nur die Frage, ob die Gluhbirnen, die im Digitalbetrieb ja permanent mit Maximalspannung
betrieben werden, mir irgendwann das Dach schmelzen wirden:

Du hast Dir die Frage eigentlich schon selbst beantwortet.
Wenn Du eh digitalisierst, wirde ich dann auch auf LED Technik gehen, da hier m.E. mehr Vorteile liegen.

Wenn es sich um ein 1a Sammlerstiick fur die Vitrine handelt, hatte ich keinen Umbau auf Digital in
Erwagung gezogen.

Wenn die 3076 aber bereits Gebrauchs-/Fahrbetriebsspuren o.a. hat, kannste, nach meiner Meinung,
auch locker auf Digitalbetrieb, - mit allen Konsequenzen- umristen.
Dann will hier hinterher auch niemand mehr einen "erschwerten" Riickbau auf Analog wiinschen.

Die LEDs brauchen weniger Strom und wie Du selbst geschrieben hast, gibt es hier keine oder nur eine
sehr geringe Eigenerwarmung.

(passenden Vorwiderstand nicht vergessen, falls man am Decoder keine Spannungsregelung einstellen
kann).

Ich habe fast nur noch auf ESU- u. ein paar Marklin-Decoder umgerustet.

Bei ESU LOPI-3 bzw. 4 kann man die LED-Beleuchtung schén einstellen.

(Wie es bei dem LDW-32 ist weil3 ich momentan nicht, aber ich glaube der kann das auch?)

Und: Gute Besserung fiir Deine Erkaltung &

Gerhard1950

#607/711 Verfasst am: 08 Feb 2016 21:12  Titel:

Es erstaunt mich Ziige auf deiner Bahn zu sehen. Hat das was mit den "Kabelarbeiten" der letzten Tage zu tun oder ist
Zugverkehr auf diesem Teil der Anlage immer mdglich ?

gaulois

#608/711  Verfasst am: 08 Feb 2016 21:24  Titel:

Hallo Geri,
Uber den Hangviadukt nach Sassenach kann man immer fahren. Wo man im Moment nicht fahren kann ist von
Sassenach nach S21...

Gerhard1950

#609/711  Verfasst am: 08 Feb 2016 21:31  Titel:

Achso, ich dachte bis ich die Bilder sah, das gar kein Fahrbetrieb mdglich wéare. Denn kann man auch am Prinzenkopf
wenden und Sassenach wie einen Kopfbahnhof behandeln ?

EE

#610/711 Verfasst am: 09 Feb 2016 0:20  Titel:

Hallo Gerd,
Deine letzten Fotos: sieht wieder mehr nach Modellbahn aus - keine Lastermaulkritik. Solltest Du 6fters
dazwischenschieben.

Joachim K.

#611/711  Verfasst am: 09 Feb 2016 1:01  Titel:

Hallo Gerd
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3076 von 1970-76 .
Aber warum schmeif3t Du den alten S..... nicht raus. Das kann mal teuer werden.
Die Fotos sind ubrigens top.

gaulois

#612/711 Verfasst am: 09 Feb 2016 1:07  Titel:

Hallo Joachim,

weil ich mir einerseits nicht sicher war, was raus muss und was nicht, andererseits: die Tower-LED, die ich dafur
brauche (Duo-LED fur den Lichtwechsel rot-weil3) habe ich noch nicht. Bei der Innenraumbeleuchtung miisste ich
entweder die Lichtleiter ausbauen und eine komplett neue Beleuchtung rein, so wie hier:

http://www.maerklin-sammler-infos.de/umbauten/lokomotiven/03076/03076.htm
oder aber einfach zwei LED mit entsprechender Konstantstromquelle zwischen die Lichtleiter setzen. Mal sehen, aktuell

ist das Thema aber noch nicht dran, denn eigentlich beschéftige ich mich ja mit dem Weiterbau der Anlage, wenn ich
was mache...

gaulois

#613/711 Verfasst am: 23 Feb 2016 22:21  Titel:

Hallo zusammen,
bekanntlich war ich mit Leo am Wochenende beim Adler-Markt in Neuss und wir haben jetzt zwei Satze F7er.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-LenMZBdXL8U/VsntLF_pnal/AAAAAAAAaV8/jw7-W7j16Y8/s800-Ic42/F7_Quart
ett.jpg" height="533" width="800">

In die von Leo méchte ich einen aus einer anderen Lok ausgebauten Decoder einbauen (einer aus einer 50er oder
ahnlich - Tenderdecoder halt). Damit wére das geklart und muss nur noch gemacht werden.

Mit meiner habe ich aul3er dem Decodereinbau (wahrscheinlich wird das ein Tams LD-W-32, denn ich habe keinen
Permanent-Feldmagneten mehr Ubrig). Das alles wéare kein Grund fur ein Posting, was ich aber vorhabe, ist folgendes:

Umlackieren! Und zwar habe ich vor, diese zwei Lok-Einheiten wechselweise mit einer noch zu bauenden
V200-Blechwagen Kombination, wie sie hier vorgestellt worden ist
http://stummiforum.de/viewtopic.php?f=27&t=104266&start=50 zu verwenden. D. h. der zu bauende Triebzug aus
Blechwagen, deren Lack nichts mehr taugt, soll wechselweise auch mit den F7 gefahren werden kénnen.

Dazu schwebt mir folgendes Farbkonzept vor:

Unterhalb der zweiten Niete unter der Nietenreihe der Lok in bordeaux-rot, dariber silbern, ab dem Lifterband
dunkelblau im Farbton der V200 (wenn ich den Farbton kriege, welcher ist das?) Das Blau soll sich nach vorne V-férmig
Uber die beiden Lampen bis tief in die Front ziehen. Bei dem Rot bin ich noch nicht sicher, ob ich das vor der Rundung
der Lok nach unten rund auslaufen lasse, oder vielleicht sogar schon hinter der Lokfuhrertir nach unten zulaufen lasse
oder ob ich das hoch ziehe, um aus dem V vorne etwas zu machen wie bei der V200, namlich unten rot, oben blau und
dazwischen nur einen diinnen Zierstreifen.

Leider kann ich das nicht malen ... ich hoffe, ich konnte es verstandlich ausdriicken... &

Jetzt hatte ich gerne gewusst, was davon zu halten ist, speziell natirlich von Josef, der die Lok ja erst kiirzlich
umlackiert hat.

Ware das Konzept brauchbar, auch wenn die Lok als Doppeleinheit vor einem anderen Zug fahrt?

Was ist besser, das Rot hinter der Tur aufhdren lassen, hinter der Rundung, oder nach oben ziehen, sodass von vorne
ein silbernes V entsteht?

Gerhard1950

#614/711 Verfasst am: 23 Feb 2016 22:28  Titel:

Tolles Projekt, Gerd @8
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gaulois

#615/711 Verfasst am: 23 Feb 2016 22:29  Titel:

... das werden wir erst noch sehen. Es muss ja auch gelingen, wenn es toll sein soll...

gaulois

#616/711 Verfasst am: 23 Feb 2016 23:25  Titel:

ich sehe gerade, dass der méarklin 602758 gar nicht geeignet ist, weil mehr Funktionen als nétig und
Gleichstrom-Motor-Version. Dann kriegt Leo wohl doch den Tams LD-W-32 und vielleicht ich den aus der 50
ausgebauten Decoder ...

Aber Uber das Farbkonzept muss noch geplant werden...

josef

#617/711  Verfasst am: 24 Feb 2016 19:03  Titel:

Hallo Gerd ,
erst mal respeckt was du dir da vornimmst €8
zu

Zitat:
| Das Blau soll sich nach vorne V-férmig tiber die beiden Lampen bis tief in die Front ziehen. |

das wird schwierig ein V bei der Lok den du hast noch die 2 Seitenlampen ( Nummern Beleuchtung ) das
ist schwer gleichmafig Abzukleben

du solltest doch mal versuchen eine Bleischrift Skizze hier einzustellen oder mach mal ein Bild von der
Seite und von vorne und zeichne mal die Linien und die dazu gehéreden Farben ein, das kannst du schon

<a><img src="http://imagizer.imageshack.us/v2/800x600q90/921/MUVawN.jpg" border="0"></a>

Gerhard1950

#618/711 Verfasst am: 24 Feb 2016 19:43  Titel:

Hab mir Uberlegt ob ich Gberhaupt was schreiben soll, ich denke schon.

Dieses Vorhaben stelle ich mir schwer vor zumal die Lok aus Metall und nicht aus Kunststoff ist. Kunststoff oder Plastik
kénnte man schneiden oder sédgen und wére weitaus weniger gefahrlich als Metall, das du frasem musstest. Denk an
eine Schutzbrille und die Metallspane !

Vielleicht ware ein preisgiinstiges Modell zum Uben besser oder hast du sowas schon mal gemacht ? Keiner nimmt dir
das Ubel wenn du vom Projekt Abstand nimmst. Ich meine es nur gut.

josef

#619/711  Verfasst am: 24 Feb 2016 21:08  Titel:

Hallo Gerhard,
ich glaube nicht der der Gerd an der F7 was schneiden oder frasen will &

aber Gerd mal eine ganz andere frage die F7 ist doch noch zu schén um sie um zu lackieren &

#620/711 Verfasst am: 24 Feb 2016 21:19  Titel:

Hallo Josef,

die Linienflihrung stimmt schon mal. Die Lampen bzw. Nummernschilder rechts und links hatte ich vor, wegzufrasen und
dann zuzuspachteln. Ob das gelingt weil3 ich nicht, das wére aber mein Vorhaben. Dann kénnte man sich an den
Formlinien orientieren, die Form ist offenbar aus mehreren Teilen zusammengesetzt und wenn man genau hinsieht,
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kann man die Trennkante erkennen.

Ich habe noch keine Losung dafir, aus welchem Material ich die Masken mache. Die Tante hat dafir ja
dreidimensionale Negativformen, die auf dem Geh&duse aufgesetzt werden, um die Partien abzudecken, die nicht gefarbt
werden durfen. Mit Papier oder Plastik-Klebeband wird man bei diesem Modell in der Tat womdglich nur wenig
erreichen. Ich denke dariiber nach, ob zwei (eine fiir rechts eine fir links) Silikonformen oder ahnliches hier zum Einsatz
kommen mussten. Sie missten aber rechts und links exakt gleich sein.

Um das zu erreichen, kdnnte man nun wieder dariiber nachdenken, zuerst mal aus Kunststoff die Streifen nachzubilden,
um die es geht und die man von "rechts" und von "links" anlegen kann, um darauf die Silikonform aufzubauen. Die
Alternative ware, das anzuzeichnen, Silikon drauf, passend schneiden.

Das sind alles Voriiberlegungen. Aber irgendeine Form braucht man in jedem Fall, denn ich muss ja nicht nur ein
symmetrisches Bild an einem Triebkopf erzeugen, sondern die Triebképfe missen ja auch identisch sein.

Hallo Geri,
meine Zielvorstellung geht dementsprechend auch nicht dahin, dass das in ein paar Wochen erledigt ist, sondern dass
das ein Langzeit-Projekt wird. Im Vorfeld wird es da Experimente geben mussen.

Mich reizt auBerdem aber auch schon die Abwechslung zu den Gleisarbeiten und Elektroarbeiten, auf die ich gar keine
richtige Lust habe.

josef

#621/711 Verfasst am: 24 Feb 2016 21:37  Titel:

Hallo Gerd,

zu
Zitat:
Mit Papier oder Plastik-Klebeband wird man bei diesem Modell in der Tat womdglich nur wenig
erreichen.

ich nehme zu Lackieren und fiir scharfe Trennlinien Maskierband u. Konturenband in verschiedenen
breiten, ist ein Tipp von nenn Profi

gaulois

#622/711  Verfasst am: 24 Feb 2016 21:42  Titel:

Hallo Josef,
das Band habe ich ich auch, aber ich habe Zweifel, dass dieses Band tber die recht wilden Konturen der Lok dicht
schlieRt &

Gerhard1950

#623/711  Verfasst am: 24 Feb 2016 22:02  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Geri,
Mich reizt auBerdem aber auch schon die Abwechslung zu den Gleisarbeiten und
Elektroarbeiten, auf die ich gar keine richtige Lust habe.

Hallo Gerd,
das kann ich nachvollziehen. Ich kenne keinen, der dazu wirklich Lust hat....

#624/711  Verfasst am: 24 Feb 2016 22:07  Titel:
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Hallo Gerd,

da kannst du mit einer Airbrushpistole arbeiten oder hast du dieses Anfangset flir 20€.

Das Klebeband ist sehr gut, man muss nur die Spritzrichtung einhalten, dann lauft eventuell auch nichts unter das
Klebeband.

Probieren geht Uber alles..

gaulois

#625/711 Verfasst am: 25 Feb 2016 23:27  Titel:

Hallo Siggi,
Airbrush ist klar, anders geht das ja ohnehin nicht, obwohl die Grundierung mit Felgensilber aus der Spraydose kommen
soll.

Aber Geduld, das wird dauern, bis es da losgeht.

gaulois

#626/711 Verfasst am: 26 Feb 2016 19:51  Titel:

... €s beginnt jedenfalls damit, dass man etwas, wo der Rost entfernt und neue Farbe aufgebracht werden muss,
vorsichtig auseinander baut.

Ich bin mal gespannt, ob das bei den Wagen, die schon die gepragten Kunststoff-Fenstereinsatze haben, auch so ist,
vor allem mit der Mittelwand, die den Ausbau der Fenster ohne den zuvorigen Ausbau des Bodens verhindert. Ich
meine, das anders in Erinnerung zu haben.

Ob nun dieser alte blaue Wagen, der noch Fensterfolie und aus dem Blech gestanzte Mittelstege hat, spéater tatséchlich
in dem Zug laufen soll, weif3 ich noch nicht, denn die anderen Wagen mit angerosteten Wagenkasten und Unebenheiten
im Lack sind alle solche mit Fenstereinsatzen. Aber egal, man fangt ja mit dem Wagen als Versuchstrager an, der am
schlechtesten erhalten ist und das ist der hier:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-8vNJGMUss88/VtCPdOK6pmI/AAAAAAAAaWE/NWJIQ8BJIvUjc/s800-Ic42/Senat
or_Versuch_001.jpg" height="533" width="800">

gaulois

#627/711 Verfasst am: 26 Feb 2016 20:28  Titel: Blechwagen Neulackierung

und dann mal runter mit der Farbe, erst mal von einer Seite:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-MXsFhSh3JE8/VtCX3GoLsUI/AAAAAAAAaWc/d-4LdSvuie4/s800-Ic42/Senator_
Versuch_002.jpg" height="533" width="800">

Den Wagen mit Papier abgedeckt und ausgestopft, die Gummiwilste an den Wageniubergéngen habe ich nicht
ausbauen wollen (sechsfach mit Blech verbunden durch gebogene "Krallen"), also wurden sie kurzerhand mit Tesa
abgeklebt. Wenn man die abmacht, kdnnte man natirlich auch den ganzen Wagenkasten wieder zu einer Flache
biegen. Aber wer will das schon, beim Zurtickbiegen besteht ja immer die Gefahr, dass was bricht oder verbiegt.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-33911V86saE/VtCX2-87hol/AAAAAAAAaWU/rDZc4S_5t7g/s800-Ic42/Senator_V
ersuch_003.jpg" height="533" width="800">

Und nun Farbe drauf:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-107o0mDWCprE/VICX3IwVgWI/AAAAAAAAaWY /t8DGV5cfj3c/s800-Ic42/Senato
r_Versuch_004.jpg" height="533" width="800">

Das ist nun nicht ganz so leicht mit der Spriihdose, denn wahrend man auf der Flache schdn verschwenken kann,
sodass der Farbauftrag dinn bleibt, besteht an den Wagenenden, wo die Gummiwdlste sind, sehr schnell die Gefahr,
dass zu viel Auftrag sich am unteren Wagenkastenende sammelt...
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Und so sammle ich dann auch Erfahrungen damit. Ggf. muss da spéater noch mal was weggeschliffen werden, was
durchaus mdglich ist, denn unter dem Fensterband soll auf das Silber ja noch rot (das ich noch nicht im Haus habe).

Siggib

#628/711 Verfasst am: 26 Feb 2016 21:04  Titel:

Hallo Gerd, &% €8

Siggib

#629/711  Verfasst am: 26 Feb 2016 22:34  Titel:

Hallo Gerd, deine Unterlage weiter oben, da wo der Wagon zerlegt zu sehen ist.
Wo bekommt man diesen Karton mit ca. 1x1cm Kasten aufgedruckt das ist ein gute Idee anstatt Millimeterpapier.

gaulois

#630/711 Verfasst am: 26 Feb 2016 22:48  Titel:

Danke!

Wie gesagt: Es ist ein Versuchstrager. Tesa-Film (darf man dafiir Werbung machen?) hat genau die Breite, die man
braucht, um das Fensterband abzudecken.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-v10zD6Y-gRE/VtC5RHrBWYI/AAAAAAAAaWW/SkOTOCrmFzQ/s800-Ic42/Senat
or_Versuch_005.jpg" height="533" width="800">

Ich habe mich dafiir entschieden, die Stirnwande nicht rot-silbern anzusprihen.

Der "fertige" Wagen sieht dann so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-cuABxkqlEbO/VIC5RB8-Ril/AAAAAAAAaWS/R30UyG4j3uY/s800-Ic42/Senator_
Versuch_006.jpg" height="533" width="800">

Und kann als Demonstrationsobjekt dienen, um zu sehen, wo ich besser abdecken muss, da geht namlich noch was...

gaulois

#631/711  Verfasst am: 27 Feb 2016 0:40  Titel:

Hallo Siggi,
Du hast eine PN

Kellerbahner

#632/711 Verfasst am: 27 Feb 2016 9:27  Titel:

Hallo Gerd,
Siggi’s Frage ist interessant, dass wusste ich auch gerne!

Mit fragenden Grii3en
Michael

#633/711  Verfasst am: 27 Feb 2016 14:17  Titel:

... und noch ne PN.

mein nachstes Blechwagen-Thema ist Ubrigens dieses:
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<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-17eyNVb3XcO/VtGTxZQsCzI/AAAAAAAAaXQ/LWFIEbfgKGw/s800-Ic42/Senator
_Versuch_008.jpg" height="533" width="800">

Der o/b-Wagen ist im Lack véllig desolat, d. h. unter dem Lack gerostet, der blaue Primex-Wagen hingegen hat
- keine Inneneinrichtung
- keine Unterboden-Einrichtungen

- keine farbig abgesetzten Fensterrahmen

ist aber noch tadellos im Lack. Ich denke, ich werde die entsprechenden Teile vom o/b-Wagen in den Primex
verpflanzen und erhalten dann einen erstklassigen Erste-Klasse Wagen &

Interessanterweise sind die Stirntliren irgendwann mal geédndert worden. Die blauen sind noch Falttliren mit vier
Fenstern, die o/b Variante hat zwei Turen mit zwei Fenstern...

gaulois

#634/711  Verfasst am: 27 Feb 2016 23:16  Titel:

Hallo zusammen,
... jetzt habe ich den schadhaften Wagen zerlegt,

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-D5vmuoC3TGk/VtIRUZT50fl/AAAAAAAAaXK/UU7ZtvexExY/s800-Ic42/Senator_
Versuch_009.jpg" height="533" width="800">

kann mich aber nicht recht dazu durchringen, den noch tadellosen Primex-Wagen zu 6ffnen, um die Inneneinrichtung
dort einzubauen. Ich hatte auch noch einen blauen von Marklin (mit Fenstereinsétzen), dem die Inneneinrichtung fehlt,
die Wagen mit den Fensterfolien haben ja von je her keine Inneneinrichtung gehabt ... Da muss ich tberlegen, was ich
mache. Vielleicht nutze ich die Inneneinrichtung auch, um sie nachzubauen fiir die anderen Blechwagen. mal sehen, die
lauft ja nicht weg. &

Wie sind Eure Meinungen zum Thema Blechwagen aufmachen und mit Inneneinrichtung versenen @ @ @ @ @

Parallel dazu habe ich an dem anderen Wagen auch noch mal an der Lackierung weiter gearbeitet, das dazugehdorige
Dach lackiert, einen roten Zierstreifen unter dem Dach:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-HConYPXdzmk/VtIRuJ70SkI/AAAAAAAAaXg/VpAV5HXS51g/s800-Ic42/Senator_
Versuch_010.jpg" height="533" width="800">

(Das Dach sitzt links nicht richtig drauf, habe ich aber zu spat bemerkt) Als nachstes kommt hier noch der schwarze
Streifen auf dem Rahmen. Eine Seite ist da schon schwarz lackiert, aber dieser Lack braucht viel langer zum Trocknen
als der rote, daher missen weitere Fotos noch auf sich warten lassen...

Siggib

#635/711 Verfasst am: 27 Feb 2016 23:23  Titel:

Das sieht doch Top aus!
Blechwagen sind mir zu laut .

gaulois

#636/711 Verfasst am: 27 Feb 2016 23:35 Titel:

Hallo Siggi,
ja, Resonanzraum haben sie... Das ist dann das alte Méarklin-Feeling - neben dem Geruch des Lokdls eben das
Geréausch der fahrenden Blechwagen. Aber ich habe ja auch die anderen.

Die alten Blechwagen eignen sich aber auch hervorragend fiir solche Projekte, weil man sie schon zerlegen und wieder
zusammenbauen kann. In der Regel wohl nur einmal, weil irgendwann das Blech, das man biegt, bricht, aber
immerhin...
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Die eine Seite ist vom Lackieren einigermalRen trocken, daher kann ich doch noch ein Foto hinterher einstellen. Da sieht
man dann, dass es nicht soooo top ist, beim Maskieren des Wagenkastens und beim Schiitzen der Gummiwilste kann
ich noch etwas besser...

Aber flr den ersten Eindruck vom Farbkonzept her taugt der Wagen schon. Die Gummiwdulste werde ich ggf. wenn der
Lack nicht mehr ganz abzukratzen ist, mit mattem Acryllack streichen. So weit, dass ich wegen der Farbe die Stirnseiten
aus dem Blech ausbaue, mdchte ich eigentlich nicht gehen...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-33Ms4DFKbmM/VtIUWYthJGI/AAAAAAAAaXw/sSAnOwLv8rc/s800-Ic42/Senato
r_Versuch_011.jpg" height="533" width="800">

Was ich sehe sind

- Reste von Rot auf den Gummiwdlsten

- Reste von Silber auf den Gummiwiilsten

- eine unsaubere Stelle zwischen rotem Zierstreifen links oben und dem Silber

- einen unsauberen Silber-Verlauf auf dem Dach

- zwei unsaubere Stellen zwischen Schwarz und Silber etwa in Wagenkastenmitte und rechts.

Aber flr einen fahrenden Zug wirde es gehen.

Der Wagen hat allerdings keine Inneneinrichtung und auch keine Fenstereinséatze, sondern nur Folie. Den mit den
anderen Fahrzeugen, die Fensterlécher ohne Mittelsteg haben, zu mischen & ich weil nicht...

Inzwischen gefallt mir das helle Rot auch einigermaf3en, ob es ein schdnes bordeaux gibt, das ich fir die Airbrush
aufbereiten kann (und ob ich rauskriege, was ich dazu machen muss, also wie verdinnt wird), weif3 ich noch nicht. So
lange bleibt der Wagen vielleicht ein Einzelstlick, obwohl der néchste ja schon zum silbrig Lackieren ansteht.

Eine mehrteilige Inneneinrichtung, die von oben eingesetzt werden kann, wirde hier auch noch gehen. Der Boden ist

namlich schon zu (habe ich vor dem Lackieren des schwarzen Streifens gemacht) und ich méchte ihn nicht noch mal
offnen.

gaulois

#637/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 0:25  Titel:

so, der zahlt als fertig, auch wenn meine Frage noch nicht beantwortet ist...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-uKqDF1IHtWU/VtIhtH3wBXI/AAAAAAAAaY A/W8BxgmAwxfa8/s800-Ic42/Senator
_Versuch_012.jpg" height="533" width="800">

Auf eine Einbrennlackierung (Backofen) habe ich verzichtet, ich mdchte auch die Fenstereinsatze nicht wieder
rausnehmen (eines der Fixierbleche ist schon verdachtig).

Leider habe ich bisher nur eine (von zwei nétigen) Gluhlampen fir diesen Wagen. Vielleicht bekommt er statt der
Original-Beleuchtung eine LED-Beleuchtung. fiir diesen Fall habe ich das Dach von innen rot gespriiht (musste eh
Farbe drauf, das war auch rostig), um zu sehen, ob das in Kombination mit einfachen wei3en LED einen guten Farbton
bringt, oder ob das anders aussehen musste.

Siggib

#638/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 9:22  Titel:

Moin Gerd hast du denn Einbrennlak oder ist der aus der Spurhdose der richtige Lak.

Meine lieblings Lak ist Vallejo und ein hauch Karllak abschlieBend nach dem Durchtrocknen driiber.

Da ist Acryllak sehr gut, Geruchsarm, keine Lésungsmittel sozusagen den blauen Engel, was will man mehr!
Mit der Pistole aufgetragen, in Minuten berihrungs trocken.

Was das Farbensortiment berifft auBreichend fur Modellbau .

Lakieren

hier sogar mit einigen Tips.

Die Punkte die du aufgefiihrt hast sind damit zu 50% schon mal behoben, der Rest ein wenig Ubung .
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gaulois

#639/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 10:00 Titel:

Hallo Siggi,

das hier ist Lack aus der Spriihdose. Eigentlich war Lackieren mit der Airbrush vorgesehen, aber das Felgensilber
kommt ja direkt aus der Sprihdose und das richtige Rot habe ich nicht vorratig, daher hatte ich mit dem Ge 4/4 |l - Rest
gearbeitet, was auch nicht so schlecht wirkt, finde ich.

Auf den abschlieRenden Klarlack habe ich bei diesem Wagen verzichtet, mit Klarlack auf Felgensilber habe ich keine
guten Erfahrungen gemacht, das sieht komisch aus...

Der Nachteil beim wasserléslichen Acryllack, wenn man ihn verspriiht, ist, dass er die Lunge verklebt (ich weil3, ich
sollte mit Filter vor der Nase arbeiten). Das ist der Grund, warum er in den Werkstatten, die viel mit Spriihlack arbeiten,
zu Beginn der 90er nicht mehr verwendet wurde (jedenfalls war das in der Werkstatt, in der mein Vater Meister war, so).
Warum das bei dem Lack auf Wasserbasis so viel schlechter war, als bei dem mit Lésungsmittel, weil3 ich nicht,
jedenfalls hat man vom Verspriihen - trotz Spritzkabine) wieder Abstand genommen.

Link muss ich mir angucken, jetzt will Leo aber mit mir Risiko spielen...

gaulois

#640/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 17:52  Titel:

Beim Design wéare es mir lieber, wenn der untere rote Streifen unter dem Fensterband schmaler wére, sodass unter
dem Fenster noch mehr Silber erscheint. Daher habe ich den zweiten Wagen, der mal ozeanblau-beige war,
entsprechend anders lackiert.

Mit dem Ergebnis bin ich aber nicht zufrieden. & Einerseits zeigen sich hier die Tlcken des schwarzen Lacks, der es
zwei Mal geschafft hat, hinter die Abklebung zu kriechen (also wieder neu lackieren &= ), andererseits so
Besonderheiten, die man sonst toll findet: Diese Wagen haben namlich gepragte Turbereiche (die erste Version mit
Fensterfolie hingegen ist hier glatt) und sie haben Handgriffe aus Draht, die, wenn man sie nicht ausbauen will,
ebenfalls fur Probleme beim Maskieren sorgen.

Dann kommt noch hinzu, dass beim zweiten Lackauftrag der obere Zierstreifen nicht mehr so richtig sauber geworden
ist, sondern "ausfranst". Da muss also das Silber noch mal gemacht werden...

Zwei Fotos vom aktuellen Zusand:

Seite 1:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-MrzSgwRbsuE/VtMWq50pP3I/AAAAAAAAaZU/boleSmdgLvQ/s800-Ic42/Senato
r_Versuch_013.jpg" height="314" width="800">

(auch an der schwarzen Naht nicht ganz sauber)

und Seite 2:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-1weOjPvphVw/VIMWrKn_gkl/AAAAAAAAaZY/UKkAGIB8Bqcs/s800-Ic42/Senator
Versuch_014.jpg" height="329" width="800">

Das geht besser...

Noch mal zum Design-Vergleich der erste Wagen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-33Ms4DFKbmM/VtIUWYthJGI/AAAAAAAAaXO/hF-12GV15hc/s800-Ic42/Senator
_Versuch_011.jpg" height="533" width="800">

Ich finde, dass die Wagen mit Fenstereinsatzen prinzipiell aber besser geeignet sind, weil die Mittelstege der Fenster
fehlen und man somit Klimaanlage und nicht zu 6ffnende Fenster an druckertiichtigten Wagen darstellen kann &

Aber die Qualitat muss besser werden.
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josef

#641/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 17:56  Titel:

Hallo Gerd

das wird schon, die Farbe schaut elegant aus €8

gaulois

#642/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 18:26  Titel:

Danke, Josef, das macht mir Mut, irgendwann - mit etwas mehr Geduld und Préazision beim Abkleben - sollte es dann
klappen.

Hier mal beide Wagen auf einen Blick. Ich meine, der Wagen ohne Fensterstege und mit dem schmaleren roten Band
sieht besser aus als der andere (vom Design, nicht von der Qualitat her):

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-QghrJ0f57Rk/VtMdogwwcNI/AAAAAAAAaZS/SOEEF2a32Fw/s800-Ic42/Senator
Versuch_015.jpg" height="144" width="800">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-cNRDNOwQ3QU/ViMdoydH76l1/AAAAAAAAaZwW/qO0DV5Vftxs/s800-Ic42/Senato
r_Versuch_016.jpg" height="218" width="800">

Ich finde Fenster ohne Mittelstege hier passender wegen der Klimaanlage und der Druckertiichtigung & Der Schmale
Streifen unterhalb der Fenster lasst mehr Raum fir die silbrige Oberflache, das, finde ich, passt besser zum Design des
Senators oder eines vergleichbaren Zuges, oder @

Viviane, das ist die, die sich schon seit Jahren nicht mehr mit Modellbahn beschaftigt, meinte dass der schmalere rote
Streifen die Fenster grof3er wirken lasst, allerdings Iasst der breitere rote Streifen das Fahrzeug héher wirken.

Flacher fande ich aber besser, weil die Fahrzeuge dann eleganter und langer wirken (sie sind ja fur 26,4 m Wagen
extrem kurz) und damit dem Zug mehr Eleganz verleihen. &

Ob ein ganz schmaler Zierstreifen zwischen Schwarz und Rot unten dem Wagen noch besser steht? Aber dann ist er
nicht mehr so schlicht elegant, sondern eher verspielt. &

Viviane meint, das Risiko, dass dabei wieder was schieflauft spricht auch eher dagegen. Der Bastler aus dem
Stummi-Forum hat ja auch keinen schwarzen Rahmen gewahlt, sondern einen roten mit silberner Zierlinie. Wirkt auch
wieder anders.

Einen Gepackwagen mitten im Zug mdchte ich aber nicht. Ich dachte an 5 Mittelwagen mit einem Speisewagen (ein
Exemplar, das neu lackiert werden muss, habe ich), einem oder zwei Grol3raumwagen (schmalere Fenster trotz erster
Klasse) und zwei Abteilwagen ware gut. Wenn es einen Halbgepackwagen gébe ... € den man an einem der
Triebkdpfe andocken kdnnte (nicht an der F7, sondern an der halben V200, fir die ich noch kein Opfer gefunden
habe)...

josef

#643/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 20:19  Titel:

Hallo Gerd

ich dachte die sollten von der F7 gezogen werden, da ware es noch edel gewesen die Drehgestelle silbrig zu lackieren &

gaulois

#644/711  Verfasst am: 28 Feb 2016 20:27  Titel:

Hallo Josef,

F7 ist eine Option, eine jeweils halber V200 mit einem halben Wagen dran die andere... Silberne Drehgestelle, das wére
in der Tat was. Aber wie lange bleiben die Silbern? Beim Senator war ja nichts silbern, aber der hatte ja auch nur eine
Achse flr je zwei Wagen, die unter der AuBenhaut kaum zu sehen war.
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Dariiber sollte ich mal einen Moment nachdenken &

Nachsatz: Meine zuféllig anwesende Design-Beraterin, die den Bahn-Hintergrund leider nicht mehr zu Ende malen wird
(da muss ich dann irgendwann selbst ran), meinte, das wirkt nicht, weil ich ja eine schwarze Abschluss-Linie gemacht
habe, die zum Schwarz der Drehgestelle gut passt.

Ich glaub, ich lasse das dann lieber. Allenfalls ein wenig altern (vielleicht) &

josef

#645/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 20:34  Titel:

Hallo Gerd

das sind Luxus Zuge die sollten aber Tipp Top gepflegt sein, da bleiben die Drehgestelle lange Silberne
aber das muss nicht sein @

gaulois

#646/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 21:06  Titel:

Hallo Josef,

die Idee verstehe ich schon, aber ich bin mir nicht sicher, ob das wirklich gut aussieht, oder ob ich dadurch die elegante
Linienfiihrung, die ich versuche, aufzubauen, damit eher stére & So sind die Wagen ja insgesamt recht waagerecht
strukturiert, wenn Du verstehst, was ich meine, Stromlinienform sozusagen...

JoergS

#647/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 21:09  Titel:

Hallo Gerd;

Was glaubst Du, aus welchem Grunde in der Industrie seit Jahrzehnten ausschlief3lich wasserverdiinnbare Lacke
verwendet werden? Die Vorteile dieser Lacke tiberwiegen deutlich den Nachteilen von lésemittelhaltigen Lacken.
Vorteile:

+ schnellere Trocknung

+ weniger Geruchsemissionen

+ einfachere Reinigung der Werkzeuge

Bei ALLEN Lackierarbeiten egal ob LH oder WV sollte generell ein geigneter Atemschutz getragen werden
(Kombinationsfilter A2P3). Bitte keine einfachen Staubméskle verwenden diese Bieten keinerlei Schutz gegen Aerosole
sonder nur gegen "Grobstaube.

Klarlack auf Felgensilber stellt gar kein Problem dar, solange man den passenden Klarlack zum Felgensilber verwendet
II'Wenn man aber aus "falschem Geiz" irgendetwas nimmt was im Keller so rumgammelt, dann muf3 dieses unweigerlich
im Desaster enden.

gaulois

#648/711 Verfasst am: 28 Feb 2016 21:20  Titel:

Hallo Jorg,

ich habe nichts, das im Keller rumgammelt, ich habe den Klarlack, den ich habe, extra fir das Hobby gekauft. Er ist zum
Sichern von Anschriften auf der Ge 4/4 1l angeschafft worden, die ich aus Papier auf die rot lackierte Oberflache geklebt
habe (mit dem Klarlack).

Aber er scheint eben nicht so perfekt zum Felgensilber zu passen. Jetzt wollte ich mir auch nicht chne mich naher damit
zu beschétftigen ein Arsenal verschiedener Klarlacke zulegen... Da die Wagen keine erhabenen silbernen Kanten
haben, meine ich, hier keinen Klarlack zu benétigen.

Kann natdrlich sein, dass ich da schief liege. Mit dem Klarlack, den ich habe, geht es jedenfalls nicht so toll. Das
Seidenmatt "versaut" das Silber. Andererseits mdochte ich auch nicht das matte Schwarz mit Klarlack auf Seidenmatt
bringen und eigentlich auch nicht den ganzen Wagen in demselben Oberflachenglanz haben. Das ist namlich eines der
Probleme beim Klarlack: Alles Einheitsglanz, auch da, wo es nicht erwiinscht ist.

Das mit den wasserltslichen Sachen, was ich geschrieben habe, ist der Stand von vor ca. 15 Jahren, als mein Vater
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aufgehdrt hat, im Betrieb zu arbeiten. Da wird vermutlich auch eine Entwicklung eingetreten sein wie bei vielen anderen
Lebensbereichen.

Mit wasserldslichen Farben arbeite ich gerne auf meinen Modellhausern, aber bei den Metalloberflachen der Waggons
habe ich damit bislang noch keine Erfahrungen gesammelt. Es fehlen mir dazu auch die richtigen Airbrush-Farben, ein
Thema, mit dem ich mich noch beschéaftigen musste.

gaulois

#649/711 Verfasst am: 29 Feb 2016 0:39  Titel:

... das Design scheint zu stimmen, die ersten beiden Wagen sehen jedenfalls vom Stil her gut aus, nur die Qualitat &
damit bin ich noch nicht zufrieden, da geht noch was...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-_6gomelFN9A/VtN2hR806hI/AAAAAAAAaaA/Zow8iMntyAE/s800-Ic42/Senator
Versuch_017.jpg" height="348" width="800">

Wir sehen einen ehemaligen 1. Klasse Wagen und einen ehemaligen 2. Klasse Wagen, der jetzt ein Grof3sraum-Wagen
1. Klasse werden soll...

Kellerbahner

#650/711  Verfasst am: 29 Feb 2016 5:53  Titel:

Hallo Gerd,

soo schlecht sehen die Wagen doch nicht aus, sie passen in das Umfeld und bedenke, es ist noch kein Meister vom
Himmel gefallen...

Bekommen die Wagen auch Beschriftungen, wenn ja, wie willst Du sie machen?

Siggib

#651/711 Verfasst am: 29 Feb 2016 10:07  Titel:

Hallo Gerd, das sieht doch gut aus. Die Trittbretter und Kupplungen in mitte der beiden Wagen sehen gut aus , aul3en
solltest du noch ein bisschen mehr altern.
Ein tolles Foto so mit spiegelung von der Tischplatte.

gaulois

#652/711  Verfasst am: 29 Feb 2016 19:26  Titel:

Hallo Michael,

ja, von weitem und auf Fotos kann man nicht sehen, dass ich an allen vier (!) Turen einen Fehler beim Abkleben
gemacht habe, sodass rote Farbe auf das Silber gelaufen ist. Habe ich mit dem Schraubenzieher vorsichtig abgekratzt,
aber den Silberstreifen werde ich noch ein zweites Mal lackieren mussen (auf beiden Seiten).

Ansonsten gebe ich Dir recht, soooo schlecht sehen sie nicht aus und in der Tat beschéftige ich mich ja erst seit ein
paar Tagen mit der Technik, da geht noch was. Was man nicht sieht: Die Dosierung ist mir wieder nicht gelungen,
sodass sich Lacknasen gebildet haben, die mich natirlich stéren. Bei einem der roten Streifen ist die Oberflache gestort,
vermutlich habe ich zu friih oder zu lang einen Klebestreifen zum Abecken drauf gehabit...

Aber ich kann das ja immer wieder abmachen und neu lackieren...

Uber Beschriftungen habe ich - bisher ohne Ergebnis - nachgedacht. Wenn ich es auf der Intermodellbau schaffe,
Decals oder Aufreibebuchstaben zu bekommen, wére ich schon einen Schritt weiter, wobei ich noch nicht sicher bin,
welche Typbezeichnungen die Wagen bekommen sollen. Ist ja ein besonderer Zug(, wenns gelingt).

Hallo Siggi,
Danke, die Tischplatte hat mich auch gereizt, auerdem war da was mit Blitz zu machen, sodass die Belichtung stimmte
und man etwas mehr sieht als nur das "schmale Handtuch" von Wagen...

An den Kupplungen und Trittbrettern habe ich noch gar nichts gemacht, die sind noch im Zustand seit Ankauf... Da
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musste schatzungsweise auch noch Schwarz drauf.

Ich hadere im Moment mit mir, ob ich das mit dem Felgensilber und den Farben aus der Sprihdose weiter machen oder
ob ich mit Airbrush experimentieren soll. Letzteres wéare ein Neuanfang. Soll prasiser und besser sein als aus der
Spriuhdose, aber ich habe noch keine Erfahrungswerte, vor allem, was die Konsistenz des Lacks angeht, den ich
verarbeiten will. Bei den Déachern wére z. B. der Aluminiumlack aus dem Modellbahnbereich authetischer als das
Felgensilber als Finis &

Das ist alles ein Sich-Dran-Geben und Trauen ...

Siggib

#653/711 Verfasst am: 29 Feb 2016 20:54  Titel:

Hallo Gerd, alles Anfang ist schwer, aber mit Airbrush habe ich die besten Ergebnisse erziehlt.

Aus Berufung heraus bin ich damit angefangen, nicht von Berufs wegen.

Ein Handbuch tber Airbrush fur Anfanger musste ich erst einmal lesen.

Dann hatte ich es aber doch begriffen, das Farbe aus dem Baumarht nicht, oder besser gar nicht geht.
Wenn da auch 10mal Acryl draufsteht.

Dieses Buch war die beste Anleitung, der Rest ist ein wenig tiben wie es im Buch steht.

Airbrush fur Beginner oder so, war glaube ich der Titel.

Farbe Modell Air usw. siehe meinen Link weiter oben im Posting.

gaulois

#654/711 Verfasst am: 29 Feb 2016 21:06  Titel:

Hallo Siggi,

ok, jetzt weil3 ich, wo ich die Farbe nicht kaufen darf. Aber damit weil3 ich noch nicht, welche geeignet ist. Mit
Revell-Farben habe ich bei den EAOS vor Jahren mal gute Erfahrungen gemacht. Das waren aber Farben, die direkt fur
Airbrush hergestellt wurden. Was aber macht man mit den wasserldslichen (oder auch l6sungsmittelhaltigen) Farben,
die eigentlich fir den Pinsel und nicht fur den Luftpinsel verkauft werden. Da kommt es ja auf das Mischungsverhéltnis
an.

Zu dick ist schlecht, zu diinn auch &

Zum Thema Airbrush kann mir mein Vater leider nicht helfen, denn da war die Technik im Betrieb ja auf ganz andere
Dinge ausgelegt als so kleine Modelle ...

Siggib

#655/711  Verfasst am: 29 Feb 2016 21:24  Titel:

Noch mal diese hier ist mein Favorit
http://lwww.vallejo-farben.de/model-paints/page/f4.html

gaulois

#656/711 Verfasst am: 29 Feb 2016 21:27  Titel:

Hallo Siggi,
stimmt, das hattest Du geschrieben (da hab ich wohl den Uberblick verloren)...

gaulois

#657/711  Verfasst am: 05 Méarz 2016 12:25  Titel:

Hallo zusammen,

weil der nachste Vallejo-Handler weit ist und weil es bei meinem Biiro um die Ecke noch einen lokalen
Bastlerbedarf-Handler gibt, habe ich dort mal nach einiger Diskussion mit dem Personal einen Topf Acrylfarbe von Kreul
mitgenommen, um zu sehen, wie das funktioniert. Ein Grund war, dass ich die Airbrush nutzen méchte, der andere,
dass ich mir bei dem Feuerrot noch nicht so sicher bin, dass das der richtige Farbton ist.

Etwas anderes geht mir aber auch schon seit Wochen durch den Kopf, was diese Wagen angeht. Mich stért, dass jeder
Wagen zwei Drehgestelle und die groRen Abstande zu den Nachbarwagen hat.
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Jetzt hatte ich mir tberlegt, die Stirnwande doch rauszunehmen und durch welche aus Blech so zu ersetzen, dass ein
Gelenk jeweils zwei Wagen verbindet, das auf einem gemeinsamen Drehgestell ruht. Wie ich das konstruktiv mache,
auch mit einem Wagenubergang aus Gummi, wiisste ich schon. Technisch ist das erst mal kein sooo grof3er Akt.
Allerdings machen mir noch zwei Aspekte Sorgen, der mich davon abhalt, mit der Arbeit anzufangen:

Am Wagenende sind die Tiren, die bei den von mir verwendeten Exemplaren mit Fenstereinsatzen ja besonders
gepragt und mit Griffstangen versehen sind. Die kann man also nicht wegdiskutieren. Unter den Tiren sind
richtigerweise Trittstufen, die dem Drehgestell im Weg sind. Da die nur aus Blech und in den Boden bzw. das
Stirnwandstiick eingesetzt sind, wéare das kein grof3es Problem, wohl miisste man aber dartiber nachdenken, ob man
sie nur weglasst oder ob man an den Drehgestellen einen Ersatz hierfir montiert.

Das ware das kleinere Problem. Das groliere ist, dass sich der Drehgestellabstand natirlich bei einem Neuaufbau mit
Jakobs-Drehgestell an allen Wagen auf 24 cm erhoht. Das macht mir etwas Sorgen wegen des Lichtraumprofils in
engen Kurven und wegen der Seitenkréfte, die in Kurven auftreten. Hat da jemand ein Bauchgefihl, ob das ggf. in R1
(360 mm) ggf. auch noch passt?

Dann ware da noch ein Drittes: Wenn ich mich fur Jakobs-Drehgestelle entscheide, dann misste das bei Verwendung
der Triebkdpfe aus halber V200 und halbem Wagen natirlich auch so sein. Dann kann ich aber, wenn das so gemacht
wird, die F7 fur diesen Zug so nicht mehr verwenden, dazu misste man dann andere Endwagen haben, was aber nicht
so elegant ausséhe. Dann wirde die F7 doch wieder ein anderes Farbkleid kriegen, kdme gar nicht erst zum Einsatz bei
diesem Zug, der Zug kénnte aber auch erst gebaut werden, wenn ich eine zersagbare V200 vor die Flinte bekomme... &

Ein Zuruck gébe es bei den Wagen in gewissem Rahmen schon, wenn ich die Tragekonstruktion fur das
Jakobs-Drehgestell wieder abnehme, kann man die Wagen zurtickbauen, aber es bleiben natiirlich Spuren der
Verwistung am Wagenboden und ggf. durch das Aufbiegen der Stirnwand-Fixierklammern auch am Wagenende. Das
kann man also nicht beliebig machen.

Da sind Entscheidungen gefragt, die mir leichter fielen, wenn ich mehr Wagen mit kaputter Oberflache hétte, die
ohnehin neu lackiert werden miissten und dann gleich umgebaut werden konnten. &

gaulois

#658/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 20:47  Titel:

Hallo zusammen,

heute ist bei mir eine Roco 43985 angekommen, die ich ja wegen des Hangviaduktes unbedingt brauche. Nun war ich
eigentlich davon ausgegangen, dass die Lok von Haus aus schon digitalisiert ist. Ist sie aber nicht, sie hat nur eine
Schnittstelle.

Weil3 einer, ob man da gefahrlos einen "normalen" Decoder einbauen kann, oder auf ggf. hdheren Stromverbrauch
achten muss?

#659/711 Verfasst am: 06 Apr 2016 21:24  Titel:

Hallo Gerd,
wenn du die Lok aufs Gleis stellst, kannst du dann damit analog fahren?

Wenn ja, ist da irgendwo ein Umschalter, wenn es ein ganz altes Modell ist,
der mufR3 nattrlich nebst der Diodenschltung raus.

Wenn nicht,

dann hat dich der Verkaufer um den Dec. besch...,

denn bei den neueren Modellen ist der Multiprotokoll serienmaRig drinnen,

aul3er die ersten Uhlenbrocks, die waren glaube ich nur Motorola, aber wenn der fehlt,
ist es nicht schlimm, der taugte eh nix.

Einen ESU-Lokpilot in die Schnittstelle gesteckt und du erhélst eine Sahneschnitte.
Viele GrifR3e

und viel Freude mit der neuen,
Dieter.




gaulois

#660/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 21:48  Titel:

Hallo Dieter,

analog fahren tut sie, ich habe sie noch nicht im Hafen getestet (analog), sondern auf dem Hangviadukt (digital), da fahrt
sie zumindest in eine Richtung, umschalten kann ich da ja nicht.

Gemal den Begleitpapieren, die vollstéandig zu sein scheinen, hat sie eine 8polige Schnittstelle, nach dem vorsichtigen
Offnen sehe ich die auch und auch den elektronischen Umschalter nebst der typischen Hauptplatine von Roco aus der
Zeit dieses Modells.

Was mich irritiert ist, dass es im Netz keine eindeutigen Aussagen zu der Frage gibt, ob die Lok nun einen Decoder
haben sollte oder nur eine Schnittstelle. Das steht da mal so, mal so... Aber jedenfalls ist der Umschalter drin. Hatte ich
vielleicht vorher gezielt nach fragen sollen.

Aber abgesehen von einem fehlenden Isolator auf dem Dach (der rote Draht war nicht mehr in der Spur und ein Isolator
fehlt) ist sie &uRerlich tipp-topp gewesen. Erwartet worden sind 135 Euro, ich habe sie fiir 100 gekriegt, wegen des
fehlenden Isolators, den ich nattrlich nebst dem deplazierten Leitungsdraht vor dem Kauf reklamiert habe. Ich denke,
das ist ein realistischer Preis fiir eine ansonsten perfekte 181.2, aber eben muss da noch ein Decoder rein, damit hatte
ich nicht gerechnet.

Die Lok ist aus den Jahren 1996/97, wenn ich das richtig in Erinnerung habe. Mit den Decodern aus der Zeit - wenn
denn einer drin war - ist es ja eh nicht weit her... Es war aber ja auch Ublich, Loks mit Schnittstellen zu verkaufen. Ein
Briickenstecker ist nattrlich nicht drin, es ist ja eine AC-Lok, keine DC-Lok.

Esu-Lokpilot welcher Generation?

#661/711 Verfasst am: 06 Apr 2016 22:21  Titel:

Hallo Gerd;

Bei eBay sind im Moment gut erhaltene 181.2 fiir rund 70€ zum Sofortkauf zu haben.

Fur die 30€ die Du nun zuviel bezahlt hast da hattest Du eine ausreichende Menge neuwertigem Sperrholz fur deine
Anlage bekommen kénnen.

#662/711 Verfasst am: 06 Apr 2016 22:26  Titel:

Hallo Gerd,

da ich leider kein Roco-Experte bin, kann ich dir die Frage, in welchen exakteren Zeitrdumen
bei gleicher Kat.-Nr. was verbaut wurde, leider nicht beantworten.

Lediglich aus der Erfahrung mit eigenen Rocomodellen kann ich da berichten

und wenn du die Beschreibungen des gleichen Modells dir betrachtest,

hast du die Unterschiede der Benennung von Digital und eben nicht.

Da in die AC-Loks und in die DC-Loks i. d. R. die gleichen Platinen verbaut wurden,
muf3te die AC-Lok auch eine Schnittstelle wie die DC-Modelle besitzen,

oder sie stammt noch aus der Zeit, als noch gar keine Schnittstellen verbaut wurden,
weder bei den DC- noch bei den AC- Modellen.

Denke aber, du wirst es dir schon passend richten. ©

Viele Grif3e,
Dieter.

‘#663/711 Verfasst am: 06 Apr 2016 22:32  Titel: \
T 1
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Hallo Jorg,

so viel Sperrholz nun auch wieder nicht. Vor vier Tagen waren bei Ebay in der Preisklasse nur DC-varianten alteren
Baudatums zu haben. Denen trau ich nicht, weil sie meist Stromfresser-Motoren an Bord haben, bei der hier bin ich
davon ausgegangen, dass dem nicht so ist @ Du meinst doch nicht etwa die 4142B, oder? Die anderen Angebote sind
alle deutlich teurer und in AC sowieso...

Hallo Dieter,
wie ich schon schrieb: Sie hat eine 8-polige Schnittstelle. Leider ist aber kein Decoder dran, sondern ein analoger
Umschalter.

Aber meine Frage nach der Decoder-Generation vom Lopi hast Du nicht beantwortet. Lopi 3, oder 4? Oder gibt es
inzwischen noch neuere, ich kenne mich auf dem Sektor nicht aus, bisher habe ich zumeist Tams verbaut.

Siggib

#664/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 22:54  Titel:

gaulois hat folgendes geschrieben:

Aber meine Frage nach der Decoder-Generation vom Lopi hast Du nicht beantwortet. Lopi 3,
oder 47 Oder gibt es inzwischen noch neuere, ich kenne mich auf dem Sektor nicht aus,
bisher habe ich zumeist Tams verbaut.

Hallo Gerd,

wieso mit einmal auf ESU , gute Info bekommst du auf der ESU Seite,
mit allen Decodern und Generatioen die ESU baut oder verbaut hat.
Hab immer geglaubt Tams ware dein Deocderlieferant.

raily

#665/711 Verfasst am: 06 Apr 2016 23:00 Titel:

Hallo Gerd,
sorry, habe ich wohl Gibersehen:
Selbst nehme ich den Lopi 4.

Den Lopi 3 habe ich noch nicht in Rocomodellen genommen,
daher weif3 ich nicht, wie die miteinander harmonieren.

@ Siggi:

Dann schau mal bitte nebenan beim Stummi,

in die Rocomodelle werden hauptséchlich die Esus verbaut und aufwarts, nicht abwarts.
Mittlerweile verbaut Roco auch nur noch Esus,

es harmoniert so am besten.

Viele Gril3e,
Dieter.

gaulois

#666/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:09  Titel:

Hallo Siggi,
ja, normalerweise ist es Tams, aber wenn ich eine ausdriickliche Empfehlung fiir einen anderen Decoder fur die
spezielle Lok bekomme, dann moéchte ich der Sache natirlich nachgehen.

#667/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:09  Titel:

IHaIIo Gerd,
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noch ein Nachtrag bzgl. der Stromaufnahme:

Selbst habe ich die 4142B, die lauft auch auf besagtem Lopi4,
da habe ich auch keine Probleme mit zu hohen Stromflissen.

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#668/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:16  Titel:

aha, dann hatte ich das ja in der Tat billiger haben kdnnen, aber ich habe einschléagige Erfahrungen mit dem VT 11.5
alter Bauart gehabt, seitdem bin ich vorsichtig, was altere Roco-Produkte angeht... Mal abgesehen davon, dass ich
ungern noch Ersatzteile (Schleifer etc.) besorgen mochte, das ist bei Roco schon friiher immer so eine Sache fiir sich
gewesen...

pepelo64

#669/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:22  Titel:

Hallo Gerd ich habe seit ein paar Jahren eine 43984 (Loriane) in Beige/blau.

Auch die war Analog das waren die zu diesem Zeitpunkt alle. Aber auch alle schon mit Schnittstelle. War gar kein
Problem die zu Digitalisieren habe sie mit einem Roco Decoder ( Damals Esu Lopi 2 ) digitalisiert. Bin auch ganz
zufrieden mit der lok das einzige aber das stort mich bei fast allen Loks ist das man hollisch aufpassen mul3 das sie
nicht aus dem Gehé&use raus fallt.

Aber 130 Euro ist ganzschon heftig ich habe damals keine 60 Euro bezahlt. Allerdings wird die Blaue und die Saar
teuerer gehandelt nur fur 60 bis 70 euro hattest du sie schon als gleichstrémer bekommen und selbst umbauen kénnen.
der umbau kostet dich einen Fliisterschleifer ein wenig Decoder Litze und einen decoder denn du eh brauchst und wenn
du faul bist noch eine drehgestellt blende mit anschluf3 fiir den schleifer.

raily

#670/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:28  Titel:

Hallo Peter,

Zitat:
"Bin auch ganz zufrieden mit der lok das einzige aber das stért mich bei fast allen Loks ist
das man hdllisch aufpassen mul3 das sie nicht aus dem Gehé&use raus fallt."

bei meinem alten Modell eben getestet: KEINE CHANCE
Da fllt nix raus ...

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#671/711  Verfasst am: 06 Apr 2016 23:43  Titel:

Hallo Peter,

also bei meiner sitzt das Gehause recht fest. Was das Umbauen angeht: Das habe ich z. B. mit der E 10 von Lima und
auch mit diversen Roco-Modellen schon gemacht, aber: Die Spurkrénze. Sind die nicht bei den AC-modellen etwas
groRer, damit die Fahrzeuge auch betriebssicher auf Marklin-Gleisen fahren, oder ist das nur ein Mythos und es werden
Uberall dieselben Rader verbaut? Bei einer E 10 von Roco habe ich damals die Achsen tauschen missen (laut Roco),
ich meine, die hatten groRere Spurkranze gehabt & Ich méchte ja keine Unfalle im Schattenbahnhof provozieren...

#672/711  Verfasst am: 07 Apr 2016 0:16  Titel:
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Hallo Gerd,

das mit der geringeren Spurkranzhdhe stimmt schon,
solltest aber das Radsatzinnenmalf3 Uberprifen:
Max 14,1, Min 14,0 mm bei GS-Radséatzen.

Mittlerweile gibt es Universalradsatze, die bei beiden Systemen gleich laufen sollen,
meines Wissens verbaut die ESU bei seinen Zwittermodellen,

aber in wie weit das mittlerweile funktioniert weil? ich nicht und um die Radsatzinnenmalf3-
kontrolle kommt man da auch nicht herum.

Zitat:
"Bei einer E 10 von Roco habe ich damals die Achsen tauschen miissen (laut Roco)"
Oder hattest du da ein Modell mit RP25 erwischt... &

Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#673/711 Verfasst am: 07 Apr 2016 2:13  Titel:

Hallo Dieter,

keine Ahnung, glaube ich aber nicht. Das war ein schlichtes Gleichstrommodell (110 367-0, Roco 43790), da sollten die
Radsétze getauscht werden, kann auch sein, dass das blol3 damit zusammenhing, dass an dem Schleifer-Drehgestell
Radséatze ohne Zahnrad eingesetzt werden mussen. Ist zu lange her (1996).

Siggib

#674/711  Verfasst am: 07 Apr 2016 7:44  Titel:

Hallo Gerd, zu der Stromaufnahme der einzeln Loks, dafd kann man generell nicht bestimmen.

Das alter, Verschleil3, Pflege, Gewicht, usw.. spielen eine grol3e Rolle.

Eine BR103 von Mérklin groRer Scheiben Anker habe ich gemessen es waren ca 800 mA bei voller Last.
Nach dem Umbau auf HAL Antrieb und ESU Lopi 4 waren es nur 320mA

Anfahrstrdme konnte ich nicht messen da mein Messgerat zu langsam ist.

Im laufenden Betrieb habe ich bei voller Fahrt 280mA gemessen mit Last wurden dann die 320 erreicht.
Anfahrspannung ca 3,5Volt Vollanschlag 18Volt.

Leistung 18x 0,320 = 5,8W, analog dagegen 18X 0,800= ca.14,5 Watt, gerundete Werte

So ist ein Umbau auf HAL Digital sehr zu empfehlen, das spart Trafoleistung.

Digtal kénnte ich daftir mit LED Beleuchtung 2 Loks ohne Schwierigkeiten fahren lassen .

pepelo64

#675/711  Verfasst am: 07 Apr 2016 9:23  Titel:

Hallo Gerd

Hast du denn alten Vt 601 immer noch nicht umgebaut ?.

Meiner lauft inzwischen mit einem anderen Motor ,Esu Lopi 3und ist mit LED komplett beleuchtet.

Das ist meines Wissens die einzige Roco Lok mit einem Irsinns Stromverbrauch.

Ubrigens wirst du da mit deinem Tams auch nicht gliicklich deswegen habe ich mich auch entschieden denn Zug
komplett umzubauen. Der Tams schaltet bei dem Zug immer mal ab wenn ihm zu warm wird (Uberlast).

gaulois

#676/711  Verfasst am: 07 Apr 2016 12:30  Titel:

Hallo Siggi,
Danke, dann ist wohl Ausprobieren angesagt. Die Lok ist ja von Roco, da kann ich ja keinen Marklin-Motor einsetzen.

Hallo Peter,
nein, den habe ich nicht umgebaut. Ich hatte aus dem Miwula mal einen Satz Triebkdpfe (mit Sound) fur 85 Euro
gekauft, das funktioniert und macht auch Spafl3 zu fahren. Innenbeleuchtung hat der aber nicht.
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Das alte Original-Triebkopfteil aus den 1980ern wurde so heil3, dass ich die Kabel von dem Fahrtrichtungsumschalter
geldst hatte. Die ganz alten Triebkdpfe schlummern in einer Schublade und kommen vielleicht mal als Standmodelle auf
ein Abstellgleis, die haben sowieso keinen Schleifer, weil ich die Schleifer fir die neuen Triebképfe brauchte, die waren
namlich auf Zweileiter-Betrieb ausgelegt, der Decoder aber multiprotokollfahig und das alles schon vor mindestens 7
oder 8 Jahren.

Trotzdem finde ich den Marklin VT 11.5 unvergleichlich schoner...

gaulois

#677/711  Verfasst am: 26 Jan 2018 20:38  Titel: Marklin 26593 - zwei griine 151er

Hallo zusammen,

nach einer gefuihlten Ewigkeit habe ich heute mal das Ellok-Pérchen der 151er aus der Packung 26593 mit dem zweiten
Motor umgeristet. Den zweiten Motor muss man in die Dummy-Lok ja nur einschrauben (wenn man wie ich die
Motorschild-Schrauben auch geliefert bekommen hat) und mit den zwei mitgelieferten Drosseln und zwei Stiicken Kabel
(griin und blau) anschliel3en. Dann ist man schon fertig.

Beim Verdrahten hat man eine 50%-Chance, den Motor falsch herum zu polen, aber bei mir lief es heute mal gut und er
war gleich richtig angeschlossen.

Die Loks fahren richtig schén, wo die Stromversorgung nicht zu beanstanden ist, allerdings kénnen sie bei schlechtem
Gleiskontakt (schmutzige Gleise oder auch schlechte Laschenverbinder der K-Gleise) au3erst empfindlich reagieren,
denn das bringt die Lastregelung des Decoders (einer ist drin und steuert zwei Motoren) kraftig durcheinander.

Jetzt weil? ich also ganz genau, wo auf meiner Strecke aus Sassenach heraus die Stromversorgung noch nicht gut ist &
denn die Loks zeigen das gleich an.

Oder kann man da noch irgendwas machen, das ich nicht wusste oder Gibersehen habe, damit das Gespann nicht ganz
so empflindlich reagiert?

=1)%

#678/711 Verfasst am: 27 Jan 2018 17:05 Titel:

Moin Gerd,
schau mal hier: b:d0Oc4a8d7faPowerpack

Nun weil} ich ja nicht welcher Decoder deine beiden antreibt,
ggf. miRtest du den dann gegen eine Lokpilot M4 tauschen.

Viele Griif3e,
Dieter.

gaulois

#679/711 Verfasst am: 27 Jan 2018 18:30  Titel:

Hallo Dieter,

das mit dem Tausch wirde ich ungern machen, denn es ist ein Sound-MFX-Decoder drin. Die Loks sind aus dem Set
26593. Jedenfalls habe ich heute einige Testfahrten gemacht und es kommt mit dieser Lokkombination an bestimmten
Stellen immer wieder zu Engpassen, die ich auf die Stromzufiihrung zuriickflihre, was aber nicht stimmen muss.

Getestet habe ich mit weit Uber 30 Kesselwagen von Trix und Marklin (die 630hl SAEG-Wagen), die bekanntlich etwas
schwergangig sind. Meine alte 050 082 mit sound-Decoder und HL-Motor nachgeristet hat mit dem Zug keine
Probleme, die 42 auch nicht, ebenso die 218 247 (wenn man mal von den Entgleisungen der Wagen wegen der zum
Teil immer noch nicht gut genug gehenden Kupplungen oder der Vierpunkt-Lagerung auf den Drehgestellen absieht).

Ich habe bestimmte Gleise im Verdacht, dass sie den Strom nicht sauber weiterleiten, weild aber mal wieder nicht, ob es
die Masseschienen oder die Mittelkontakte sind.

Bei diversen DKW haben verschiedene Loks ja auch Probleme, die ich bis heute noch nicht beseititgt habe, hab mich
bisher nur lesend mit den Ursachen beschéftigt, weil eine Masseschaltung an Teile der DKW auch eine Steuerung
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bendtigen, die zurzeit noch nicht da ist...

Schlechte Verbindungen der beiden Lokteile untereinander wie beim VT 11.5 schlie3e ich aber mal aus, denn da sind ja
Uberall gelotete Kabel drin, also keine Steckverbinder... Das Problem mit zweimotorigen Fahrzeugen, die einen Decoder
haben, wurde schon mal woanders diskutiert, ich weil3 aber nicht, ob es inzwischen dafiir eine Losung gibt, mir ist
jedenfalls keine bekannt.

Ich glaube, fiir den Decoder, den Marklin da verbaut hat, gibt es kein Power-Pack, bin aber auch nicht sicher &

#680/711  Verfasst am: 27 Jan 2018 21:48  Titel:

Hallo Gerd,

selbst bei meinem Testkreis mufd ich ab und an die Schienen sadubern, sonst lassen sich
kontaktschwachere Stellen nicht vermeiden.
Manchmal liegt es auch an der Gleislage, aber da muf3 man halt gucken.

Selbst habe ich den ESU-Powerpack nicht im Einsatz, denke mal, daf3 er auf die ESUs
abgestimmt ist

und dariiber hinaus hort mein Wissen auch auf, glaube man kann sich so einen Puffer auch
selber bauen, aber da bin ich auf3en vor.

Diese Doppelpackung kenne ich nicht, daher meine Frage:

Wird die Dummilok auch zur Stromversorgung herangezogen?

Falls nicht,

baust du einfach einen 2. Schleifer und verbindest auch den Nulleiter der beiden,
dann durften keine Kontaktprobleme mehr auftreten.

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#681/711 Verfasst am: 27 Jan 2018 22:14  Titel:

Hallo Dieter,
ein zweiter Schleifer wiirde natirlich gehen, wenn man ein zusétzliches Kabel von der einen zur anderen Lok hat, ob ich
das unsichtbar untergebracht kriege, musste ich gucken.

Power-Pack bauen ist eigentlich nur ein Platzproblem, mit herkémmlichen Elkos braucht man viel mehr Platz als mti den
Goldcaps oder was die Industrie da sonst verbaut und die sind dann teuer. Aber das Problem ist, zu identifizieren, wo
am Decoder die Anschlisse fur das Power-Pack sind. Bei einem Decoder hatte ich das mal rausgekriegt, ich weil3 aber
nicht mehr, welcher das war und wo das hingehort.

Vielleicht kriege ich die "faulen" Gleise noch naher identifiziert, dann ist es nur noch eine Frage der DKWs. Womdglich
liegt es auch mit daran, dass ich immer noch keine separate Einspeisung fiir den Hangviadukt gebaut habe. Misste
mehr an der Anlage und weniger anderes machen, aber das war in den letzten 15 Monaten so nicht drin, aus
verschiedenen Grinden...

heckmal

#682/711 Verfasst am: 27 Jan 2018 23:06  Titel:

Hallo Gerd,
einen zweiten Schleifer?

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Dieter,

ein zweiter Schleifer wirde naturlich gehen...

Gibt dass nicht Probleme beim Uberfahren des Stromkreises, weil die Lok dann in zwei
verschiedenen Stromkreisen steht?




#683/711 Verfasst am: 28 Jan 2018 4:17  Titel:

Hallo Alois und Gerd.

das Problem gibt es auch bei einem Schleifer, wenn keine Wippe eingebaut ist
und ob die Wippe bei jedem Schleifer sicher funktioniert, weil3 ich nicht.

Aber gut, Alois, dal’ du das angesprochen hast, ich hatte nicht daran gedacht,
weil ich selbst einen Stromkreiswechsel ausschlief3lich bei abgeschaltetem 2. Stromkreis mache,
ist mir einfach sicherer.

Denke aber auch eher, dal3 es wie Ublich ein Masseproblem ist,

kdnntest du, Gerd, ja mal mit einer provisorischen Masseverbindung anfangen,
vllt. sind dann alle Sorgen schon passé.

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#684/711  Verfasst am: 28 Jan 2018 11:32  Titel:

Hallo Alois,

hallo Dieter,

stimmt, daran habe ich auch gar nicht gedacht... Mein Kroko mit den zwei Schleifern ist ja nicht digital und die anderen
Zige mit zwei Schleifern haben Ublicherweise eine Schleiferumschaltung.

In der Tat, wenn ich so Uberlege, die meisten Probleme waren bisher die auf Masseseite, das trifft auch auf die DKW zu,
bis auf die speziellen Probleme mit den kurzen Schleifern und dem Knick am Schraubenloch, die da keine
Mittelleiterverbindung haben...

Masse verbinden, das wére ein Versuch...

Andererseits: Die Probleme gab es mit nur einem Motor nicht. D. h. die speziellen Ruckel-Probleme, die die Loks haben,
liegen zumindest nicht vor dem Decoder, die Motoren werden ja direkt von demselben Decoder angesteuert.

Es kann auch sein, dass es nicht zu wenig Stromstarke ist, die eingespeist werden kann, sondern es kann auch sein,
dass es ein Synchronisationsproblem der Motoren ist, dazu hatte ich mal irgendwo was gelesen, aber so richtig eine
Ldsung auch nicht gesehen.

Bei einer Sechsachser-Maschine wirde man ja eigentlich keine Masseabnahme-Probleme vermuten, andererseits ist es
eine Drehgestell-Maschine... Ob da eine Feder zwischen Drehgestell und Lokrahmen fehlt? &

Also mal testweise ein Massekabel von A nach B...

#685/711 Verfasst am: 28 Jan 2018 17:00  Titel:

Hallo Gerd,

da kommen wir der eigentlichen Ursache schon naher:

Zitat:
[ es kann auch sein, dass es ein Synchronisationsproblem der Motoren ist

die missen natirlich in allen Geschwindigkeitsstufen gleichlaufend sein, sonst kann es nicht gehen.

Du kannst ja vorher noch folgendes probieren:
Schalte mal mit F4 die Lastreglung aus und schau mal, wie sie dann fahren.
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Viele Griil3e,
Dieter.

gaulois

#686/711 Verfasst am: 28 Jan 2018 17:41  Titel:

Hallo Dieter,
bevor ich Deinen letzten Beitrag gelesen habe, habe ich mal Testfahrten bei Leonard gemacht, der heute den freien
FuRboden in seinem Zimmer genutzt hat, um ein zweigleisiges Oval zu bauen: Die Loks laufen einwandfrei!

Zuruck auf die Anlage: Immer an denselben Stellen Probleme bis hin zum Stillstand an einigen Stellen (war vorher nicht
so, bin aber jetzt auch langsamer gefahren). Fazit: Masseabnahme konnte ein Grund sein firs Stehenbleiben, denn
wenn man an der Lok, die auch den Schleifer hat, ein wenig hin und her bewegt, dann lauft sie wieder. Das ist also eine
Ursache. Muss ich sehen, wie ich das behebe.

Das Ruckeln an bestimmten Stellen mag auch mit schlechter Masseabnahme zusammenhangen, aber eine andere
Ursache dirfte auch die immer noch umzureichende Versorgung des Hangviadukts mit Strom sein. Da muss dringend
ein Booster ran, aber fir die Steuerleitung muss ich so elend lange Kabel unter der ganzen Anlage verlegen, die sind
zwar da, es fehlen aber Stecker und natiirlich die Motivation, der ganze Arger mit der Viadukt-Strecke ist scheinbar noch
nicht so schlimm, dass ich mich endlich zu einer richtigen Versorgung aufraffen kénne...

Vielleicht mach ich das dann aber in den nachsten Tagen doch, weil das 151er Gespann mich im Moment einfach
fasziniert (die sind hier so mit den Erzztigen gefahren) und das kénnte Anreiz genug sein. Mal sehen, ob das Problem
dann noch auftritt, in den Schattenbahnhof bin ich bisher auch noch nicht gefahren, da kdnnte es dhnlich sein, da muss
die Elektrik auch noch mal neu aufgestellt werden.

Wenn die beiden MaBnahmen (Masseabnahme verbessern und Stromeinspeisung erweitern) es nicht bringen, dann
weil3 ich allerdings auch nicht...

gaulois

#687/711  Verfasst am: 28 Jan 2018 18:30  Titel:

... Angeregt durch die Diskusstion mit Joachim tber die 50 1967 habe ich mal Testfahrten gemacht mit dieser Lok und
der 42 1417 und siehe da: An denselben Stellen mucken die auch ein bisschen rum, wéahrend sie sonst perfekte
Langsamfahreigenschaften unter Beweis stellen.

Da muss ich also mal an die Gleise ran, wobei ich mich frage, wie man sich dauerhaft gegen schadhafte Gleise
schitzen kénnte. Die 2260er DKW im Sasstenstein ist dann noch ein immerwéahrendes anderes Thema und dann
zeigen mir die beiden Maschinen auch noch ein Problem mit der Gleishdhe in Sassenach Sud an einer schmalen
2275er DKW sehr deutlich ...

Aber es ist schon, mit den Maschinen mal wieder zu fahren und einen schweren Olzug liber den Hangviadukt zu

schicken von Ablaufberg zu Ablaufberg mit jeweils der anderen Maschine vorne dran und einem anschlie3enden Lz,
damit die jeweils andere Maschine dann die Riickleistung tibernehmen kann

#688/711  Verfasst am: 28 Jan 2018 19:56  Titel:

Hallo Gerd,

gaulois hat folgendes geschrieben:

Hallo Dieter,...Fulboden in seinem Zimmer...Die Loks laufen einwandfrei!

Zurlck auf die Anlage: Immer an denselben Stellen Probleme bis hin zum Stillstand an einigen
Stellen (war vorher nicht so, bin aber jetzt auch langsamer gefahren)...

Um diese Probleme zu Umgehen sind bei mir alle Stromkreise fur Gleise, Controll Unit,
Decoder, Weichenantriebe,Signallicht, Gebaudelicht usw. getrennt ausgefihrt worden.

Allein fur Gleise sind 7 Stromkreise eingerichtet. Ich ging davon aus, dass 3-5 Zugeinheiten - mein langster
Zug misst 152 cm - gleichzeitig in einem Stromkreit halten oder fahren wirden.

Auf Gleislangen von 20-25 Metern sind 12-15 Stromanschlisse - auf Steigungen mehr wie auf Ebenen
oder Abfahrten - und genau so viele Massekabel angeschlossen. Und, die Massekabel der
Fahrbahn-Stromkreise sind zusétzlich zu einem Masse-Stromkreis miteinander verbunden.
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|Ich war vielleicht Ubervorsichtig, aber es hat sich gelohnt - hier keine Probleme.

gaulois

#689/711 Verfasst am: 28 Jan 2018 22:04  Titel:

Hallo Alois,
ja, so eine Ausstattung ist ja auch mein Ziel, aber Rom ist halt nicht an einem Tag ... will sagen: Kommt noch, nach den
aktuellen Problemen vielleicht eher, als es sonst der Fall gewesen ware.

Joachim K.

#690/711  Verfasst am: 29 Jan 2018 15:50  Titel:

Hallo Gerd
Was fiir ein Schleifer ist unter den Loks ?

gaulois

#691/711 Verfasst am: 29 Jan 2018 17:23  Titel:

Hallo Joachim,
ich bin nicht sicher, es musste eigentlich ein 7164 sein...

gaulois

#692/711  Verfasst am: 20 Mai 2018 16:27  Titel: Sound Einbau bei der NIAG 5 von Piko

Hallo zusammen,

heute habe ich die schon im November 2017 gekaufte, zweite NIAG Nr. 5 umgebaut, die von Leo tragt ja einen
provisorischen M-Schleifer und einen Lopi 4, meine sollte aber den Sound-Decoder von ESU erhalten, der erst mal
geliefert werden musste. Und dann lag er erst mal eine Weile, auch weil ich nur einen Piko-Schleifer bekam, aber drei
gebraucht hatte fur drei Loks ...

Heute war es aber soweit und daher gibt es einen kleinen Bericht.

Ich méchte nicht verschweigen, dass ich weder mit dem Umbau an sich, noch mit dem Ergebnis zufrieden bin. Das liegt
an folgenden Faktoren:

Der gelieferte Lautsprecher passte nicht ohne Frasen in das Zinkgeh&use unter der Lok. Die Fertigungstoleranz war
sicher gering, aber doch zu grof3, als dass der Lautsprecher ohne kraftiges Frésen hinein gespasst hatte. Eigentlich
sollte auf dem Lautsprecher auch noch ein Gitter montiert werden, aber das kommt von der Lange der Schrauben und
von der Einbautiefe einfach nicht hin, ich musste es weglassen, sodass der unten im "Tank" der Lok befindliche
Lautsprecher jetzt mit der Membran offen tiber die Anlage fahrt. Ich hoffe, da kommt kein Mittelleiter dran &

Das nachste Problem war der Schnittstellenstecker. Ich frag mich, warum die das so machen, denn das ist Sch... Die
Schnittstelle befindet sich unter der langen Motorhaube in etwa in deren Mitte. Der Stecker muss so rum eingebaut
werden, dass die Kabel nach aul3en zur Motorhaube gefiihrt werden, also zur wesentlich breiteren Seite des Steckers.
Umgekehrt wire gut gewesen, so sitzt das Gehause wirklich sehr spack an der Steckerplatine &

Und dann die Unterbringung des Decoders, das Schlimmste von allem &

denn der passt unter keine der Motorhauben, weil er daftir zu dick ist, aber auch nicht unter das Fiihrerhaus, wie es in
der Anleitung steht. Nun ist das Fihrerhaus als Kunststoffteil auf die beiden zusammen in einem Spritzling gegossenen
Motorhauben aufgesetzt, d. h. unter dem Fihrerstand sind zwei Wénde hintereinander geschachtelt. Die Innere ist aber
Zu eng, als dass der Decoder quer hier rein passt. Also musste das obere Drittel davon weggefrast werden, damit der
Decoder hier Platz nehmen kann.

Aber nein, das war es noch nicht, denn darunter befindet sich noch ein Kunststoffteil, das in der langen Motorhaube die
Schnittstelle tragt und die Kabelftihrungen Uber die Drehgestelle hinweg tbernimmt. Davon musste dann auch noch mal
eine Menge weggefrast werden, sodass praktisch nur noch die Bodenplatte davon (brig bleibt. Darauf nimmt dann der
Decoder Platz und dariiber muss dann das Fuhrerhaus aufgeschoben und eingeclipst werden, ohne die Saufergel&nder
zu verbiegen (was mir bei dem links im Bild natiirlich trotzdem passiert ist, aber ich konnte es zuriickbiegen & ).

Eigentlich hatte ich gerne ein Foto davon gezeigt, aber noch mal aufmachen mdéchte ich die Lok nicht, jedenfalls nicht
fur ein Foto.
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Trotz aller Frasarbeiten bleibt am Schluss dann auch noch ein kleiner, aber zumindest auf Fotos deutlich sichtbarer
Spalt:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/A9iXZCi_RmjseqThpOoRfgcHWCtFCTE4rY5a5gksGH4xroBELXsn6JXbQzPXES
FIn9f7sB5rd3otpsctA3UX1pWHZplcvrORTedgubejUixlv_aKEf5ryFLIj0rgiIGhJ2zFpJBdXdLaSRa_hkd1EmeFDFdAI77jmtB
uYGFSgkVv7hIMbYPOtkLfHy60qyLcSfc-im9ijLFBWGII2IA9¢c4S6dbQnlczrrtO1IA9NRYJz3rcONLNVD2LLVFACT8wdaRhN
WFGRL8V11b9-Dut6683X7HMLYN1sMALtfKrN9gt80QXIk40Xak3XEjp6FCPNgiaWN4mUHBeVbWKEPswTQrnW3VPmrz
Ja6c8n3gnQidMzX8yWIOBXTYWGEmMgzslJabndwt 5Y-Z2UMySIMOGhXhkDOoVi-C-d1G27NcDLgeQhRJ5yS7RdQZs
MXsflQ2SPFZwSatdQv196ujQOKCYIdjvzuLGENvV6I18KgSMJIQJINUVNsvV_wknl_SiWd2pYGRO0z0IZcNA7rJyOLP8aoWe
SfO3NOAsDpEFby1xklYYBAG6tWMOWRDMSYWeLntOImCOgbfgm9Wi8uzel IWVBvCUquCAX2x62VcUey2PsGFCBEir
m=w800-h533-no">

Aber der tolle Esu-Sound entschéadigt einen fiir so manches
... und schon aussehen tut sie auch - wenn man Epoche VI mag ...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/t2bicsk0JI8pdnVPALUAIB7ApSoN6LOg4p0lIS6XrrnyZwENQg2VRZYEBcNon-MSb
8hr2_VEDh1RIhR-gcavwjzfxyaX3yFgRR1LGEL5Qa5EsgNK3fnf6FSpVbn7_ci6EOCI8RAI9ew7gpOJ-KgLmOez9oKshRI
WG7bU_CnxZFoSaU9bMIpuGNmMLGOjKnEIKsINy2PEBDH5myfQn2G0gC7dFQw2yCrnEuMrgAukvdZQ5AM3Nw1LpQD
rmOAJMNNRPIJRZYJAWECike0QB4dm6sz70luK7Z5vVDVnBguKwhb7nLAz5tV_XIm6L2kPSO0OgHCzuv4HF7k8fT2wLUgC
eRQTQgXM_npHuUHdGJv__ZpF7zTIxuVxY4TvQKRM4T4mkT800GhcG2JniJLyAOoVOUMYOJ-18Urz3yAGVXvVfleuyU
7TwIPIQWek5KH1fJipU1geLOhovjyDAKDJR5hUFtL6re SEOK7BE-2nOQQISwilveeAugVAGfBjHOagABp-nOhPS__ 7XrDm
1yCjQ79RpVc7CsLpCDGHKvyXu2E4yFwcpCSOa-b_RtCdtP2yY_ut5eRlikojpjld9zF0zIfA-TPSxL5a4YQ_WfMurZjtVMyk
HYcp=w800-h533-no">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/-uEUT2FSRwBx9atN1-Fd92KvChm2Hpa-tFLGTGNXAO0sY80bAwWbEW-P3czm57
Dil_L3PZzfhikCT3ldg-VEoA4sMKyQxLOg-73bbvWAMBFXfcmCRVOPuUB7K4eFg50uRWNjNjmjtW_TtkbyVZa6OpKxN7Ae
8NWYuF3rAOhzDzMICjiLA7i-BpXC3uTsykOeesdIChKPKgD8xksK9zzn1xRTyqpEuz21zg0AwfdDRthZTZ191Wq54fuTs4
z9JEpsOWkuBgOS1QuCms76JDtH35- kfDx7_C7HyzJUG-140jugog- XDJHpy_ e8dCgsOmbwxmSWr9PdbHhoBYyM3M
GbXIAH-VGW5yPytaugoAPIuvPvjeCleHnhZ0fnEhEg8M_a0_g3Re5tH769PXHPfDdzhUQLA2WPOdIKXaLRGPgFSKeD
UNsxj8u24f4q2m1WLbv2ZGcUhBW8bSWUJELITWYh7P7s41D_98AyHWyYQfdJk1VaufZYHxzBd1WtAheuM3V2VA-kQ47z
D4AX1EpdyvW3BWn1M87xfA0PQtEKNYk799nTHI9 _3SXLCzHIuHzO0jWaeXLd82YR1IMnUKfvZZXZbXvWpZwkigizlJB8
SrU8I13zAy=w800-h533-no">

gaulois

#693/711 Verfasst am: 03 Jun 2018 0:05  Titel:

Hallo zusammen,

gestern war MIST5 und das Thema war Sonderziige. Nun kam mir in den Sinn, den damaligen Airport-Express, der aus
111 105-3 und drei Silberlingen bestand, mitzunehmen. Der war allerdings noch analog, also ging ich gestern dran, den
zu digitalisieren und zwar mit einem der letzten HLA, die ich noch im Haus hatte.

Gleich die beiden ersten Decoder, die ich eingebaut hatte (ich wollte welche mit mdglichst wenig Funktionen), waren
defekt, da waren die Motortreiber durch, die Lichtfunktion tat es noch und ich hatte die wohl deshalb auf Seite gelegt,
aber leider nicht markiert

Blieb also nur ein aufwéandigerer Tams LD-G-33, der 4 Zusatzfunktionen hat. Das konnte naturlich so nicht bleiben, also
habe ich mich heute der Lok noch mal angenommen.

Als erstes wurde ein verbogener Stromabnehmer gerichtet, damit er nicht mehr so leicht aufgeht. Die hier verbauten
Einholm-Stromabnehmer tendieren zudem dazu, sich in eine Richtung zu verdrehen (weil sie in der abgesenkten
Position einseitig eingehakt sind und man sie seitlich aus der Arretierung nehmen muss), auch das wurde korrigiert.

Dann fiel mir auf, dass einer der Typhone nicht richtig im Dach versenkt war. Ursache war wohl ein Montagefehler, das
Loch im Dach war nicht stark genug ausgepragt, wurde also nachbehandelt und das Typhon versenkt.

Als néachstes flogen die gegen Gehdusemasse geschalteten Gliihlampen raus. Aus IC-Fassungen konnte ich mir mittels
eines neuen Kreisséageblattes von der Intermodellbau (hauchdiinn) entsprechende Steckfassungen schneiden, in die die
3mm LED eingesetzt werden sollten. Die Fassungen habe ich mit HeiBkleber im Geh&use verankert und mir dabei
gehérig die Pfoten verbrannt (ja, ich weil, ich sollte das Material kleben, nicht mich selbst) @ Kabel dran, LEDs rein,
schon. Nein, nicht ganz: Die purweiRen LEDs waren mir zu kalt, also bekamen sie einen Uberzug erst mit gelber, dann
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mit oranger Farbe (RAL 3005), da strahlten sie schén warm

Nun waren die Fuhrerstande an der Reihe. Erst mal musste das Manko der fiihrerlosen Ziige behoben werden, jeder (1)
Fuhrerstand sollte besetzt werden, also wéahlte ich verschiedene Figuren aus, malte sie neu an und schnitt sie zurecht
(auch mit dem neuen Kreisségeblatt, da tun sich Welten auf gegenliber dem Schnitzmesser):

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/pK2faDxquo4EIwmiRyhIVBZg-pxL26 0OfNC3tvwURaxyKqgTX5Htu0OqYRQFI4ikw3j
AdRSrxop227U0P23ynep8XePFklYu000Nnn2whkK9JiwvQXeEwunR8c2_BGhHQM-2BOQywdSF10iZ3HVG5KTGxtI3Q
M9EIjhZI1J0JU2zMTfJ69yaYU18zgmTNNWaYoXALEhY|j0SoplvFLIXcFTj0izLZ260 g4OmIAFP5-O0zFs4Qku4r-3ijryHaE
ph10elgv9AnyfB9d011fK4jZXwkmm4_RvDsgM20G0zVaS9fs4AQCBmMkP16mum4Mbo70LJJayADHTgOP591rCRtRox
1pA2IwV1ftGZN1xYfInDO_7X5CmZ2Q6H|mQy61VpZIQ8NYSRbAGR0o0ON2bKScOpylIRmy gZXMwDLJzZ5mNMXmdu5B
Ew9PRgQuw3zZyVUfdFqvggqRruxiRIM2sZf3sudBWKBa0ObCiins6w4aXDXGc3QAQBptUVBhK3wrgmI2LuLgSIc6BSiKj8K
DWx8HdeuhuKmlIxxKJ9qSr80lJY7GhcfdneHFOUNwyWAyYOxBu2Sf KbyfLP5asOCPbT2rSLMfM209ahkOoMWp6I12f1b8q
VYZHR2=w800-h533-no">

Der Lokfuhrer 1, der aber spéater dann doch in Fuhrerstand 2 Platz genommen hat, wurde mit Windowcolor fixiert,
sodass man ihn spater praktisch Riickstandsfrei entfernen oder austauschen kénnte.

Dann zwei kleine Locher gebohrt, Drahtchen von Widerstanden an eine SMD-LED gel6tet und in den Fuhrerstand so
eingesetzt, dass sie gegen die Decke strahlt und dem Lokfiihrer nicht ins Genick, aber auch nicht ins Gesicht scheint:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/XX9jOCS2rTBiB_Alvu7rsCNUGVSHNMKIts|EZPg6Qn6JpHVsftlitaAJLkeeOShV
15FgTw-btCRNwWWwJT1mYouLPh2_CI7NXhF2Vm-kaoOkUMQRh9xxBOFUCumkj-nIFkOUND6z-P-d10soMmJo_hz_rU
p3FlkufLjnjlSarHtM_a7J7RQbQZx1ocyNfEUKHK05YVWyY60OpNBdSHX9cqWRIXttFSEmM9Djm0-bzRJIOP52zGi3Q7LISW8
cjn2g8J7McvK5amO0zLyAled1bVaH1ZYBABJ00j3cBPFCJX-ocRvN4LmavA4eXL3AyZMxmDZBC8gE5iOko6GUE0OC3V
XAKPXusXZCp53EOg37NnVX5c4CxCb4d4Jz5HWUfAWIoSIGTOtdUzhr64Pyw330bn33K0floWmeeEFutO7e0sx9hPkzZw
oYemP6CfpwPV7f3WainlueU9rwHmo58rww52Y 6tJWtMvb09g04bVZ8siGDkxA83gTOutMkmIFAODwjJaonQa-8KYARC
huEF-HfiftJakh4lgAVrsmIG3yJhIJMv8pxoPpKnX5xF44hCef3qg_Li8xotsweLE997u6rWrsiu_yAHgkdVM5D53TJudRoXAwp
=w800-h533-no">

auch wieder purweil. Das musste ich mehrfach machen, denn zunéchst hatte ich die Dréhte nur durch die Wand
gesteckt und wollte sie dahinter umbiegen. Dabei ging aber regelméRig die filigrane LED zu Bruch @ also habe ich mit
Schmelzkleber, den ich diesmal aber mit dem Létkolben heil3 gemacht habe (fingerschonender) ein winziges Platinchen
hinter die Wand geklebt, auf die die Drahte verl6tet werden. Beim zweiten Fihrerstand war ich dabei zu enthusiastisch,
denn die angelttete erste LED funktionierte nicht, nun konnte ich nur versuchen, dieses bei bereits eingebauten Drahten
eine neue LED anzul6ten, die sind 1,6 x 0,8mm grof3, also nicht so einfach, im dritten Anlauf klappte es.

Dass ich danach keine Lust mehr hatte, den Maschinenraum noch zu beleuchten (auch da missten 4 LED rein), mag
man mir nachsehen. Vielleicht morgen, vielleicht an einem anderen Tag, erst mal freue ich mich tUber die neuen
Funktionen, die die Lok jetzt hat, auBer Schleichfahrt und Anfahr-Brems-Verzégerung eben die neuen Lichtfunktionen
und flackerfreies Spitzenlicht %= Hier ein paar Eindriicke, wo man, wie ich finde, auch die verschiedenen Lichtfarben, die
nur dem Lack zu verdanken sind, sehen kann:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/vwjkhulzUrQoBWqrTSAdEQAhmM1lyaJhZAYO3EhmwDg45GHG8Nf uMPkPO80OkZ
VFNfZRY5ULZ7b8fs3XYNuzZwUmEw7xfUgpHfgLeigdWPFxJiw-CDoRjljrGf6 GB7imInHuDVwWY c0-304N-MpR8cytcPEEc
gu_SufZIIXKA-5tvTZTYAbIzZiF8XucwdyrCEaR4zzHQIXOxWi5z6VbL45A-OSDP4MaW!IizfM3jS60fJFIM7JL7BR5j-6X0e
msUUzKmjRyu7iEwDzsWG6jGerYWgLq60hut4gTSPjlgdvgl3PignKpO1z9uolf8RNAbW3vpOVNEOIXQPupnNQRBk-VAF
JQBuUOzhrDUrMOI3NWU98R8T3ImhjMsiByrpg2j_1INlgJmanz626Xp_zecul-e7MlaOn38h0shQHoa4srU0Yud4qou6Tz2Y
8RRAWIMe5EPOMOuUUHIgEXIXsZmNYYbvagpOPPjGWA4Tgb_7yeoCATrHItkWRUmMxX30sThiZ5DE6P_wwvgPtnZ1p7
NkfoksBLkP3HameQ89MOLCWigS4sl1KKDJ7yQGjss7ZW8npKIH5DUySmMILnvC5kFuldz4TxtnwXyx8jSI-malLcFaix3=
w800-h533-no">

Auf dem ersten Bild sitzt noch der alte Lokfihrer in Fiihrerstand 1, er hat sich nach der Aufnahme nach hinten verdrtickt
und féahrt quasi mit, wenn der neue Lokfiihrer vorne im Dienst ist. Zuriick fahrt er dann:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/fTjn0O4cC529IQlkzLaden8fOhrWna-yN8Cojlr69EYvAXWATSAzDOIIEQsuO7haQt
eFj4dIMdFdilXg93SBbKFhORNLKB]TL7Igw21t53ngc8GkB0o8bUxz2LY0iK3xZdGAMbIPzLgtU_T32WmCu7-OIC27Ns4tV3
KTxzPYpbOhVEB(g-F8Ca0BRole_yeQX4QiOQWoSAXJLYmrIQgRFkQUNXZeDsTGKE4BM1WD1xI9CaCebzW9KwbcyPd
-nuBW2yRY|GkGk_6wA8W4VehGMotifLweuzkO1mSoo55xvFafb-8cUljwZbCpINfNXJzA1l_wXIQEjVRZk1_iXT1KfeDtF-FI
5472u-U7pINnZoUzyCDF868vQY31laHWaA2X102gu3cRkYV2QgKsEZZODYTq599YMc5uu7xR2vAhIEdi3IsKum6ezy?2|
FKGYuAJ4pm2nGqgPkWWTe-e9UP_KcTxf1xvS018YX60GFmMEBQ13SLoxM7NcxTdp659jg4k4HKkASVIRGV]HIpALDVFf
zeut249Vzl_Jsga5kNeFYOGbMAEJgTYG1WWOQGYRT5_iY8tGfqq9iPgnwt5D4IHBCcREXJIXCIINgMAEPO6xh0gTede3=
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w800-h533-n0">

Hier ist er schon nach hinten gegangen, hat vorn aber das Licht angelassen, sodass der neue Lokflhrer ihn gleich
abwechseln konnte:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/rVB7pvHuUxOqOXJ380oNsWkgpywyRI5anvkH1PdNu6LsiDVRU-Zz0Uk4rgSkqUXp
D3stFUXxTRvSa7iTJ2t9Zt2ubTMvCiDjVVKaa-JOAHbXZM3iycgkrYZKe53UCuZZv6c2Dw2AjceHVEHbVGFOIF_8GLgp4i
eck1TIMQVkwvI2KGVvgTV-Q5BV-zETPU9bSFIpCZVUzhzD8EQi682SsqnW4CiSXex7NUAOVYT9dVObk_SYagpPB1gjF
J_XV10mevnDrYWhCZxWalogCJQIMWoWOA1H2NidpiLMuVhhgB3p_7qeaFZtiEqeM4Fu9VQCw3YNZO5JdpE_iWXHt
QHgKIHSOCVveXuKPcOHI8_2bmwLYssZ7ZGQIly6AIOLgQLpF-Ob9TSHPrmU5LzxXCJUBEP1CsqSxdfVywsjnzl6gOch_YF
Y2C_PkF89LxfbyTSHM3EZwJbBGcCsTxgA2PNnFTugwWuDHSpLT5WW4KWelQvmjSI5a3sIHGPPgkTxShl-NUhj_9yDe
TAaBYTCBvaykPHh5wH-XusVA9DFkoYfuhSEJAYAUFTNuwjyVKNpNidIGff8stkBMZ3VLOyUK6Tj10Th-WANf6OxrKSfcq
mMZEg2Lnb=w800-h533-no">

Wie man vielleicht erahnen kann, habe ich optisch unterschiedliche Figuren als Lokfiihrer genommen. Ich hab auch
noch Uberlegt, ob man daneben noch eine zweite Figur, vielleicht Leo oder mich & aber das wére dann was fir ein
anderes Fahrzeug

raily

#694/711 Verfasst am: 03 Jun 2018 1:27  Titel:

Hallo Gerd,
ahm, lauft der HLA denn ordentlich auf dem TAMS ?7??

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#695/711  Verfasst am: 03 Jun 2018 10:05  Titel:

Hallo Dieter,

was nennst Du ordentlich? Er lauft. CVs habe ich noch nicht bearbeitet, also Werkseinstellung (wie bei den meisten
meiner Loks, weil ich mich mit dem Thema tberhaupt noch nicht richtig beschaftigt habe), bei ganz langsamer Fahrt
meine ich, ein Ruckeln der Fahrstufen sehen zu kénnen, das mich aber nicht weiter gestért hat. Vielleicht geht das auch
besser.

Warum? Hast Du Negativerfahrungen? Ich hab von den Dingern noch weitere 5 rumliegen, die noch verbaut werden
wollen (auBerdem noch einige Sound-Decoder aus der Zeit von Méarklin und ESU, noch einige
Uhlenbrock-Dampflok-Baukasten-Decoder und einen ESU Lopi 4) Danach wéare dann wieder Neubeschaffen angesagt,
aber die liegen teilweise schon recht lange rum und warten darauf, dass ich mich damit mal beschéftige...

=1)%

#696/711 Verfasst am: 03 Jun 2018 12:18  Titel:

Hallo Gerd,

nd, von den aktuellen TAMS habe ich keine, daher meine Frage, wie sich diese mit dem HLA in Werkseinstellung
vertragen.

Meine Erfahrungen sind, daf3 sich mit dem HLA am besten die mlds vertragen,

die ich dann auch vorzugsweise verwende.

Viele Griil3e,
Dieter.

#697/711 Verfasst am: 03 Jun 2018 13:33  Titel:

Hallo Dieter,
alles klar, ich dachte, es gébe bekannte Probleme...
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Auf den Fotos sieht man, dass - zumindest auf einer Seite - ein schmaler Lichtspalt zwischen Gehause und Chassis der
Lok austritt. Das habe ich eben noch schnell "zwischendurch” mit einem Fahrradreifen in Ordnung gebracht. Einfach aus
dem Schlauchgummi einen ca. 1mm breiten Streifen in L&nge der Lokfront (Innenmalf3) ausgeschnitten und mit
Sekundenkleber in das Gehé&use unter den Lichtleiter geklebt. Schon ist alles lichtdicht, das Einzige aufRer dem
Spitzensignal, das da jetzt noch leuchtet, ist die Reflexion auf den Pufferhiilsen

... wobei mir einfallt, dass es in meinem Bestand noch mehr Loks gibt, die diese Operation vertragen kénnten ...

raily

#698/711  Verfasst am: 03 Jun 2018 13:46  Titel:

Hallo Gerd,
vllt. ist aber auch nur das Licht zu hell?

Auf den Fotos erscheint es jedenfalls so, das wiirde ich um einiges herunterdimmen,
die Innenbeleuchtung erscheint ja heller als das Fahrlicht ....

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#699/711 Verfasst am: 03 Jun 2018 18:12  Titel:

Hallo Dieter,

ja, das stimmt, da muss ich noch ran, das ist wirklich zu hell und war mir auch schon aufgefallen, ich hatte noch
Uberlegt, ob das ok ist, weil das ja wahrend der Fahrt normalerweise nicht eingeschaltet wird, sondern nur im Bahnhof
oder im BW. Eine deutlich schwéachere Tischlampe fiir den Lokfiihrer wére sicher auch eine Option gewesen.

Aber was da durchscheint ist nicht die Fiihrerstandsbeleuchtung, sondern das Spitzensignal. Und da ist erst mal dicht.
Dann ware da noch der Maschinenraum, den ich schon mal in Angriff genommen habe, d.h. ich habe geguckt, wo man
sinnvoll LEDs unterbringen kdnnte. Die missten auch gedimmt werden.

Muss fir's dimmen natirlich mal lesen, welche CVs dafir verantwortlich sind.

raily

#700/711  Verfasst am: 03 Jun 2018 19:00  Titel:

Hallo Gerd,
"Muss fir's dimmen nattrlich mal lesen, welche CVs dafiir verantwortlich sind."

oder du setzt einfach einen passenden Widerstand dazwischen.
Mache ich auch vor allem bei alteren Decodern die keine Dimmfunktion haben.

Viele Grif3e,
Dieter.

gaulois

#701/711  Verfasst am: 03 Jun 2018 20:18  Titel:

Hallo Dieter,
Widerstand ist ja schon drin. Aber Strom in Warme umzuwandeln ist nicht so clever wie Strom pulsweise abzuschalten @
Den Widerstand habe ich eigentlich auch nur drin, fir den Fall, dass mal ein neuer Decoder rein muss und ich vergesse,
vor dem Einschalten die Ausgange zu dimmen, sozusagen ein Angst-Widerstand, der es aber ermdglicht, dass jetzt mit
Helligkeit 1 von 15 das Ergebnis stimmt. Ohne den Widerstand wére das wahrscheinlich bei Stufe 1 so hell wie mit
Widerstand bei Stufe 15 &

Rangierlicht habe ich jetzt mit Rangiermodus gekoppelt, die Flhrerstande gedimmt, Bremsstrecken aktiviert und
Analogmodus deaktiviert und dann wére da noch die Uberlegung, dass der jeweilige Fuhrerstand vorne bei Fahrstufe 0
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automatisch eingeschaltet wird & das kénnte man so automatisieren.

... ich sehe aber gerade, dass ich mich da wohl verlesen habe, man kann nur das automatisch einschalten, womit man
bei Fahrstufe 0 FO abschalten wiirde... @ den Sinn von Seite 34 der Anleitung verstehe ich noch nicht so ganz...

Gedimmt sieht es nun so aus:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/Uj9CouDaE7gUKCpj4MKTUtrLKIMTUVVcCjudEQHzZEKX6S7B3dMoY Sx-aVxIUC
ICOTCVYWhOhUz-IXImvOQfTXwWn8SAZyCOOJIMr7NAUUK7-RrTQ5_mcLk7vigXrtV3Fu4jMmtSsOJW7_22QMxDfTG5J
saB3ZGirPugHSmu_f82dzsM3YiQTAC353IxVxsSiEQVHw-ZZq1p86U9UlecUAR_gSlc-ztJKOE99-LeKWbS-NBBWd_kgFJ
MpjRxQMbzEVF2rrN7fCcFU94HgR04tPg-s_Bw5P(st3pJdJPzZtx614JSQByHutce X5bEimVxK80QxyOw0ODJew_uOSe_|
gPserpkW50gO0Bcz80k7QR0ozBXEXW_cUYYjq365YSaeZF_5Ls_vfO7_k-wllKETzmfsTUXFgDguGTp7PNTIMfoylppY_
Rc40vKqEOhDFYREYHFu6nFZeO5bujGcZXCuJ6joLO5m38dFLal360WUHAPboKMKiydIHo5tfCg5AIfJGYFswAXy] ous
BHGINxDXy8I7cOIxSfUm9sl__sGAZaHJ7zZ8x80mBmZylZ3S-h_ezb3VO3GwU55p20RPpfsEyII2NjisdxCxkTSRVV]_ld=
w800-h533-no">

gaulois

#702/711  Verfasst am: 04 Jun 2018 19:39  Titel:

... heute habe ich mal fréhlich weiter gebastelt und auch schon die Platine fur die erste Seite des Maschinenraums
fertig. Aber, als ich testen wollte, wie das optisch aussieht &2 muss ich feststellen, dass ich mit der CS1 und der MS2
nur FO - F4 ansprechen kann bei Motorola27... D. h., der Decoder kann zwar FO bis F6 (Rangiergang und
Direktsteuerung sind ja auch noch da), aber die CS kann das nicht ansprechen.

Nun kdnnte ich nattrlich die Direktsteuerung opfern und auf die Funktionstaste den entsprechenden Ausgang legen,
sodass dann der Maschinenraum beleuchtet wére, aber eben keine Direktsteuerung mehr & das kann es aber
eigentlich nicht sein.

Daher meine Frage: weil3 einer, wie man die restlichen Funktionen aus der CS herauskitzeln kann? Habe ich vielleicht
das falsche Format gewéhlt (M27 statt M28 oder sowas?) @ @ @ @ @

gaulois

#703/711 Verfasst am: 04 Jun 2018 21:09  Titel:

Hab den Fehler gefunden es muss Motorola 28 sein, nicht Motorola 27, aber man findet dariiber im Netz praktisch
nix &

... allerdings stimmt was mit der Verdrahtung oder dem Decoder nicht... denn die LEDs leuchten ganz ohne dass der
Funktionsausgang geschaltet ist, oder es lauft sonst was falsch im Decoder...

Da muss ich also noch mal ran, bevor ich davon Fotos zeigen kann...

... jetzt habe ich praktisch alle CVs, die ursachlich sein kdnnen, gecheckt, aber eine Abschaltung fiir F5 und F6 habe ich
nicht hinbekommen. Fir ein paar Fotos reicht's aber trotzdem, denn leuchten tut das Fenster ja. Nun gut, ich habe,
wegen der Wirrungen mit dem Decoder die andere Maschinenraumseite noch nicht beleuchten kénnen, also muss es
einstweilen die etwas langweiligere Seite tun. Spitzenlicht und Fihrerstand kann ich schalten, Maschinenraum nicht,
daher folgender Ablauf:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/tP6RAs2WX1I8CLRO7HfjG70C19meGcUoEHP5fgGGljuBzJB07nlagJ3rqcwtFk_V
gKOhuwOr7gw-uUUc6seCyvS7dHHAABeSASrE3dIspAoVtuO-SrROQ6Y Y xiXuxc69mgjjlzb TFf4-P4x6120nkbQcCkZVmAS
7celKkH4nwcPt3ev5kHHvV_8QmO4CEUGXTORXBrL7uatw7Kd4bGtlIWOO0Ir76edLqiSF6URmM4Rdsad-8X7Y7stsry3WzZ1_
8aNDzMB31e5wyUV19-a6s502reWEGRt6Uk3CPGuLUB5pecSMB_R_uHTDx3AWdVF4Dcd5tVoJuOYrhzvvefVkI3w39
a621zEOJfrvfXDRQTCcjBTMLDLOSWLUVsOzOQp5MJIp3Nz7LPXyLrcwp53atY6cteZSaVs8WVzY-jl8ca2SKIORWZCQNR
vw-pioytOf3SjRwv000-uAvUXSEHF5zvJ3fEUAOMSmM1SKNQtI4R9tPMQCOGIlyuEz_4uJzg8vfAagqRZngel3jqglMup6oMw
GXRkldcWshpBBPhRNHQjl4vck4jVagLSNilt7shWjRiX8TKyq6GQKWHwh9keb54xIkXf5v7dJImSahht7RGUOH8t=w800-
h533-no">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/QGh4JApMSGuDOr153Cktk-wNkaTUtPHGGuChgZf7NdCWaolPleWDySbQEyFk
hgHOSW2Wuo-DkyycJprd87ViC1UgOvb36s4UelCoSJIn2Sslde_-2mCGLhOnoWOIigu4ZPTWi-fKgQWoX-yWQqlerr8Xnf
LtIXEGZe9LiKnNReysOM-dxUqDB4f-ySpFtiQsdAGNCUhIEQn3iHFYRQY 380ptwxxQnEbxblk8YoX7Cjmoq2x7GJ79lI3Y
H1n59hcxocGnxWKBxXRPvSbgzJRe-efFax4926VjZYMcy3t8CWvTIbSI7nUQZVCCFimSQ42P5UI1zIKi8VBJOEWQwGO
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LIxGQNYOeylzjZgWudcFOnUuC9kW-md5PpxiAKbUYeePg_WOKkmQOE1OPDoONZtfigLCqGyW6XBcJAL1VICNLE6mMsKo
niro0JjYmo7KxbX7mgOujrbCxa_su-DBWhd0q;ii3Ik8swSC9x9DZmIxpow42C1ItHBgetfCdgRVTDMWbfUTprihX3ulyoPb
9B4ag3XUVhTRB30GiHzrL906g2t0O6KangCl-IraZRFUunWhnoi0CMxKMDudHAMvGyY80kN2cl9rxi5-c98FS-ygvgjPwKn
S=w800-h533-no">

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/UVzQfzoBOCSwxn6cKtz82ub1CTu65lw0Xfb9hVWbRtPI2tZpzFOjzWt_P_f8dOQ
_SSgNBJIRFx3YyGOUVTYgYPuwwu895t3fcM3LNNUBIdROOC _ejtGgjqvIEwWkFI6A7WE36i0z1rGva98sJvrlpK7hVImj2f 8
vGUQg4geB204zcPtlldICpdIzojfo94G36m6emgpaEtkgNbR8xIC2wUgkx4KixhwARKz02xnwHz8-WLQ13LjCyPDOHDfjVw
W-1IUD2UT9z8cziDad5czriErPBiHVrijKM6cz7H1ZuGjdbqEEPpHZYyfJJtGOU2aUMRQ6mMzEjclbVhOMuUKJLDJIM2yVOETrt
irNnVwyz9xhQ8M9u3FczJjKtrgris2Wtmog9kPF0_HuVF4vWYxttHG70DdGQjfgeloOhbLYch_QBXRVUjbzAcWR6cU6iQg
Z912pmoZIENTis59dsOHFI06eyV3rTx69VXR_hFgK-TzO0yefkUOcWpS7_7LyQ4eUlfOxPr-ZBQklbev4FsjUIUAJThm_FT
hsMCgrght5uZSC4u47Mzw56WzJpQ-dEoN2POFQQ-0H13tqOvAXLUII4k2k6xWVtWVogB27KrQGh5A09L6=w800-h533
-no">

Mehr geht heut nicht mehr. Aber ich werde die zweite Seite dann auch beleuchten, dann die Verdrahtung endgiiltig (und
eleganter als jetzt) machen und dann nach dem Fehler suchen, warum sich AUX5 und AUX6 nicht abschalten lassen.
Dimmen lassen sich die Ausgéange ja, also kénnen sie nicht kaputt sein &

NACHTRAG: in Register 40 wird die zweite Motorola-Adresse eingetragen, tber die die Funktionen F5 ff geschaltet
werden. Die hatte ich nicht mit verandert, nachdem ich sie auf die Folgeadresse (112) gesetzt hatte, lie3 sich auch der
Maschinenraum steuern. Wieder was gelernt & Also, falls mal einer einen LD-G 33 mit mehr als 5 Funktionen nutzen
will: Register 40 nicht vergessen...

gaulois

#704/711 Verfasst am: 06 Jun 2018 0:14  Titel:

... S0, heute gestatte ich mal einen Blick ins Innere der Lok, sozusagen auf den Rohbau, denn das muss noch
angepasst, geschnitten und verfeinert werden:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/60NyVGldIpslgGaGgcWyWijfltm48-f5_ZrAPJvghnPdzupounQL5jlIHovqj3Xtjcos9jfs
GOu2mE4ggH8rY140wc9XeKR1cQoR9iTvEpPgilaKGKWc0Sbup9CI0Qzp_muXiPIJLFJ_uMA40EirESOLpBfPSZcZxHItJ
WQCmMZ3-hoZHMILWjAP71Zg19QAuxNbgpSjgRFWmMMETWnjy9PhjOTS3h8JRU4kkVDx4LXMTEIirVi8q9BcpKriTyb9bG
cV_Dp8hsTws8eeq8tU5A-KrnvJ3K16k8x6tTqUL5pNBBigl1z2vig3 NXgBJ9DairFVrJoU5I836H-yZ0m__ loPv33RPsonQ
08-27j4pAk9UGwWJIHHjqrp8myjJZKsm7hai59EzCALGD5WsICavKgbdz_ZZFz1KZIsZQWKwR2id8soMc3lw_8VittEflz6qz
79dyg8pSicD2_8v7iliV2xbcpT-ljrzwdzZXecwFGgALL33IvytZChzu6VJeOo5WjfunzEAIJIW82YUTB23E7ud26 mW3PXL5Jw
1tKRAjahj7v1oafiBHO7un_W6kKoBxslOIlj6iG32cjP6NtKdPYq8ux4K5MIYCYMWioLf6RWrl7DTe=w800-h533-no">

Auf den zweiten Bild sieht man, dass die LEDs fir die Stirnlampen einfache 3mm LED mit einem zweifachen
Lack-Uberzug sind, dadurch ergibt sich die andere Lichtfarbe:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/W6PXvh4UYnzCuAfcObvQ6prQOfFVUCJIka9EFI1GbQOFE4q6Vi20LGupwhJYZJ
XgQIfGdQNB7VIPPWwW2PbX6GAW?2y3S3Jhx1buXFu56h4M4vFFsp-7xatTAjyAmLIQBStGhV1fyheYChDV3XKVEPkaYX
yazkMdhli97ttEOUI7nAxIbS9IX12neKoSef8j0g7kxuXpFOGIx-H7CXOXFEW(gXa2J1Znrw86_xuNZ7cCiiKepFu4XV_0QYK
49tuil9c7P5kZBHaiUtkWgkBa2FSIBNLpYZPaue5y7ZcRTXSZmzX2icG4nQBRUpfr60l0EFUOR7TEWBRbsOJ0sbzrP X9
RGqoJYrqz9EeZalLiFC70E1GtjsBb_gawJ 808-ubX9RPQ5F-1XU_eM?2yl0ihgHe8URISN2Vt bXUXfwSzsKFapkhXUDN-
xmpS-nWwGFNNw-CRVazZ61H3VgpTnx9VolfGfdI66MyYgPASdtZqgZoTnZmDjVxgKgc-T3Z8-dIvOFiUmOcMZP2mWsvPa
NyalL3T509zx104JQAU2KkBPZMpPXp5vtSim00-axv8efZOMpDUYXx6RV8nWhbiQ-I8KKgj9ddS3xM2rmwa2SaQ-Q6i9zb
Qp=w800-h533-no">

Die Platinen in der Mitte Uber dem "Maschinenraum” missen noch mit dem Steckteil des "Maschinenraums" verklebt
werden. Bevor das passieren kann, missen aber noch Aussparungen fir die Tragsaule des Lokkastens auf dem
Lokrahmen sowie firr die Feder zu den Pantografenleitungen gefrast werden. Dann kénnen die Platinen mit dem von mir
schon modifizierten Kunststoffteil mit Schmelzkleber verbunden werden. Schmelzkleber, damit man sie im Bedarfsfall
wieder I6sen kann. Der Maschinenraum wird - genau wie die Fuhrerstdnde - in den Lokkasten eingeklipst, d. h. beim
Offnen der Lok sitzt er nicht, wie auf dem Bild zu sehen - auf dem Lokrahmen, sondern in dem Lokkasten.

Auf die Platinen bzw. drunter kommen dann die zurzeit aus dem Lokkasten herausguckenden Kabel, die Platinen
fungieren dann als Verbinder zu den Fiihrerstanden, die Kabel waren dann komplett im Lokkasten verlegt und wirden
beim Herausnehmen nicht stéren. Lediglich ein 4poliger Kabelstrang wiirde dann von den Platinen zum Lokrahmen
fuhren (da ist rechts ein Steckverbinder, wo ein Widerstand und drei Kabel herauskommen. Damit kann dann der
Lokkasten leicht vom Lokrahmen getrennt werden, also vollstandig und ohne stérende Kabelverbindungen und man
kann unten oder oben an der Lok arbeiten, ohne unnétig viele Teile auf der Arbeitsflache zu haben, die man
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beschadigen kénnte.
Im letzten Schritt missten dann wohl noch die Decoderkabel so eingekiirzt werden, dass sie im Lokgehause nicht

unnotig lang herumliegen und sich zwischen Kasten und Rahmen zwéngen kénnen, sodass der Lokkasten krumm
wirde. Dann ware ich fertig.

gaulois

#705/711 Verfasst am: 06 Jun 2018 20:47  Titel:

smilie="images/smiles/eusa_whistle.qgif"

Dann habe ich die Lok eben mit langeren Kabeln, die nicht gebindelt sind, wieder zusammengesetzt. Ist ja von auflen
egal, nur unkomfortabel, wenn eines der Kabel uber das Schraubenloch gerat...

Alle Funktionen funktionieren nun, also auch Maschinenraum-Beleuchtung von beiden Seiten.

ABER: Eine Sache verstehe ich nicht: Die Funktion F5, die den Maschinenraum beleuchtet ist ausgeschaltet, wenn ich
die Anlage einschalte und doch leuchtet flr einen kurzen Moment der Maschinenraum (aber gedimmt, also kein
Masseschluss), bevor er sich in den richtigen Zustand laut F5 begibt. &

Was mag das sein @

gaulois

#706/711 Verfasst am: 06 Jun 2018 23:13  Titel:

... und naturlich fehlt noch das finale Foto, mit der interessanteren Seite vom Maschinenraum:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/swg3C8MRh7hjEb9CUXN3TPuT6wWIVf1PTs94467x6nCnKGycnfO340I_-0VbglimZ
gPaXChkmEIGq30KjrtCwMwffR3H38kKKvRaLOXumonlR88UGJIKbkEecO73jws-XKwzICCnimligag-YgOctd11_7YHfaEl
LzsUxuypEmB50VUOhTNTSb_CFPv_XsuVMz9mI7t60gqy-JugN5gX9pfkx2uZcMEgNITXONMox9nx_zat5zQGQMDbUe
etmgrHZpbXPBgb5tfKevhhOG87Yucel Q3QMENPNBmM3sL9-KOXH2coTxv5PikQBnhvdnOedicrP1RIBeoeMZrHP Xo4fiPw
RNtItiXV_6X9NMeg8-76MAZssjnGlcWvOIVLPwdFJj_trb2m7g_lOvMpFXyFKmsbokqo94tQduFxiHtOpzISZuTsYDyw7AY
xnBDM5Yr-BGh-kEwH3aCs-nJdJ44T17c9Xx9AWCA92bpGHRZeEoWrIOTi8NCR-bdrL8vIOxzN2IAGrV_EzKNL_IcjjONmjn
gMOpJp_hIWUD04QyDRkh3VIRbprYc_VZ40IHsINOThwIxRNpDLgSGqLVgIniMI-2w02CjsGHj_Btw_THDhz96tg=w800-
h533-no">

Schade, dass man hierauf nicht so viel erkennt ... mach ich halt noch eine Ausschnittvergré3erung:

<img
src="https://lh3.googleusercontent.com/eakdDIHofoJ8IrsiayQaf03xe-ccHUIifMyit5kGGBU7_QO0VcS3V1EP1SUZy2VQg7
5d47BtPnZS7pwDcRNfiAQIQuCamh6RMZDcfjlaGO36 XKNSOUjDUOYVVNOiTN2F43PYFhFqS1yJHXBH8YxX4X7iXrpS4f5
IFdBTIPPpBx1g3j0FZKy2Jgmx79AWRKhSxPnJb3xzsnpR_6pHS8IlLGcWbT96GD-1wOK37RAC5PHTVbkrO5CRz_19f4P3
gE65gQYg6JEW-LaUM-u70gPcAB2ViwQRbKTukzgG2PXTdjOViwUVTdx-inRPmM7w_tFinOcOCnQ5dQ4v2B2LHOdquAtiG
JnwH9aa8b3016z2zKxRVWTOntoBhE2pH7HVGGt7L9R|S4sPO9jWRHcFSJIbkQQUYclljPeifyEbklORhH5EQXI1pEgr9Ez
NYslbtdecm_ KvzWc4BFcOp480s_5Igto7kQ9oNhCkkuGWrssUchX17qZju2TmtB_L6c7Cv0y-hZh3USW4_8rQAWRYlan
sncyXnYFnt-xd1xyBL2_VwWNIKKyZoBZzYjPcw_fp3Pv2fopDVCstDrKjEZOX9INjRZe3rRwJOak4ZE4zYy3gvT612JGavAO=
w800-h533-no">

... ein schoner Abschluss fiir die alte Dame.

gaulois

#707/711 Verfasst am: 08 Jan 2019 0:09  Titel:

Hallo zusammen,
in den Ferien habe ich mich mal durch meine alten Fotos gewhlt und festgestellt, dass ich per Zufall in
Rommerskirchen einen echten Schatz fotografiert habe, die DE 13:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/bOjv2cJ-jciL7wilxh6pwSXo061 yCbe7Pjbh961 y7qnBUIlujj44yesWnzDQeFgAWTK
98NSI_X-GuXmmFLgadmGOpzRvA-BXN9OWO0I0gq0fu8JyzK5IZ4-kO80DvvUtMIPReOOCcHYyitFxjcgFVK2NtZTiFn80OyUeU
gjFqT9jMwCO7u_tge6sSTmEIODWszZRt-FU_XLvfGUWFBuU5VKIdVEIKMCXHFGUO3hpMzbhJhr4GtiQUL5yuSot0BncK8E
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smilie="images/smiles/eusa_whistle.gif"

sSvyzqoS5g0OwelWWbGw-P4Xe9w6cTo758nzJabL1GRgtliBIA6UOIPO8TUUHzL5P32NIj0UlIbB_gQGC5y8AsSWP1Lxm
048Jgb1XNmMRVKXXuofClIbT3EcC4X1WEMZEW3Vz3XVxjunVaENY CrKJjiLVMriVA9J11gBikYEIMBAaHevg6HXHIWwy
2HCsiUvOVOWTZEVfRY|zZI8veRo7dXII-j2AMOtPFN9ppOWnI_-pkh-qCg8LUZb8utO-I18B-vo73T_9iyncWwGnVODF4Yk1W
CL6WxJUUC|jyNeJk10Cgo41g9BiRINHj9X_LRs_5bzlymn56YIsj6fX2Gw-ZXS3e8mhi8rDf6CDU__ NtCLjp-DW7_5IKdyQr

7pXQoLntzgELzQEpI5loorXDCB3HKbI-OtrNjH2deow=w640-h480-no">

Das war die letzte betriebsfahige MAK 1024, eine von drei Prototypen, die zunachst im Norden Deutschlands erprobt
wurden, dann aber als DE 11 bis DE 13 zur HGK kamen. Die 11 und 12 sind ausgebrannt, die 13 hatte in 2014
Fristablauf. Man findet ein interessantes Video Uber die letzte Fahrt der Maschine auf youtube:
http://www.youtube.com/watch?v=1tkf43DpBL0

Da war ich derart erstaunt, dass ich mir gleich billigst ein Modell Lima aus der Bucht gefischt habe. Billigst heif3t
naturlich erstens analog (aber mit Schleifer) und zweitens ohne Zurlstsatz. Da die ZurUstséatze praktsch nicht mehr zu
bekommen sind, habe ich beschlossen, die Teile selbst zu bauen. Nach der Digitalisierung habe ich also mit den
Luftbehaltern angefangen:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/ODVqrkyCnPOmMQX0ifyhgdr37N95fUJhmb1VgRHRWSwix6be2tF57HFNKPiXWr
QjANgryGqJUzyUD3C-1Fold5ug1PQTk1P9pznZs-GglKpNglFu2wfndmMZ_1R02TjM22AQL35i0vwNsQANyYEMcvnuc3
ogTnlwLX7wLTThaaJEerKaczK58SCUXXSjPsSWxeBiP-1q_-le4ANM8ueudaeZx5HjVep6roVWaccJ4FjbviIMuFaXgXmE
Y1B_C3IPrk5velSKLAHE0KKgj8azM62S0ZM8WmHLdUqglo4b0ei_IDYxzXrV0yrb7TAJOdFgOPaLygnCchpOaDbZ8uxBE
MNI7-FGKHnyCjZ5ARbjgU4JifiM4bgJvJTI-jJhjxM8IJ5cQRG3jqIVzd2ISURUQbG_n_MX7Pg4NaNzyyTj6onHsr-pJ8PFLCs
UFR-DEIgKJe44vNCYItyvUgUQB8gbNH-Ub6CKxeHXvZwau3YEZO2x3mYPLywQut7gy5HNThhwllZRjqQnypiuX0964x
nv79SXPCFCil2U_xdUuq3nJxShJayuPNkgURySOM7RArJwbC7hRgKrf_jlaS2aNXmST-UExxBCd3K92wGLcNoCBXTSZ
fsS_T4y9nNO01_yMki9T14h8UK9cc8CALf1bePIl4ApTsGI1Cg=w659-h677-n0">

Was sieht man hier? Es sind Spritzlingreste aus Polystyrol, abgelangt und angefast, sodass sie Luftbehalter-Form
bekommen und Ringe aus Widerstandsdraht. An die Ringe habe ich dann zwei Sorten Kupferkabel (in verschiedenen
Starken) angel6tet, weil die Luftbehalter in den Dekoderkasten eingesteckt werden sollen und die Lécher unterschiedlich
stark ausgebildet sind.

Nach dem Aufziehen der Ringe auf die Luftbehalter habe ich sie eingesteckt, die Ringe begradigt und mit Loktite 401
fixiert. Gefarbt habe ich sie erst mal nicht, denn nach dem Fristablauf des Vorbilds ist sozusagen einiges an neuen
Teilen eingebaut worden, z. B. die Luftbehélter.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/2ERcltqrYVP_5m-IlIMp9jVM452AGHcHMBqvxOUIAhPyLDvIbeqvAEJgEtQANb-x4
7iCywJsR81Yh3zW5RSD-uropl5JXJLiVn_9dnXrvzEGY SpEZttV0j-wnfXWakL7WR8HJIpHYLEJIDx31nB2Xr8bYv6b97KdK
aPZsF30Abv6W883zZ22aJQPFomxohsUUDwuq70EyTol1JQbjgj20KbduYK1rGN70AtFXNn_v27VzL64A0imZZSocPKOKH
JS670FcJHHObLIpjUL-Ohz0KZaeA2-PHJaKQ_QOHaRXSChaWG-FZKNPfMAWD31iGWAY 1N44ePzcK_kOIYVy1jMGn6
6CjROBN_-YivevrvE-OMEY_wWVJILOXbTN_Wu7d7pGsKh5pMIDEV1Sx263JkgJYz0bBlugySDmKhpQydJHnuMcdBe6LUc
KP9VAWOD3D9ZRmedmOaVq_X0OukSoQfsXPS2goPBROPJwEaWhb9favvfggvVy521yThewfliflYaxdAuGORSjAJNVC
dCmRP5_TnHnVixgQWXuzkDMZp_fmXCRKkFiOwgTLyD83d_DduwllIGAgXMJ1AB6ANC)jigw7PBqS70OSfLWQVIHvVk41qd_
36cP8uWazaHEBTpygy-cVejoPvk_UOSAubPvUFKyLMNcdxiSfRVC2_arRMQ=w800-h533-no">

Auf der anderen Seite der Lok ist nur einer der langen Luftbehélter angebaut.
Was kommt noch: Scheibenwischer, Typhone, Pfeifen, Griffe an den Flhrerstandstiiren.

Da die Lok mit einem Plastikgeh&use ausgestattet ist, muss das Geh&ause von innen schwarz bemalt werden, damit das
Spitzensignal nicht durchscheint. Rotes Schlusslicht wird die Lok nicht bekommen, zu aufwéndig bei dem Lichtleiter.
Aber die Fiihrerstande habe ich mehrfarbig bemalt und Lokfihrerstand 1 mit einem Lokflihrer ausgestattet.

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/3vfH2vET6XdgDAmMXhMAaCUDG6uUfUFrKxY ItiykwqgpJLiAfIZwylzuQpH8FI_uxUX
LcRvW9CQO0cVAxQsuRnyEifKahEtulOIFXFal-T1i0jVX6p8FxegyV-6QEG9szgkdn2Un-1TpJIXs1XSGINdUZhXuyprVYxy
edxdlhAAISYWcew7Iw9xwFKrHJ7ophXD_nAyyPbFGKhAmMPZz2tLiMHshefJIOA]Wwy328ScbKviuCACUEAIB7maiJEOKjM8
pBaD54m-1zU08e4zn2RVDwWNKJ_ul_HrGI-LAVERBNOueVKCPTZVZIDUMZWjXAa7vecKC-t9sNV4SAWHB{ZYtlwvBOel
n7y-K-e3_M6xVF2YtofpatT PRfwjkKGjwyVD4ajIHKsEjcHeGKkQIS2ZMTENS_klZ_N55hY99 nhtLQWYEIWKuVaeM73Z5s
usY4aSHCFowwusJAFog6hyl84kDeUMxPuoilgwGbU80Ace7fsBQEftINI5vINK_Gle_FIHi2Ub6DbQXiwRKIiW1pJgOehs
DPLLu8CZr-9nZbrrvecVdwjc7oF5tTmuD39YxrbQXE4blz8fMUYH2eRM4102YVw7YNQNGNAMrdyEEpLMeARTeCaNz
VmAIaEpAT2EEO0gxwUSjOqzjGVxwwrDSvwIDjDQSg-Ba5WYQ=w800-h533-no">

(schwer zu fotografieren)

<img
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src="http://Ih3.googleusercontent.com/u8wHgk2ZOHKTWdNgQZMQpOxSIINOCzRIA7_0iBig8JKc909CXIHjVks5-D3PEO

ysfclwblkQVHVsmNUSx6Wrt9fu3J3AeMZR8Quo65-Redv3h2pz903Qia2Xqddsxz2Jt1 TgyE-sdXxUbz33A-H70um333eS5
Qtjyh-zyrOL7ZtQWch8wEUGIMMrE_9tgGfiyUNudyD9Caqqj4ZIUmpOTpWVvquzaPeNIj8LbWOM7sRqsOWgWpAph2-9L
Efh2KJ-CeeTlpKWR6y29zcOR61NGrCYmEgnzc87F9j8qJSQyRpCGIg2D9vD662pZoOPN4w9gMF21BfcOcl17SROXEQf

J32632XPZfH52VIAL1vyz4JUGBEI4p7K5fy6i1boH8Nh83WG0OVLea9emIPmfAp9n9ZGRfX7FtmkO6R6DmMz60XmpgqCHFvO
dgGKUuBa_2aOCIldcMWsT4BRVNQcvJIKIbsArAJhg9FvSFdDaMfGDZjb6p6vHUR]MNN7905voagjlg8SRXTURx1PNnboF
yoDciDZI1_6ygrUgSIba9SBDg7Isl_ilCrHhvOySt5ZuGoFbEXx35VSNRSmMzYfDPho4FuUbw0z8SaTyra2qgnWzoQJvcLHjgL

ZMLe2ju8CZmAWcuso8nlQw27cYKeLn4TSzIzDMVIMTAS5CCKalg=w800-h533-no">

Die "Augenringe" mussten auch noch nachgezogen werden, ob die Maschine gealtert werden kann, muss ich mir noch
schwer Uberlegen, denn sie sieht frisch aus dem AW viel zu schon aus.

Noch schoner ware, wenn der letzte Mohikaner, also die DE 13 der HGK beim Vorbild auch wieder fahren wiirde, aber
ob daraus was wird ...

gaulois

#708/711 Verfasst am: 13 Jan 2019 19:27  Titel: MAK DE 1024 - DE 13 HGK an der Mosel

... heute ging's weiter, eigentlich wollte ich als erstes die Kihlschlange bauen, aber dazu ist es nicht gekommen, statt
dessen erst mal das:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/Jzwep6dFUONzkxword9pt-L SgztwKjx8cEi-5MXIkQyS018hvUtH6 sUQyF40lwn2fv
x4bZQI_WWFXXHBovQ_flrxt9jsNAgUmM-hi2NJzSTEKucOQqdDBLFroaGPLwgPtozo25JRyZEE_nSvPwgeqggpJFDhz913
cNXF8QW2DQHHtfQsFPCEgh2N8JtOlgzZWn6UKNSpWojGcv1iNb3zT4whqn2VGajD60zTXvh-MgoOO6nRXDHZph-5eld
rVjiKudmX3NMDKdUTGalRg1Hx8pwMdIOhLZX8ZqCJIKIdp7nwyhkMkaBO4_6W9HxXqY CbgyxcAYRuOTQftgfgshpwzP
gZjCH9jb60D7RRpMopLmuwEhbyu6wAOrgA_YhvLyf8nOwQAKSYePPwDJ8XrGZggOWiTUwolmFWs2aJOZwWEFf5IMEG
YJ7TOySvel4pnAgMabTDXUgAT1x7f5Kt8C_7tjnoyJzr-R911HGX_24T1ubGcCinZigyooJCpImXQH2zA4IxPt5BUp1f3M
eY2AJuQAPQIRV_QjKQCu_uzeiiavE7aKvsyP16xzIVWTaujkhlgmVVZ1786Sgb_YSXVQ9nz3sxMeB5Bri_UGKna58qc2QE
v-_k7a-cqrf3BLPJRYduD3ewiC5KBNLNzwOVzGc31EJiBcGWZC1pw=w800-h533-no">

nicht sehr spektakular, aber mit Scheibenwischern und nachgezogenen Lampenringen sieht sie schon ganz anders aus,
vor allem, wenn man die Scheibenwischer schwarz gefarbt hat:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/RZ6uQjl4x6vusfDYZH1CoUvNcO99 y2056uiSBgk7MOKGIVhd5RZ4yDngrMtEW
0lugqwPnKnXzy56F9BDjx5QJ3RnfEShrzi4dm1x6pciXySI468QVHRIVSOWJIzu3TaGHG_XxHETX-9CXvZgFYsNZ2VJUtIxN
5F-Eld-BpFpRT7k1C8QVEEPfMpAj-xdA41FYbDzaAUsu9ywEh06iYQGc8b3PhoRIiXu3sh3bAWKULWOMMSTIYHITMLC
_PbDeOljCDRROWYX_Vk5LsiVATATKK7NrkGjusBE45ig3IKK300zrBYT_0hzGJvio3b571i0Ef2BQI4d9mkCTtTMYqYEygO0
DXwt2hLW-2m_-SUFb2S5xkjGecwlHIAgHdBalg6p3ofl0_9i0jKMTjF12Cr6vPP9YcCEJERvVydvUrFCB20_4e6bc54M1Gi43
E6WXsSmle8yxPRUW2-wZNhcfhQSENgxiltnKIpiF2eQ4VT5b1VoNbdgv12mtp0QwpV8R20kCpl-UGJf7MKnojleVelveBL
HKkMyfSwbk8IDoMS5i8Aa_6cs14gFnQ6Y5QFgkfI3bYJIvKNaPbEoYhF7kK2XwMkThws63uZyq2fL SqOf6dKwAd1PJ-S
ETgmZIE_NAPOV9YuKuPGYDpKKU1s-yKMC1Qa6jEDVKRT3g=w800-h533-no">

Die Turgriffe und Schlésser habe ich auch aluminium nachgefarbt, das wirkt detaillierter. Bei der Gelegenheit, weil die
Dinger ja von innen mit Sekundenkleber fixiert werden sollten, habe ich die herausgenommenen Fihrersténde noch mal
fotografiert:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/fRt1TmLV_n-sZ8INgCpVOFiCegyxlyNEngKU7oceLZ_gmzBylr2viwmKdQmReW
gaLdEJwqGG9y_Yuy8kumPHQq3iTw6ZOBkoUddocvxT67AWXwtYrTkLkzF95zrP_z-X5xI0f7p8alXDFIQ4LI0seTrOONUV
AE7FAOkvZinVGchoFCzuOik4dABwVXm7viwZ_m3F2vkJ-RU5LcVgep3t51 870CUhXpWagesQ-yMkPVTHUQJTeckQ3Ye
7INcWMzu3Zf08WwooQVLhZpggH2xA4P3s9DV3XPpOUNNcXUY XLpivO4gAPAOC1SLAVH5HKID-240uhxEH37vOGKnN
OQok5igyl2t-10BlyYYwlhKI1sngAo18p5Gmu0gJ9LeWPT5VAYkS1-t05J0KhtNTMCr1pCmiY SGIpJKEXpi8IX9R7gnfM2D
Vgin6lISIWT7hKsfMKVjwwroF5cRQUeSsyXdFXXNrTc3K-HUe7LLOXI2pTHPtTCyPab8DQ-UZw6NKODbsnevUdN9fgZI
YODgkzhJbW40i8T2f21itAANTw-bc6uiLJuwxTu9iKDRq1_IzKBACfO6N2IU8XL4zIV6gAvCiI5BzwASTIXASKWV6ESMBIK6C
gceQAOj2a_1IT3759J5u]T3jayhAFX3NZ458mj71bQ3_dPTeA=w800-h533-no">

Die Griffstangen sind bei dieser Lok rot lackiert, das wollte ich auch im Modell dann so haben:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/oQh1lg2qLuUhG2Y8rHhnn7QpwcNKgEB5EuUbjV8_biq9zvoqw7yRz7oWwJInh2e9
HGYW1MAPZxn1l_gLpyYvpYnVI7oVilplvPvToz6wlinDYNBLIP156Hzk3tv_LTOEVBVNdfoP2lbWZGPHaNgtNAzFNgYM9
1GiFJesZy2YbjJ1QEzpUjjg9NajzptSvSXYNiffe8C3QfxY74G4SswesQLNuv103r17zuiVZ8SOmmJIQWoBVDUFITQ7QNB
M50b3HIOmg5leHWISpdSivkzZWgWV SsgfpFdDUfn7ERDxrNIrly6J5k5y1Y T4MzlyfCmxBnh2tE_mPWXYbzgcf6GtXuleRli
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JDpZXdFAO_IAt127SzCLIAQM8VCATIT3rpsOAQ8cPLRs8u3j-3d9TrV13LyfLABSH8ZGAOIWRTGWkgBbrNOeaNMa7|
L7im7PWiBygYcpz-_YOVhV5zXbDnUy7WRUpKftACvcJ6cnMMTWrCY46r4cBbDVRKwn7ZwgDP2BqQsZUZ0kbMCPOJ
Gf5QshVtPz3mMLozhryHeo3SnQO-jLiX9eNVC2fkzI89yiaAZ2PYvOgKkazoJHNS4ddJteac8KIMBoIHHwWvmMB-1rox8L7zh
Qk9ORf3JigfBYfjJjYRTpHEGSxdn1naSmAlphbjUnhn4gAdXwMaPg=w800-h533-no">

Es handelt sich um Reste von Widerstandsdrahten. Und dann habe ich zum ersten Mal die Lok so weit, dass man sie
auf dem Hangviadukt ablichten kann

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/1rW6_LZ0OHysLCPHOuqSAgzchELCi_JjlbclluwwM25JUf3FQtnbCrlaR8Mdtw8Lz
RrzEJyKWSgfhPPQwWPxgWnUIDRGQS lica9aGjwl6xj2YvDbDXCD-FHRyYMRH8HCMObzrotUl29gJdruwSLNPfXPuibJVP
SEBuvHOb5M _ic35ZVc6eoi-pr7Jrw7keOphrXHNFFWyp2xZW2NzCgnb_Eh_NWLggXWhnloik4a9 hmixJJIx4D9yZrFO0aNF
0eU8yhpGscYIlwgpMFZWKLYredrdR50NnJL1yC-cTx-xst7kHI2SdR7JIKjMgFxQ_ytmOIj0_NMqgVYr9uR3zUpzPCvWYKhvP
IEYaORUszCbhKCwQJm8TLN1A8033D8VdC2DK94S5JNO00POdNnNc_VhVUIIG7n8uXZb387AIkDOha7zzVtUtuS74dgX
nledAHkrHCeC9GkoThK72CjI3jYOfNJYDTQnzOIf50QV6nTGBVmMX3Rslu-jpBWmNpdleyz_v_pGoSQ7ClwmiFsEMiKprx
ZWuhQSn__DCHeWTBFdYM6IQGP1Qza7HrQffyWhFHPZTcuftINIw3-yN4CI0S_FSHYFyFewb7r6qeUWjufA4VOjRF3N
78Y9gMtOKByvIZB-w9uzR5Y0T7ENLIVG4tFknjvag_QAs_8sljsg=w800-h533-no">

Die Luftbehalter sind inzwischen auch in anthrazit gefarbt, sodass sie nicht mehr so sehr auffallen und eher so wirken,
als mussten sie da so sein...

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/RBG1DdEfBaiYWTkLIrQXFMR4e_71t8YU3YwZgsQNGkFglzheFUdnBthI9-prD46
9KjmaR414rkwZ0P6X-Nc_Hj2Ps0zt1rl0Pb8Cp6NSAs8WyI6H7iWI_xMU1rhMMcYwRoioi-Q7pJIx0YfzSwSepACMHVv-xV
TDvxIRvodShSYzazZkNXuc4ndcrAwwpiM8_W9pdoACbAfOpZzhFdiwHvjgkistnKpm3stGkHHVKKynNWCnlongPKWHMt
Y9QA1F90hvHgAIX38E8igdmz30dLUXI97Reu7GzbaljCWvWhQzyl-Y1jaPs_wsvHKXBIQPnryYG4GMfj0eetogPCUWXpN
taF4MYQZ7H9kCu510bmLG-96Ng31s817n962rtvPY 95mj5IcRKHXKWWIEMxeH1mz26cyU1LRw0z5X-C3MsdKQloUhRn
tKcarUSMvVW_dzm-GjptflwuBfFFI2ZFOKRChYsmuQfAtMjdECLZT1rRk7z0Bwi7-NMWAXPJ9tQildxnnLClQzaMkjcpKZtA
pfnjoizUKVH7GCs7kSRWOzaroZUfofnwRf3H84iuctcXEZFOTF3ieS_Nxb5fRWX9ruK8aYEJJ3fkiDWM7U910UtzT5ybp8
gB8D499UmMN-XnWwoUD-GtNKnRyyaXMM27eGGTvSn5-hg=w800-h533-no">

und mal von der Siidseite, da spielt uns die Sonne einen Streich, was die Fuhrerstandsfront angeht, aber dafur sind die
Griffstangen und anderen Details wegen des Schattenwurfs besser zu sehen.

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/jw5ikZ-tMFzvBGySsV_Fx9XQGHM4Xflnnj4g95YjvO2yS5JuEHkdauloAycyr79Ha
Q_DY_z5AS4Gsr_YIkr48zgRmdEOSDREFZCCSm4e_O-BLhB3IEc7-YpFmMTjUPCYYio6WCXxBrGrmDX94diYTYEIUFCvy
on3DpQOFQ40jZYuybOQ5bVbl4bx903WpXhxwtow7naE5tf SQYUN|yll1kaGlIFSeINAXIQ-0IJm5MbHFBTLezx1jcirXcLXW
PT_5Pj7DcipjE0_AbKfQxw2ENN8v-CzHfgSMRjFnZnxoHEXDogpH7LWsOsM62Icl_310-6K9PZO9LhlimI79NWjTMOlaR
wezY5PRp2UCFYbRcrhmjRMXPGQhdCL1EbEhSzaBVtPOjiv_cmw687YkMr2-opHPxuGMePjDd2s-p1mx1hbdMuks8zG
egbRIPJ5ibmT1qDZiX4aHDXXUKk4WvJfac14sF8nEIJV7DL55G8ExauxzhzxzYxtctdH5-d_tCwIVMIFEyNZAR9de8nZTE
RfoP6SIgX7GIxs7_IPpuljAkSSYgclUsofbm-7mYUkKH2EfQtzxDdo5b6Mwt2 AOtGUW8jJWxz9ZSvAb2Y pLOKHIwRmM2QDf
|_8P3d7u3TJpPkiDaJUHGIfE358C-QWG2SX7L3qLBpJ5w=w800-h533-no">

Jetzt fehlen noch die Typhone, die Pfeifen, die Kuihlschlange und die Sandkasten. Bei denen Uberlege ich, ob ich die
von der NE 9 abnehmen und abformen kann, um sie dann in Polystyrol zu gieRen statt zu "schnitzen"...

Hier noch die andere Seite der Lok mit dem einen mittigen Luftbehalter, auf der insbesondere die Kiihlschlange fehilt:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/7BgLLtFJ9iqVGDDCfzc7wPNcjC3HEXcSIzwTypiz4cOMyk3XBaeD_ 0T9cl8805y3
kjWrFA_gMmFxSygU9hJIJHUEzgYYjh-Kf2sRsneqdmAP2aaavRWslvQ1k-hEv74W5kA2Zb2W3HIUO3P8eJ4VM62ZvIv73
8350Y1GcjJGmADbYYzOtVdmo-wPaPBKhDIQHTgMI6JrGAM4C9Z2NAgjSIghWBp-MIEx-zTLtCj9axgOzYQFINGKvegm
KMehopyEn2Y 0-CJ6kRgDw14vbftUtOv70OqnJzGKAIO5bPYabwrKyxvhNgWWg1dra56RVjT1sS3_w9fE29E48nCNA4LYF

Xc2aw5bczLYcOcace9xT4uchTzR1jbASBMNyY2MNK1Q8ifr2nDnWwBHkg _3t8Zr257UlvgcUaemo7rHB6mulGzLgOdhgrzxii
n1Al_maqsklizxyRaccq4QklsYpe714TqdL5WIdzeKJIKSbhx6Vq6rgYC12o0MSDgjX2kmm6FlaEheMXDbO7ED_SzcBHtiwi7
fRwtK-rzHgAOXQ6vOLIIORELgUfnk-_otvxK1JOWe4dKOW7D0A4xKke594u2rMCY S6fLIRMGGSNazZbx-Z0OOFwr68EquNK
mFHOpsf669brw9-IkOfhl0adDeGFuJytPJBnJe_poYn_I2FVQ=w800-h533-no">

das ist moglicherweise alles nicht spektakuléar, aber ich baue gerade zum ersten Mal einen kompletten Zuriistbeutel
nach

#709/711  Verfasst am: 13 Jan 2019 22:07  Titel:
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Hallo Gerd,
das ist schon spektakular, vor allem die Lok BR 240!

Im Originallack, also vor der Ubernahme durch die HKG sah sie noch spektakularer aus,
obwohl das Grunddesign sich an der V 160-Familie orientiert! €8

Viele GriiRRe,
Dieter.

gaulois

#710/711 Verfasst am: 13 Jan 2019 23:47  Titel:

Hallo Dieter,

ja, die ist wirklich ein Brummer. Ich kenne sie aber nur im Rot der HGK, das Esperiment bei der DB habe ich live nie
gesehen, nur auf Fotos, daher fremdle ich ein bisschen mit dieser Farbgebung, die ich bis vor zwei Wochen gar nicht
wahrgenommen habe. Die Maschine hat ein bisschen was von der V320, aber nur ein bisschen. Ich tberlege, ob man
sie altern soll, denn so frisch lackiert aus dem AW hat sie auch was. Wéare schén, wenn sie (das Original) wieder fahren
wurde, aber das ist wohl zu teuer, sonst sténde sie ja nicht schon tber 4 Jahre rum...

In Schwarzweil? macht sie sich tbrigens auch gut:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/yo4Kv2I1pJledfigPdABRABZ5epUuVQW2kwfoZJZZ1oJmhee-K68QmIUSNnuLW
mMAQ9jQ28V20UJIRKHzbh6JIXrDiXJr1VoVZSilEtlgclLIWyOR04bdCYDNTYBdxViIPJzul8mFOVObOIx4K1QWM2nNQnrRq
uHztogMxEIDt63ILWIKMUEWzDgVTXoBYigywWEs4RslnichglsaZuZguPn-7JZDx6-7PIbY6crVhQVX238hrBIV8O1GTwe
Vsa82cQdyOnta60EONQYBY_i6PLmMaxX3gGKUesHL5zA2JUBh8Jbr635iG75CA2JViWO7yuR979SIPNQ1VRSTW6_7yc4
9IMPvuU3ZFfxR27g-h_oFBTHBYmszqwhlIMRKHAPDVj4AhiC3TRXhXmDM-8bGi5NJizKiLGWxXvCGk4fPbvHUaYyfSQIlu
RZ5FvxVKPL7CUI7GAudHACzcNNnZkD _awUAekTHTdjQOtOrQjOprZVIBH-7zEKCo-ZRTWMIQbXpSTIleqCiLEjwl_nib_H
FLHURH4U4RMWQKEeBjSvgfmuN-6ek6cZ8AVEV2keE1XNuh90FyQ46N4MnDYKIOMX3tttm_cLGGSTXHE_NLxlezp_k
ByXtyBAlawlA72IcFqHY_gPfa6pLclTgFYjuXvThhYJAdldaAWIlaWoHA=w800-h533-no">

gaulois

#711/711  Verfasst am: 19 Jan 2019 15:03  Titel: Frischluft fiir die NE 9

Hallo zusammen,
kirzlich, aber einen Tag zu spéat fir den MIST5, bekam ich ja diese:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/p4DONOII5jJA0SSERU7IovHGzdri6bPH-cRKJEBS1HNE4U5gJuOVMrm0g4Uz-FY
K5bJkjQIMBlaJorvYNWIqgnR9bs1gblhaQ-RehilyBMoC3tkm50frsL8IWTsIxXW7WdI8axKUOBJIrnSymtENhOdtq_-PY8QO
932yj8WDzQUIVRppp9gcFIXEMNINXXK095QQVFFtgjaKeswfZUBVXNrGGUZhshM8Co75uVFUsYLRFmMINdeRASdMP
Fptvmqg700p30mtJLpuEHJItWYHPIgArRcq_AfdvgKR2G_TA90hx2zNmOREDhitlhz1U1PKPIm6GptIMUdyMe2tKd3U_A
M9Ucc9nkkyDH8Xa84wayBMTZOYzmtilWgMalLy9071LUgN4_58IIHgDMcr_vhmGMzRc5tWznIL5il6V2nmI6yf_i2nK-DIP
eHoiRH2_nSrgvY7Z3a0Gyr1W-2phwLd1mRF2RHAK|jWx-bfjlq0-psB2DJAs_08isGelZFRM24VXVejEyjfqjFyUouyetZL5t
dLKMTXilGkdmdwifOTktLWQUKLzHX1dXIZTOr1rY23b32eQbQVzmIOFDXVavmryrNfkgtdJToGlaFemTUkhh_ylztqYTqCQ
MRgv4N5jsXcvitbdMdgB7iiCmIPGjRAkwWzI8bFgYudFQ=w800-h533-no">

Da war ich noch nicht ganz gliicklich mit dem Geh&use, weil doch noch hier und da Licht durchschien. AuRerdem wollte
ich die Lufter digital schaltbar machen, Mehano hat die Lifterrader beweglich auf zwei auf die Platine aufgel6tete Pins
aufgesetzt, die sollten durch Motoren ersetzt werden.

Erst mal also das Geh&use auseinandergenommen, denn wie ich gestern feststellte, kann man selbstvestéandlich die
Fuhrerstande herausnehmen, dann kommt man auch an die Stellen vom Dach, die noch gefarbt werden mussten und
an den Lichtleiter etc:

<img

src="http://Ih3.googleusercontent.com/P6Vp_isFGg8bdbe7uYcQiQDYRHIILhnwWCcoolL EIEBbPHTVHLfQWcNOacOAh-
EHA7DP2m6qfVxHiiRubGjrCAULIetCrwui4eRYzdbj2HVr20XIKmwjp2B7x5mT_hrOdABSDGYySxJOQWXsSDFXnGv_IX6m
4eL.8r9vUmKxHwt7NvwDyxHDHgYImMUOh3UFebn3DAI78RRkal8X1TBw8blJ7CpKzNSWX4YaDKTX2RKLxhVVIHXtKk
-NyYf_FC2VQWES8zIw7XQOEYdOsIWGYxHmMJ_rap6JsX_AiXYvFm42sIN9DbCTUsswXRHwp-BESpTIfEqIPZ_UOP2rMK
X2KX-qUCxIKWaA82xg46--bepNNbS3gTmupApAtZNyxNvZzH7IpgEGv3xsNuGHBUAOKRIi5loyDgPFk7CNzXd9gEFUgq
FWF9hNargRKKGU8SQVUEC9b-7H_HdqD7D_fBK--TUD_CH2UzcmQHvb4mkvs8kQt8VxIW5gXvjv7R5cxsM6WSulveME
9D0ze64qe6ryOvApTYyy8ZtJ-WAE7-yImTcGVWR3gfiENkV3TiG--rKRr6Q-8GkSviTOUOFEN9qivgK40-VciMBIUh-6z35GN
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pFYI-tNIkplJIEP5PJsd1FgrARdgjLDRE7Kyjelkbwg5_HVCrUTjfUjJWwQ=w800-h533-no">

schwarze Farbe unters Dach und an die Seitenwande, bunte Farbe auf die Elemente des Flihrerstandes, denn der war
einfach nur schwarz, auch auf der Seite, wo der Lokflihrer sitzt. Jetzt ist es schon besser:

<img
src="http://Ih3.googleusercontent.com/KTIELB8X1mHMQTuLzBcTZeQMZi2uaLwlpzC3cs3M8yeP7-TFmvdDxQHKm2tP
1oo_n2JUTnwk37b5cYn5MxrqDquHhygliwTJytmDDAo0YFsckCX9lYZgWHic8pXtITOOva8hV5s76arlfH-tbPOjBi9S71zke
MTqgdFmXFv51JOEhrjQRVv6aXsfLLbecEtIE3m23fx02KD6Tkgmk6lyl T54j-Sg-B-ZUKIYmAxakC8zf5e9limhYeOTnP{NDj
_JI7006G23D8KNjKispmtqgOtHU8ssdWQkdr9AIfWD74_OIIDCruTBa9sIQLLIICGGciXelalRbDQgFBWdhhw25ZrJLOtS1
OnFd5ufZ70tSdbyeMjYYUvssKr6lOYgw5sgH6upf_13yhkp60FEVXJzifU22Nx6P3YmZ4pFNsAAfrUeR8NJCohou-7tyqgO
0jzZxepUAALNEAWBU4mM7UC5D7k0i6Pe5xcs4vRRxtKzvBvIAMI34azSSSEAJFRUC|fX5v8y_vNynmQJ7tXnHIX7LXTL
Nrfpd9HcgcwmNzzYuUb_T3KHnbT8Nw_9r_ VFhsjPxoT7xXDPYyS8EAph3DNnJaQl7XWOOPeleOCv_kq_AU7zCIVifCQZ4w
mY7zxNHpMNKCymjyEoyFtSi6kkpkzgJIMLAEALaPTtOQ=w800-h533-no">

Richtig zur Geltung kommen wird das dann, wenn im Fihrerstand 1 mit dem Lokfiihrer noch eine Innenbeleuchtung
eingebaut wird, das habe ich mir heute aber noch verkniffen, denn es ging ja um héhere Werte. Bei Lemo-Solar habe
ich mir verschiedene Motoren fur verschiedene Zwecke beschafft. Von denen habe ich mir diese Flachlaufer
ausgesucht, von denen ich wohl die letzten zwei erwischt habe, denn sie sind jetzt aus dem Programm und damit kann
ich die Daten nicht mehr herauskriegen, die stehen auf der Rechnung nicht und die Bestellnummer samt Daten ist von
der HP verschwunden. @ FSL179 ist nicht unbedingt ein Fachbegriff, sondern war die Bestellnummer. &
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